Cykelparkeringstal vid
nyproduktion

Kontakt Stockholms stad

Per Ake Tjarnberg, trafikkontoret: O8-508 26 686
Jenny Kihlberg, trafikkontoret: O8-508 27 379

Patrik Berglin, exploateringskontoret: O8-508 26 479

Stockholms
stad
stockholm.se/byggbranschen


tel:0850826686
tel:0850827379
tel:0850826479

Cykelparkeringstal vid nyproduktion

Ett av mdlen i stadens framkomlighetsstrategi dr att gora
det enklare for dem som cyklar. Cykeltrafiken i Stockholm
okar och cykelparkeringar dr en viktig del i Stockholms
infrastruktur. En vanlig frdga ar hur médnga
cykelparkeringar som behovs vid nyproduktion. Har hittar
du riktlinjerna for cykelparkeringar vid nyproduktion av
bostdder och andra verksamheter.

Grundldggande principer

Behovet av cykelparkering i anslutning till bostdder och
arbetsplatser ska i forsta hand I6sas inom fastigheten. Principen
dr att parkeringen ska ordnas pd tomtmarken eller inom huset,
inte pd gatumark. Stod for det finns i plan- och bygglagen 8 kap
§ 9.1 den framgdr det att ndr en obebyggd tomt ska bebyggas
ska det finnas ett [dmpligt utrymme for parkering, lastning och
lossning av fordon pd tomten eller i ndrheten av den. Nar
cykelparkeringsplatserna dr fardigbyggda ska de vara enkla att
komma at.

Att tdnka pad vid planeringen

Den sdkraste variabeln vid planeringen dr att anvdnda
Idgenheternas storlek eftersom det kan vara svart att forutse
antalet personer eller vilken malgrupp som kommer att flytta in.
Snittvdardet en cykel per person &r bra att utgd ifran. Det beror
till stor del pd att det dven ska tas hdnsyn till mer
utrymmeskrdvande cyklar och tillbehor, som lastcyklar och
cykelkdrror. Om en nyproduktion far ldga parkeringstal for bilar
bor det istdllet finnas héga parkeringstal for cyklar.

Cykelparkeringstal

Cykelparkeringstalen som anges dr kommunens bedémning av
vad som dr ett skdligt antal cykelparkeringar att ordna vid
nyproduktion. Eftersom talen dr utformade i spann (se nedan)
finns det mojlighet att anpassa antalet cykelparkeringsplatser
efter de specifika forutsdttningar som finns inom varje
nybyggnadsprojekt. For markanvdndningsomrdaden ddr
parkeringstal saknas fdr en sdrskild bedomning goras i varje
enskilt fall. Fér bostdder och verksamheter som har tydligt
avvikande behov av cykelparkeringar kan en sdrskild utredning
behova goras. Da gdller utredningsresultatet fore
cykelparkeringstalet.

Bostdder:

2,5 - 4 parkeringsplatser per 100 m2 BTA,

Studentbostdder:

1,5 parkeringsplatser per ldgenhet for Idgenheter mindre dn 35 m2 BTAU

2,5 parkeringsplatser per ldgenhet for Idgenheter storre dn 35 m2 BTAN,
Arbetsplatser®:

Minst O,2 parkeringsplatser per anstdlld.

Alternativt

Kontor:

10-20 parkeringsplatser per 1000 m2 BTAN dar siffran baseras pd c:a 20 m?
per anstdlld.

Industri:

5-10 parkeringsplatser per 1000 m2 BTA!. Undantag kan tilldtas med hdnsyn
till industrins lokalisering.

Handel

20-30 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA[,

Knutpunkter fér kollektivtrafik och hdllplatser®:

5-15 platser per 100 resendrer, pdstigande under morgonrusningen.
Grundskolor, gymnasium, hégskolor®:

30-70 parkeringsplatser per 100 elever. Utgd dalltid frdn den hogre siffran,
analysera nuldget och ett 6nskat framtida Idge.

Idrotts, ndjes- och rekreationsanldggningar?;

10-40 parkeringsplatser per 100 besdkare.

[1IBTA=Bruttototalarea (ovan mark).

[2] F&r den hér typen av verksamhet far en separat bedémning gdéras. Beddmningen avgér hur ménga
cykelparkeringsplatser som beh&vs och baseras pd platsen och verksamhetens behov och lage. |
bedémningen behdver dven behovet av antalet parkeringsplatser som kan tdnkas anvdndas samtidigt
finnas med. Om ett nyproduktionsprojekt gdller en férskola behéver en liknande bedémning géras. Om
projektet gdller till exempel handel och skolor kan det vara viktigare att cykelparkeringarna dr |dtta att na
och hdller en god kvalitet dn ett specifikt antal.
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