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Bakgrund

Ett av malen i stadens trafikstrategi -
Framkomlighetsstrategin - ar att stadens gator

ska bli mer attraktiva platser genom att férbattra
gangvanligheten. Stadens strategi for offentliga rum
lyfter dessutom att stadens planeringen ska starka
gatans roll som vistelseplats. Gator utformade for
gaende stddjer bada dessa malsattningar.

Utan manniskor som gar finns inget stadsliv. En
person som gar bidrar genom sin narvaro i det
offentliga rummet till méten och gor utemiljon trygg
och intressant for andra géende. De offentliga rummen
ar till for alla och nar bade 8 aringar och 80-aringar
kan ta sig fram till fots ar staden trygg och attraktiv.
Alla trafikanter ar gaende nagon del av resan, om sa
bara den korta strackan mellan cykelparkeringen och
dorren.

En gangvanlig stad ger ocksa férutsattningar for
daglig fysisk aktivitet vilket har en tydlig koppling till
valmaende och folkhalsa. En person som gar tar
mindre plats an andra trafikanter och gang ar darfér
det mest yteffektiva sattet att transportera sig i en stad.
Gangtrafiken ar dessutom helt fri fran utslapp.

OVERSIKTSPLANEN

Hur staden ska vixa

STRATEGI FOR

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGIN giu

Planering av stadens vagar och gator -

OFFENTLIGA
RUM

Cykelplan
Gangplan
Godstrafikplan
Parkeringsplan
Stomndtsplan

Trafiksdkerhetsprogram
Sy
Eventuellt fler planer |

h

Planera for gdende Gator fér gdende - att

vdlja gatutyp

Planeringsstod

Planeringsstod fér gagator f8r gangfartsomraden

Bade vid nybyggnation och vid omvandling av
befintliga gator har gator dar fordonstrafik och
oskyddade trafikanter blandas pa en gemensam yta
blivit allt vanligare. En ambition ar att skapa gator
dar gaende och vistelse prioriteras samtidigt som
vissa behov for fordonstrafiken ocksa tillgodoses.
Erfarenheten visar dock att det ar svart att utforma
trygga gaturum dar géende prioriteras nar olika
trafikkantgrupper blandas. Trafikkontoret har de
senaste aren fatt in manga synpunkter pa héga
hastigheter och en kansla av otrygghet av att dela
yta med motorfordon fran manniskor som vistas pa
sadana ytor.

2014 tog trafikkontoret tillsammans med
exploateringskontoret fram rapporten "Kunskaps- och
diskussionsunderlag for gagata, gangfartsomrade

och shared space, version 1.0”. Kunskapsunderlaget
beskrev de tre olika gatutyperna, gagata,
gangfartsomrade och shared space, och skulle vara
ett stod for att valja gatutyp. Detta dokument "Gator
for gaende - att valja gatutyp" ar en vidareutveckling
av kunskapsunderlaget fran 2014 och har bland annat
kompletterats med lagfartsgator. De lagfartsgator

GRONARE
STOCKHOLM

Riktlinjer for stadens
parker och grénomraden



Gamla stan, Stockholm

som beskrivs i detta dokument blandar inte
trafikkantgrupperna men gynnar anda gaende och
vistelse. Syftet med detta dokument ar fortfarande
att det ska anvandas som stdd for att valja mellan
gatutyperna dokumentet beskriver.

Avgrdnsning
Dokumentet beskriver bara gatutyperna, gagata

(permanenta gagator), gangfartsomrade, lagfartsgata

och shared space. Vanliga lokalgator och huvudgator

beskrivs i Gata Stockholm. "Gator for gaende - att valja

gatutyp" kan anvandas for att valja gatutyp pa platser
dar gaende ska prioriteras hogre an andra trafikslag.
Dokumentet ger ingen vagledning pa andra typer av
platser.

Andra relaterade dokument

Utformning av de olika gatutyperna hanteras

bara oversiktligt i detta dokument. Darfor har
trafikkontoret tagit fram planeringsstod for utformning
av gangfartsomraden (2017, uppdaterad version
2020) och gagator (2020). De tva planeringsstoden

innehaller konkreta och praktiskt tillampbara rad kring

hur gangfartsomraden och gagator kan utformas.

Tjuvholmen, Oslo

De tre olika dokumenten besvarar féljande fragor:

Gator fér gaende — att vélja gatutyp

» Vilka férutsattningar behdvs pa en plats for att
gagata, gangfartsomrade, shared space eller
lagfartsgator ska vara lampligt?

Planeringsstéd for gangfartsomraden

» Vilka krav staller regleringsformen och vad ar
viktigt att tanka pa?

*  Hur bor ett gangfartsomrade utformas?

Planeringsstéd for gagator

* Hur kan en gagata regleras och vad ar viktigt att
tanka pa?

*  Hur bor en gagata utformas?



Utgangspunkter

Stadens offentliga rum ar en av Stockholms stérsta
och viktigaste tillgangar. De utgér en arena for stadens
grundldggande syfte: méten mellan manniskor for
utbyte av idéer, kultur, varor och tjanster. Gatorna

ar en mycket viktig del av dessa offentliga rum

och boér ha god framkomlighet for fotgangare, vara
trygga, inbjuda till interaktion och utgéra en offentlig
motesplats. Genom en medveten planering av den
fysiska stadsmiljon kan gatans roll som social yta
understddjas och attraktiviteten for gaende oka.

Gator ska i enlighet med Boverkets allmanna rad
planlaggas som GATA och inte den trafikjuridiska
regleringstypen - osvsett gatutyp. Detta ger flexibilitet
i regleringen infor framtiden.

Pa gagator och gangfartsomraden ska fordon fardas
i gangfart. Matningar pa befintliga gangfartsomraden
visar dock att hastigheterna brukar bli hégre, runt 20
km/h. De synpunkter som inkommer till trafikkontoret
visar att manniskor upplever aven denna relativt
laga hastighet som ett problem. Det &r mycket

svart att sakra gangfart genom moblering, material
och utformning och samtidigt uppfylla en god
framkomlighet for tunga fordon och raddningstjanst.
Dessutom ar det ganska fa platser dar det ar rimligt
att Iagga sa stora investeringsmedel och att planera
for en miljo som ar sa svar att drifta och underhalla.

| allmanhet ar det motiverat att lagga mer pengar pa
bade investering och drift pa platser dar det ror sig och
vistas mycket manniskor. Vid val av gatutyp samt vid
utformning och mdblering av gatan ar det viktigt att ha
ett langsiktigt tidsperspektiv.

Gator dar gaende delar yta med motorfordon (shared
space, gangfartsomraden och ibland gagator) ska inte
anvandas for att [dsa problem som t ex utrymmesbrist
i sektionen eller sma gardsytor. Att anlagga gata for
gaende leder heller inte i sig sjalvt till ett intensivt
gatuliv. For att skapa gatuliv méaste platsen vara,

eller ha forutsattningar for att bli, ett frekvent strak for
gaende. Detta gar inte att endast reglera eller méblera
fram.

Trafikkontoret ser garna att gator utformas pa ett satt
som ar gynnsamt for gaende, men regleringsformerna
gagata och gangfartsomrade ska anvands restriktivt
och platserna valjas ut med omsorg - se kapitel 4. Det
finns dock goda méjligheter att utforma trivsamma
gator med hoga vistelsevarden och kvaliteter utan att
vélja en regleringsform som medfor att gaende och
fordon delar ytor. Lagfartsgator utformade for gaende
med t. ex. extra breda gangbanor och mycket grénska
ar bade attraktiva miljéer for manniskor och samtidigt
tydligare och mer férutsagbara for alla trafikkanter.

Vdstra hamnen, Malmo



Gagata

En gagata ar en gata dar utformning och reglering
prioriterar gaende. Motorfordon ska ledas andra vagar
och endast féorkomma fér angoring till bostads- eller
verksamhetsentréer pa strackan om det inte finns
andra Isningar. Aven cykeltrafik ska i forsta hand
ledas andra vagar. Nar motorfordon och cykeltrafik ror
sig pa gagator ska detta ske i gangfart.

En gagata regleras normalt med gagatureglering.
Da galler att fordon (cyklar, bilar, m fl) far framforas
i hogst gangfart och fordonsférare har vajningsplikt
mot gaende. Fordon far bara parkeras pa
anordnade parkeringsplatser. Dock far fordon med
parkeringstillstand for rorelsehindrade parkeras i
upp till tre timmar aven om det inte finns anordnad
parkeringsplats. For ytterligare information

och alternativa regleringsformer se utdrag ur
Trafikférordningen pa sid 21 och "Planeringsstod for
gagator".

Tenstagdngen, Stockholm

Humlegdardsgatan, Stockholm Gamla Brogratan med extra sommarmaobler, Stockholm



Gangfartsomrade

En gata, ett torg eller ett omrade dar fordon (cyklar,
bilar, m fl) far framféras i hogst gangfart och
fordonsforare har vajningsplikt mot gaende. Fordon far
endast parkeras pa anordnade platser. Det ska framga
av utformningen att gdende nyttjar hela ytan samt att
det inte ar lampligt att framféra fordon i hdgre hastighet
an gangfart. Uppfylls inte dessa kriterier far platsen
inte jurdiskt regleras som gangfartsomrade. For
ytterligare information se utdrag ur Trafikférordningen
pa sid 21 och "Planeringsstdd for gangfartsomraden”.

Skvallertorget, Norrkdping

Dragarbrunnsgatan, Uppsala

Pippi Langstrumps gata, Stockholm Vallgatan, Goteborg



Lagfartsgata

En blandtrafikgata med tydliga separerade ytor for

gaende och fordon, som utformas for laga hastigheter,

forslagsvis 20 km/tim, samtidigt som attraktiva gang-

och vistelseytor skapas. Gatan kan t ex ha extra breda
gangbanor med plats for bade gang och vistelse samt

storre planteringsytor dar dagvatten kan hanteras.

Det finns i dagslaget ingen specifik regleringsform for
lagfartsgata - utan namnet beskriver gatans karaktar.
Darfor ar gatans utformning viktigt for att signalera och

styra till lagre hastighet an den juridska hastigheten
som normalt blir 30 km/tim.

Motorfordonstrafikens behov bor analyseras noga
for att sakerstalla att den inte ges mer yta an
nodvandigt. En lokalgata med laga trafikfloden i ett
bostadsomrade kan t ex utformas sa att motorfordon
bara kan motas pa vissa platser eller utformas med
hastighetsdampande atgarder. Genom att tillfora
trafiklugnande och hastighetssakrande atgarder

kan tillganglighet fér motorfordonstrafik tillgodoses
samtidigt som en trafiksaker och trygg gata skapas.

For ytterligare information om reglering se tabell sidan

22.

Primusgatan, Stockholm

Lovdngsgatan i Norra Djurgdrdsstaden har ett brett gront

strdak, Stockholm.

—

L

Monbijougatan, Malmd



Shared space

En del av en gata, ett torg eller ett omrade dar Lésningen rekommenderas inte pa grund av den
avsikten ar att gaende och fordon ska samverka pa otydliga utformningen visat sig vara svar att gora
en gemensam yta. Shared spaceldsningar utformas trygg for gaende. For ytterligare information om
ofta med material och mdblering som signalerar att reglering se tabell sidan 22.

den gemensamma ytan ar for gaende for att sdnka
hastigheten hos fordonen. Det finns dock ingen
speciel regleringsform fér shared space utan generella
trafikregler galler. Fordon har darfor inte vajningplikt
mot fotgangare och hastighetsbegransningen bestams
via lokala trafikforeskrifter (vdgmarkering) eller ar

den som galler i omradet. Dessutom ska gaende om
mojligt halla till vanster och utan dréjsmal passera
korbanan.

=¥

Exhibition road, London
10



Nedan anges en arbetsprocess for att valja den mest
lampliga gatutypen fér gadende utifran respektive

plats férutsattningar och anvandningsomrade.
Arbetsprocessens steg sammanfattas i rutan till héger.

1. Klargor syftet

Vad ska uppnas med ombyggnaden eller vilken typ av
ny plats/gata ska skapas? Varfor en gata dar gaende
ska prioriteras pa platsen? Diskussionerna bor utga
ifran dversiktsplanen, framkomlighetsstrategin, strategi
for offentliga rum, gangplanen m fl.

2. Analysera platsen

Hur val en gata for gaende fungerar avgors till stor
del av gatans forutsattningar och darfor ar det viktigt
att analysera platsen grundligt. Vilka ingangsvarden
har platsen/strackan, antingen de faktiska eller

de forvantade? Exempel pa ingangsvarde; antal
cyklister, antal gaende, antal fordon, trafikerad av
kollektivtrafik, rorelsemdonster, malpunkter, typ av plats,
konkurerande strak, hastigheter, bebyggelsestruktur,
mm. Vilka brukarkrav finns pa platsen? Exempel pa
brukarkrav; lekytor, angdring/parkering, leveranser,
socialt umgange, mm. Vilka funktionskrav finns for
platsen? Exempel pa funktionskrav; snoréjning,
sophamtning, utryckningsvag, bussgata,
pendlingsstrak for cyklister, skolvag, mm.

3. Diskutera olika alternativ

| nasta kapitel beskrivs olika faktorer som behéver
tas hansyn till vid val mellan gatutyperna - gagata,
gangfartsomrade, shared space och lagfartsgator.
Trafik- och vistelsefunktion, ekonomiska
forutsattningar behdver diskuteras - anvand
diskussionsunderlaget. Diskutera syftet med att valja
en viss gatutyp.

1. Klargor syftet

2. Analysera platsen

3. Diskutera olika alternativ. Trafik- och
vistelsefunktion samt ekonomiska
forutsattningar behdver tas hansyn till.

4. Valj typ av gata

5. Bestam gatans utformning

6. Folj upp och utvardera

4. Vdlj typ av gata

5. Bestadm gatans utformning
Generella utformningsrad ges i avsnitt 5. For
gangfartsomraden och gagator finns dessutom
planeringsstoden till hjalp.

6. Folj upp och utvdrdera

For att 6ka kunskapen om hur gagata,
gangfartsomrade, lagfartsgator och shared space
fungerar ar det viktigt med uppféljning. Blev resultatet
som forvantat? Hur fungerar samspelet? Vad blev bra/
mindre bra? Varfor blev det bra/mindre bra? Etc.



Nar ar de olika typer av gator som prioriterar gédende
lampliga att anvanda? Det finns manga faktorer att
ta hansyn till vid nyproduktion eller férnyelse av ett
gaturum. Hur olika typer av gator paverkas av eller
paverkar vistelsefunktion, ekonomi och trafikfunktion
diskuteras nedan. Aven aspekter som t ex. hantering
av dagvatten och ekosystemtjanster kan behdvas tas
hansyn till, men beskrivs inte ndrmare har.

Vistelsefunktion

Gatans vistelsefunktion ar inte pa4 samma satt som
trafikfunktioner paverkade av olika trafikregleringar
och gatutyper. Nagra faktorer som paverkar en gatas
attraktivitet och vistelsepotential ar istallet t ex stadens
struktur, narhet till malpunkter, levande bottenvaningar,
mikroklimat, fasadernas utformning och relation till
gatan samt konkurens alternativt férstarkning fran
narliggande strak och platser. Gatans attraktivitet
paverkas ocksa av skillnaden mellan gaendes
forvantade och upplevda trygghet. Tryggheten beror
pa bland annat mangden fordon och fordonens
hastighet, samt graden av seprarering mellan olika
trafikslag. Pa ratt plats gar alla gatutyperna att

utforma till attraktiva platser med hdga vistelsevarden.
Lagfartsgator ar den gatutyp som fungerar pa flest
platser da fordon och gaende inte delar yta. Platser for
gagator, gangfartsomraden och shared space behdver
véljas med stérre omsorg. Gagator behdver fasad
ldngs minst ena sidan av gatan med variationsrika

och inbjudande bottenvaningar. Shared space ar
svarast att utforma. Ingen av gatutyperna for gaende
bdér anvandas i férhoppning om att skapa ett intensivt
gatuliv. For att skapa gatuliv maste platsen vara,

eller ha forutsattningar for att bli, ett frekvent strak for
gaende. Detta gar inte att endast reglera eller mdblera
fram.

Tjuvholmen, Oslo



Ekonomiska forutsdattningar

| allmanhet ar det motiverat att lagga mer pengar
pa bade investering, underhall och drift pa platser
dar det ror sig och vistas manga manniskor. Det ar
ocksa viktigt att ha ett langsiktigt tidsperspektiv sa
att miljderna forblir attraktiva dver tid. Ekonomiska
forutsattningar kan delas in i tva delar — dels
investeringskostnaden for att anlagga gatan — dels
kostnaden for drift och underhall av den.

Investeringskostnad

Det kostar mer att anlédgga en attraktiv gata

for gaende an en traditionell gata. Enligt
trafikforeskriften for gangfartsomrade ska det

av gatans utformning framga att gaende nyttjar
hela ytan samt att det inte ar lampligt att framféra
fordon i hogre hastighet an gangfart. Moblering
anvands ofta for att sdnka hastigheten och kan
darfor inte prioriteras bort i ett senare skede for da

riskerar gatan att inte uppfylla foreskriften. Aven for

gagator och shared space éar tillracklig budget for
utformning och moblering viktig for att gaende ska
ha god framkomlighet och kanna sig trygga pa den

gemensamma ytan. Lagfartsgator kan anlaggas med
lagre budget utan att bli otrygga, men riskerar att bli

mindre attraktiva.

Drift- och underhdllskostnad

Det kostar mer att drifta en attraktiv gata for
gaende an en traditionell gata. Vilken driftkostnad
som ar motiverad beror t. ex. pa hur manga
manniskor som gar och vistas dar eller om gatan
ar prioriterad av andra skal som t ex trygghet. Ju
mer moblerad en gata &r ju hogre blir bade drift-
och underhallskostnaderna. Det blir fler mébler att
underhélla och svarare att drifta ytorna mellan dem.
Genom att valja standardmaterial och mobler fran
stadens mobelprogram kan underhallskostnader
hallas nere. Eftersom lagfartsgatan inte maste
mobleras upp for att sénka fordons hastigheter ar
den ofta billigare att drifta och underhalla an de
andra.

13



Trafikfunktioner

Tabellen nedan innehaller en sammanstallning av
vilka trafikfunktioner som ar lampliga for de olika
gatutyperna for gaende. Det ar en gatas framtida

Relation gaende/fordon
(forvantat)

Malpunkter

Rorelsemonster gaende

Miljder dar ett stort antal

aldre, barn eller personer
med funktionsnedsattning

ror sig
Hastighet

Spartrafik
Stombuss
Buss i linjetrafik

Pendlingsstrak for
cykeltrafik

Huvudstrak for cykeltrafik

Genomfartstrafik bil
Genomfartstrafik for tung
trafik

Parkering

Leveransbehov

Angoringsbehov

Strackans langd

Gagata

Nastan bara gaende
och ett stort flode av
gaende

Kontinuerligt langs
strackan eller
mellan tva starka
malpunkter

Gande tar hela ytan
i ansprak

OK

Gangfart

Nej
Nej
Nej
Nej

Nej
Nej

Nej

Ska unvikas

Litet eller mojlighet
till tidsseparering

Litet

Inte viktigt

trafikfunktionerna som ska tas hansyn till nar tabellen

anvands. Faktorerna forklaras narmare pa kommande

sidor.

Gangfartsomrade

Overvagande
gaende

Inte viktigt

Gaende tar hela
ytan i ansprak

OK - utformning
mycket viktigt

Gangfart

Nej
Nej
Nej
Nej

Nej

Litet flode (max
1000 fordon/dygn)

Nej

Enstaka platser
avsedda for
rérelsehindrade/
korttidsparkering

Litet eller mdjlighet
till tidsseparering

Ok bara antalet
fordon inte blir for
manga pa platsen

max 300 meter

Shared space

Gaende ska vara
dominerande
trafikslaget nagon tid pa
dygnet

Placerade for att
skapa korsande
rorelsemonster

Bor korsa
fordonstrafiken

Olampligt - trafikmiljon
blir fér komplex for
dessa trafikanter

utformad for <30 km/tim

Olampligt
Olampligt

OK kortare stracka
Nej

Nej
OK

OK

Fa platser avsedda for
korttidsparkering

Litet + inte manga
stillastadende bilar

Litet

Korsning eller liten
platsbildning

Lagfartsgata
Inte viktigt

Inte viktigt

Inte viktigt

OK

utformad for
<30 km/tim

Olampligt
Olampligt
OK kortare stracka
Olampligt

Olampligt
OK

OK

Lite

Ok - normalt behov

OK - normalt
behov

Inte viktigt



Relation gdende/fordon

En grundférutsattning for att anldgga en gagata

ar att antalet gaende &r stort. Dessutom galler for
gagata, gangfartsomrade och shared space att
andelen gaende maste vara stor eller férvantas bli
stor i forhallande till andelen fordon. Pa gagatan och
i gangfartsomradet ar stor andel gaende framforallt
viktig for att det ska kdnnas motiverat att infora
hastighetsbegransningen gangfart samt pa gagatan
aven begransningen av fordonens tillganglighet.
For shared space ar ett stort antal gaende framfor
allt viktigt for att samspelet mellan de olika
trafikantgrupperna ska fungera. En riktlinje for shared
space-ytor ar att gdende ska vara det dominerande
trafikslaget nagon tid pa dygnet. Blir fordonstrafiken
dominerande kommer inte platsen att upplevas som
attraktiv av gaende och kommer inte nyttjas som
avsett. Lagfartsgator har egna ytor for gdende och
fordon vilket gor att relationen mellan gaende och
fordon inte ar lika viktig.

Malpunkter

En gagata bor helst ha malpunkter i form av
variationsrika och inbjudande bottenvaningar med
verksamheter och service langst hela strackan. Ett
annat alterntativ ar att placera en gagata mellan tva
starka malpunkter. Da kommer gatan anda blir frekvent
anvand av gaende. For att skapa ett gangfartsomrade
behodver inte antalet malpunkter vara relevant utan
platsens funktion kan vara styrande, t ex nya trevliga

och lugna vistelseytor. For shared space ar malpunkter
viktiga och de maste vara beldgna sa att korsande
rérelsemonster skapas mellan gaende och fordon.
Utan korsande rorelser skapas inte det samspel som
shared space bygger pa. Antalet malpunkter och deras
placering spelar ingen roll pa en lagfartsgata.

Roérelsemonster gdende

For shared space ar det viktigt att de olika
trafikantgrupperna har korsande rorelser for att

ett samspel ska uppkomma. For gagator och
gangfartsgator ar ett korsande rorelsemonster inte lika
viktigt utan det viktiga ar att de gaende tar hela ytan i
ansprak. Detta beteende kan stddjas genom gatans
utformning och maéblering. Gaendes rorelsemonster
saknar betydelse pa lagfartsgator.

Miljoer dar ett stort antal

dldre, barn eller personer med
funktionsnedsdttning ror sig

Pa gagata och i ett gangfartsomrade ska fordonstrafik
vaja for gaende och far inte féras med hogre
hastighet an gangfart. Detta talar for att det ar
lampliga regleringar vid malpunkter fér barn, aldre
eller personer med funktionsnedséattning. En
forutsattning ar dock att utformningen ar sadan att
den laga hastigheten sakras samt att de gaende
kanner sig trygga och kan orientera sig. Nagot
som dock visat sig vara svart att uppna. For
shared space ar férutsattningarna annorlunda. Har
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bygger framkomlighet pa samspel. Barn, aldre och
personer med funktionsnedsattningar har pa olika

satt begransade mojligheter att samspela. Det ar
darfoér olampligt att anlagga shared spaceytor i direkt
anslutning till malpunkter for barn, aldre eller personer
med funktionsnedsattning. Lagfartsgator har fordelen
att deras mer traditionella utformning ar mer tydlig och
forutsagbar for trafikanterna. Gaende har egna ytor
vilket underlattar fér barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning.

Hastighet

Pa en gagata och i ett gangfartsomrade far fordon
inte foras i hogre hastighet an gangfart. For att fa
Onskad effekt pa fordonens hastighet ar det viktigt
att utformningen av gatan speglar hastigheten
gangfart. En gata eller ett omrade far dessutom
endast regleras som gangfartsomrade om det ar
utformat sa att det framgar att det inte ar lampligt att
fora fordon med hogre hastighet an gangfart. Lag
hastighet innebar en 6kad trafiksakerhet, men ocksa
begransad framkomlighet for fordonstrafiken. P& en
shared space-yta galler de i omradet 6vrigt gallande
hastighetsbegransningarna om inget annat anges.
Den skyltade hastigheten bér dock inte vara hogre
an 30 km/tim. Dessutom boér gatan utformas for lagre
hastighet an den skyltade. Lagfartsgator boér ocksa
utformas for att signalera och styra till Idgre hastighet
an den juridska hastigheten som normalt ar 30 km/tim.
Lampligtvis ca 20 km/tim.

Skadegrad vid olycka och vajningsbeteende ar starkt
kopplade till hastighet'. Fordonens hastighet paverkar
ocksa hur attraktiv platsen kommer att bli for gaende.

Spartrafik

Pa en gagata och i ett gangfartsomrade far fordon inte
foras i hogre hastighet &n gangfart vilket innebar en
kraftig begransning av sparvagnens framkomlighet.
Sparvagnar har dessutom féretrade och darmed ingen

1 Hastighetens betydelse for vdjningsbeteende respektive krockvéld se
vidare sida 25.

skyldighet att vaja for gdende. De har ocksa svart att
utféra snabba inbromsningar. Spartrafik ska darfor inte
trafikera en gagata eller gangfartsomrade. Aven pa en
shared space yta kan det vara olampligt med spartrafik
eftersom shared space bygger pa samspel. Pa en
lagfartsgata ar spartrafik oftast olampligt pa grund av
den laga hastigheten gatan ar utformad for (ofta ca 20
km/tim).

Stombuss

Pa en gagata ar genomfartstrafik forbjuden. Pa ett
gangfartsomrade har fordon vajningsplikt mot gaende
samt far inte foras i hogre hastighet &n gangfart,

vilket innebar kraftiga begransningar av stombussens
framkomlighet. Dessutom kommer utformningen for
att sakerstalla lag hastighet innebara olagenheter for
busstrafiken. Gagata eller gangfartsomrade ska darfor
inte anlaggas pa gator med stombuss. Aven pa shared
space-ytor kan stombussens framkomlighet bli sa
begransad att utformningen kan vara olamplig. Det ar
ocksa olampligt att anlagga en lagfartsgata dar det gar
stombuss, pa grund av att gatan ska vara utformad for
laga hastigheter (ofta ca 20 km/tim).

Buss i linjetrafik

Pa en gagata ar genomfartstrafik forbjuden. Pa ett
gangfartsomrade har fordon vajningsplikt mot gaende
samt far inte féras i hogre hastighet an gangfart,
vilket innebar kraftiga begransningar i bussens
framkomlighet. Dessutom kommer utformningen for

Karolinzia
sjulthuset

Stombuss dr oldmpligt att kombinera med gator for
gdende.



att sékerstalla lag hastighet innebéra olagenheter for
busstrafiken. Gagata eller gangfartsomrade ska darfor
inte anlaggas pa gator med buss i linjetrafik. Buss i
linjetrafik kan trafikera en shared spaceyta eller en
lagfartsgata en kortare stracka.

Pendlingsstrak for cykeltrafik

Pa en gagata och i ett gangfartsomrade har fordon
vajningsplikt mot gdende samt far inte foras i hdgre
hastighet an gangfart vilket innebar begransningar

av cykeltrafikens framkomlighet. Pendlingsstrak for
cykeltrafik bor darfor inte kombineras med gagata
eller gangfartsomrade. Dessutom ska cykeltrafiken pa
pendlingsstrak vara separerad fran motorfordonstrafik
och gaende. Shared space-ytor ar samspelsytor och
lagfartsgator ar blandtrafiklésningar, vilket medfor

att inte heller dessa ar lampliga att kombinera med
pendlingsstrak for cykeltrafik.

Huvudstrak for cykeltrafik

Pa en gagata och i ett gangfartsomrade har fordon
vajningsplikt mot gaende samt far inte foras i hdgre
hastighet an gangfart vilket innebar begréansningar
av cykeltrafikens framkomlighet. Huvudstrak for
cykeltrafik bor darfor inte kombineras med gagata
eller gangfartsomrade. Dessutom ska cykeltrafiken
pa huvudstrak vara separerad fran motorfordonstrafik
och gaende. Shared space-ytor ar samspelsytor och
lagfartsgator ar blandtrafikldsningar, vilket medfor
att inte heller dessa ar lampliga att kombinera med
huvudstrak for cykeltrafik.

Genomfartstrafik for bil

Gator dar genomfartstrafik behdver finnas kvar ska
inte regleras som gagator. For att ett gangfartsomrade
ska upplevas som lugnt, sékert och trevligt samt
inbjuda till vistelse maste fordonsflédet vara litet. Hur
manga fordon som uppfattas som litet ar platsspecifikt
och maste avgoras fran plats till plats. Fordonsflodet
bor dock aldrig éverstiga 1000 fordon/dygn. Pa en
shared space-yta gar det bra att ha genomfartstrafik,
men relationen mellan antalet gadende och fordon ar

avgorande for hur val platsen kommer att fungera.

En lagfartsgata far ha genomfartstrafik, men om
volymerna ar stora blir gatan inte attraktiv och uppfyller
inte sitt syfte.

Genomfartstrafik for tung trafik

Gator dar genomfartstrafik med tunga fordon behdver
finnas kvar ska inte regleras som gagator eller
gangfartsomraden. Pa en shared space-yta eller en
lagfartsgata ar det acceptabelt att ha genomfartstrafik
av tunga fordon. Relationen mellan antalet gaende
och fordon/tunga fordon ar avgérande for hur attraktiv
platsen kommer att bli fér gdende och vistelse samt
hur val platsen kommer att fungera. Det ar svart att
kombinera gaende och tunga fordon och samtidigt
skapa en plats som upplevs lugn, saker och trevlig
samt inbjuder till vistelse for gaende.

Parkering

Parkering ska helst inte anlaggas alls pa gagator.
Ett gangfartsomrade ska som mest ha enstaka
parkeringsplatser for rérelsehindrade och
korttidsparkering. Aven pa en shared spaceyta bor
antalet parkeringsplatser hallas nere for att platsen
ska vara tydlig och dverblickbar. Om parkering

ska anlaggas bor det vara korttidsparkering. Pa

en lagfartsgata kan fler parkeringsplatser vara
acceptabelt. Enligt trafikférordningen far fordon med
tillstand for rérelsehindrade parkera pa gagatan i upp
till tre timmar.

Gotgatan dr bade gdgata och pendlingscykelstrdk vilket
skapar problem med framkomlighet och trygghet. 17



Lagfartsgata i Malmo med parkering pd en sida.

Leveransbehov

Ett litet leveransbehov fungerar for alla gatutyper. Vid
storre behov far gatans lage och funktion betydelse.
Storre leveransbehov bor endast forekomma pa
gagator och gangfartsomrade om det finns tider pa
dygnet da antalet gaende ar fa och leveranserna

kan begransas till de tiderna. Shared space-ytor

kan vara svara att kombinera med en stoérre mangd
leveranstrafik da antalet stillastaende bilar bor hallas
nere for att platsen ska bli tydlig och éverblickbar. Pa
lagfartsgator kan det vara acceptabelt med ett storre
leveransbehov. Blir leveranserna for manga paverkas
dock gatans attraktivitet.

Angoringsbehov

Om det finns manga entréer som behdver angoéras
eller om det finns enstaka entréer som har stort
angoringsbehov (t ex en vardcentral) bor annat
alternativ an gagata valjas. Gatan kommer

inte upplevas som en gagata om det ar manga
angorande fordon. For ett gangfartsomrade har
inte angdringsbehovet nagon betydelse sa lange
inte det totala antalet fordon i omradet eller langs
gatan blir for stort. Pa en shared space-yta bor inte

angoringsbehovet vara sa stort eftersom miljon da latt
kan bli rérig. Det ar mycket viktigt att miljén vid shared
space ar tydlig och éverblickbar. Lagfartomrade gar att
kombinera med ett normalt angdringsbehov.

Strdackans langd

Ett gangfartsomrade bor maximalt vara ca 300 meter
langt, da det ar svart att fa fordon att halla gangfart
langre strackor. Shared space bygger pa samspel

och korsande rorelser, vilket ofta bara finns pa en kort
stracka. Lamplig utbredning ar darfor en korsning eller
mindre platsbildning. Strackans langd ar inte viktig for
gagator och lagfartsgator.

Tidsbegrdnsning av leveranser pd gangfartsomrade.
Kungstorget, Goteborg



Nedan anges nagra generella utformningsprinciper
for gagata, gangfartsomrade, lagfartsgata och shared
space. Dock ar varje plats unik.

Valj mébler och material som haller 6ver tid och

som ar enkla att underhalla och drifta. Stockholms
stads mobelprogram och Teknisk handbok innehaller
rekommenderade och beprdvade standardmaterial
och mdbler for olika typer av stadsmiljéer. Det ar

Generella utformningsprinciper:

Det ska vara ldtt att
bete sig ratt.

viktigt att félja standard for produkter med lang
livslangd, t ex beldggningar som ska halla i ca 40 ar.
Speciallésningar kan i vissa fall géras for objekt med
kortare livslangd, som t ex bankar och skrapkorgar.

Mer vagledning for utformning av gagator och
gangfartsomraden finns i planeringsstoden for
respektive gatutyp.

o Utformningen och utmarkningen ska vara tydlig for trafikanterna och hjalpa dem att bete sig
ratt gentemot varandra samt halla lamplig hastighet.

o Utformningen ska stddja ett beteende enligt trafikreglerna.

o Utforma for flexibel anvandning av gatuutrymmet.

o Strackan/platsen ska ha god belysning.

ndédvandigt.

sopmaskin) ska komma fram.

Utformningen ska inte 6ka kostnaderna eller forsvara for drift och underhall mer an
Avstandet mellan fasta objekt ska vara minst 2,5 meter for att driftfordon (t ex snéplog och

Maoblering och belaggning ska vara latt att underhalla och reparera.

o Tillréckligt utrymme fér utryckningsfordon ska finnas. Kérbredd minst 3 meter.

Uppstallningsplatser for brandutrymning maste kunna anordnas vid behov. Tank pa att

utrymning via fonster far stor paverkan pa majlighet att moblera gatan.
o Ledstrak far aldrig dras 6ver korytor, dvs de far inte finnas pa ytor avsedda for cykel- eller

annan fordonstrafik.

e Skyddad zon utan fordon ska finnas om gaende och fordon delar yta. De mest utsatta
grupperna kan inte vara trygga om hela ytan ar en blandad yta.

For utformning av gagata, gangfartsomrdde, och shared space gdller ocksa féljande:

e Entrén till omradet ska vara tydlig.

o Utformningen ska uppmuntra géende att anvanda hela ytan.
o Det ska vara latt fér gdende att orientera sig Over gemensamma ytor.
e Inga 6vergangsstallen eller gupp inom gagata, gangfartsomrade, och shared space, men i

anslutning till dessa kan det behdvas.



Bilaga

Mdnniskans behov av att rora sig i staden

Vi har alla olika behov och férutsattningar for att kunna
ta oss fram i trafiksystemet. Skaffar vi oss kunskap om
de grupper som har storst behov och dimensionerar
utifran dem kan betydligt fler personer delta i
samhallslivet. Nedan redogdrs for de specifika behov
och férutsattningar som barn, &ldre och personer med
funktionsnedsattning har.

Gdller for alla

» Laga fordonshastigheter.

*  En okomplicerad och lattolkad trafikmiljo.
+  Tydlig och 6verblickbar gatumiljo.

*  God och jamn belysning.

Barn

* Inga siktskymmande héga hinder sdsom buskar,
parkerade fordon, racken, murar etc. Bade for att
barnen ska kunna se sig omkring men ocksa for
att barnen ska synas.

Aldre

« Jamna och halkfria gangytor for att minska antalet
fallolyckor. Dessutom ar manga aldre radda for att
falla.

» Val definierade och separerade ytor med korta
passager ¢ver blandtrafikytor. Manga aldre ar
réadda for att inte hinna éver ytan dar fordonstrafik
ar tillaten.

« Tillrackligt antal och val utformade sittmaojligheter.

Personer med rorelsenedsdttning

* Jamna, halkfria och minst 2,0 m breda gangytor.

»  Tillrackligt antal och val utformade sittmgjligheter.

* Inga nivaskillnader och kraftiga lutningar som
hindrar framkomligheten.

Personer med synnedsdttning

Ledstrak for att underlatta orientering, sarskilt dver
Oppna ytor. Ledstrak far aldrig dras éver korytor,
dvs de far inte finnas pa ytor avsedda for cykel-
eller annan fordonstrafik. Ledstraken kan vara
konstgjorda (taktila plattor) eller naturliga sasom
en mur eller graskant.

Gangytor som ar latta att hitta och folja samt korta
passager over trafikerade ytor.

Alternativa fredade gangytor pa platser/strackor
dar samspel kravs med fordon.

My

{1

1

Personer med horselnedsdttning

Tydlighet da ovantade trafikrorelser inte kan
uppmarksammas med horseln.

Jamna och halkfria gangytor.

Visuell information.

Personer med kognitiv
funktionsnedsdttning

Lattolkade miljoer for att kunna lara in ett
orienterings- eller forflyttningsmonster.

Val definierade och separerade ytor med korta
passager 6ver blandtrafikytor.

Symboler for att hitta.

Jamna och halkfria gangytor.
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Lagar

Trafikforordningen (1998:1276)

Gagata Gangfartsomrade

4500

8 kap. Bestammelser for trafik pa gagata och i
gangfartsomrade m.m.

1 § Pa en gagata och i ett gangfartsomrade galler
foljande.

1. Fordon far inte féras med hogre hastighet an
gangfart.

2. Fordon far inte parkeras.

3. Fordonsférare har vajningsplikt mot géende.
[....]

Pa en gagata far motordrivna fordon inte foras
annat an for att korsa den. Sadana fordon far dock
foras pa gagator om det behdvs for

1. varuleveranser till eller fran butiker eller
motsvarande vid gagatan,

2. transporter av gods eller boende till eller fran
adress vid gagatan,

3. transporter av gaster till eller fran hotell eller
motsvarande vid gagatan, eller

4. transporter av sjuka eller rérelsehindrade
personer till eller fran adress vid gagatan.
Forordning (2017:92).

3 kap. Bestammelser for trafik med fordon
Trafik i en vagkorsning m.m.

2181...]

En forare har ocksa vajningsplikt mot varje fordon
vars kurs skar den egna kursen nar féraren
kommer in pa en vag

1.[...]

3. fran en cykelbana, en gagata, ett
gangfartsomrade eller fran terrang, eller

4.1...]

Bilaga

10 kap. Lokala trafikforeskrifter m.m.

1810

De sarskilda trafikreglerna far galla féljande:

[....]

16. Tillatelse att stanna eller parkera fordon med
avvikelse fran bestammelserna i 3 kap. 48 §, 49 a

§ forsta stycket, 52 §, 53 § forsta stycket 2-5, 9 och
10, 54 §, 55 § forsta stycket 3-5 eller 8 kap. 1 § eller
forbud mot att parkera eller mot att stanna och parkera
fordon.

[....]

8 § En vag eller ett omrade far forklaras som
gangfartsomrade endast om det ar utformat sa att
det framgar att gadende nyttjar hela ytan samt att det
inte ar [ampligt att fora fordon med hégre hastighet an
gangfart. Férordning (2007:101).

Sarskilda undantag for rorelsehindrade

8§I...]

Ett parkeringstillstand galler i hela landet och ger:

[...]

4. ratt att parkera under hogst tre timmar pa gagata.

[..]
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Bilaga

7 kap. Bestammelser for gaende pa vag de fordon som narmar sig 6évergangsstallet. Utanfor
1 § Gaende skall vid fard pa vag anvanda gangbanan ett 6vergangsstalle far gaende korsa vagen endast om
eller vagrenen. det kan ske utan fara eller olagenhet for trafiken.

Om det inte finns nagon gangbana eller vagren, skall
gaende anvanda cykelbanan eller kérbanan. [...]
Gaende som anvander vagrenen eller kérbanan skall
om mojligt ga langst till vanster i fardriktningen. [...]

3 § Gaende skall korsa en kor- eller cykelbana

pa ett 6vergangsstalle. Om det inte finns nagot
Overgangsstalle i narheten, skall gaende i stallet korsa
kor- eller cykelbanan tvars éver denna och helst vid en
vagkorsning. Kor- eller cykelbanan skall korsas utan
onddigt drojsmal.

4 § Gaende som skall ga ut pa ett 6vergangsstalle
skall ta hansyn till avstandet till och hastigheten hos

Sammanstdllning Trafikforordningen

Gdgata Gdangfartsom- Rekommenderad |30 km/tim
rade hastighet
Reglering Gagata Gangfartsomrade Rekommenderad Hastighetsbegrans-
lagre hastighet ning, 30 km/tim
Utmdrkning
max
4= 20
km/tim
Hogsta tilldtna Gangfart Gangfart Rekommenderad 30 km/tim
hastighet hastighet i jamna
10-steg.
Vdijningsskydighet Fordonsférare har vajningsplikt mot Gaende far korsa tvars over kdrbanan
gaende. om det kan ske utan fara eller olagenhet
for trafiken och utan onddigt dréjsmal.
Hogerregeln galler mellan férare av fordon
som bil, mc, moped och cykel.
Gdendes Gaende far aven anvanda kdérbanan. Gaende ska om mojligt ga langst till vanster i
plqcering férdriktningen.

Fordons placering | | det korfalt som ar langst till hdger i fardriktningen. Cykel ska foras sa nara den hogra
kanten av den bana som anvands som majligt (galler &ven moped och fordon som

ar konstruerat for en hastighet av hogst 40 km/h eller som inte far féras med hogre
hastighet an 40 km/tim).

Interaktion Prioritet for Prioritet for Samspel Samspel
fotgangare fotgangare
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BFS (2011: 5 ALM 2)

Boverkets foreskrifter for allman plats.

Gangytor

7 § Gangytor ska utformas sa att personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga kan ta sig
fram och sa att personer med rullstol kan forflytta
sig utan hjalp. Gangytor ska vara jdmna, fasta och
halkfria. Pa 6ppna ytor ska sarskilda ledstrak finnas.

Allmént rad

Exempel pa gangytor kan vara gangvagar,

gangbanor, ramper, trappor och kommunikationsytor
pa lekplatser. Exempel pa 6ppna ytor kan vara

torg och parkeringsplatser. Gangytor bér utformas
utan nivaskillnader. Asfalt, betongmarkplattor och
slata stenhallar ar exempel pa l[dmpliga material. |
naturmiljé kan stenmjol som vattnats for att bli hart
vara ett lampligt material. | grusytor kan fasta gangytor
iordningstallas genom ytbehandling.

En gangyta bor

a) vara sa horisontell som méjligt — eftersom en
langslutning brantare &n 1:50 kan vara svar att
anvanda for personer med nedsatt rérelseférmaga,
b) inte luta mer an 1:50 i sidled,

c) vara 2,00" meter bred eller vara minst 1,80 meter
bred och ha vandzoner med jamna mellanrum,

d) vid dppningar i t.ex. staket, hdckar och dylikt vara
minst 0,90 meter bred,

e) vara fri fran hinder,

f) vara val atskild fran cykelbana och kérbana, samt
g) sarskiljas fran mobleringszon med exempelvis
avvikande markbelaggning.

Nar slata gangytor kombineras med ojamna
gangytor som har en annan belaggning boér den slata
gangytan vara minst 0,90 meter bred och férses med
motesplatser och vandzoner for att fungera t.ex. for
personer med rollator.

1 Stockholms stad har krav pa 2,5 m bred gangbana (tidigare 2,25m) for att
klara drift och tillganglighet pa 6nskvart satt. 93



Kontraster och markeringar

11 § Viktiga malpunkter, gangytor, trappor och ramper
ska vara latta att upptacka. Trappor ska férses med
kontrastmarkeringar sa att synsvaga och personer
med andra orienteringssvarigheter kan uppfatta
nivaskillnaden.

Allmant rad

Busshallplatser, hissdorrar, 6vergangsstallen och
andra viktiga malpunkter samt gangytor, trappor och
ramper bor vara utformade sa att de tydligt framtrader
mot omgivningen for att bl.a. synsvaga, blinda,
personer med utvecklingsstdrning eller personer

med andra orienteringssvarigheter lattare ska kunna
anvanda dem.

Kontrast mot omgivningen kan exempelvis
astadkommas genom att material med avvikande
struktur och ljushet falls in i markbelaggningen, t.ex.
tydligt kdnnbara plattor i asfaltsytor.

Ledstrak bor kontrastera mot omgivningen bade
visuellt och taktilt. Graskanter, murar, staket, kanter
och fasader ar naturliga avgransningar som kan
underlatta orienteringen fér synsvaga och personer
med andra orienteringssvarigheter.

Gangytor med kontrastmarkering bor utformas

sa att de inte medfor risk att snubbla. En
ljushetskontrast pa minst 0,40 enligt NCS (National
color system) mellan kontrastmarkeringen och

den omgivande belaggningen kan avsevart 6ka
mojligheten fér synsvaga och personer med andra
orienteringssvarigheter att uppfatta markeringen.

94

Logiska fargsystem underlattar orienteringen for
personer med utvecklingsstorning eller andra
orienteringssvarigheter. En trappas nedersta
plansteg och motsvarande del av framkanten pa
trappavsatsen vid Oversta sattsteget i varje trapplopp
bor ha en ljushetskontrast pa minst 0,40 enligt NCS.
Markeringarna bor goras pa ett konsekvent satt inom
omradet.



Hastighetens betydelse

Krockvald

Krockvaldskurvorna nedan visar uppskattad viktad

risk att dédas och skadas allvarligt (MAIS 3+) vid olika
pakorningshastigheter for alla fotgdngare och for
fotgangare aldre an 60 ar. Tatorternas trafiksystem ska
dimensioneras utifran oskyddade trafikanters behov.
Dérav bor 30 km/tim vara den dimensionerande
hastigheten pa platser och i omraden dar bilar,
fotgangare och cyklister blandas.

Vdjningsbeteende

Antalet motorfordonsférare som vajer gentemot
gaende respektive cyklister, beroende av hastigheten.
Nedan visas exempel fran Skvallertorget i Norrkdping.

Risk

1
Dédsrisk fotgédngare P -

--------- Dédsrisk for alder 60+
08 - ‘ 27

=== Risk MAIS3+ fotgéngare P
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0
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Kalla. Nya krockvaldskurvor fér fotgdngares risker vid
pdkorning av bil, Trafikverket 2012
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