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Inledning

Sé gott som alla resor innehéller en gédngresa en kortare eller ldngre
stracka. Att det ska vara latt att gd ar viktigt for att nd stadens rika
utbud. Fotgéngare bidrar ocksa genom sin nédrvaro i det offentliga
rummet till en trygg och intressant utemiljo och en attraktiv stad.
Att gé ger ocksa hélsovinster for den enskilda personen och
sambhéllet i stort.

I stadens gangplan beskrivs hur Stockholms stad ska arbeta och
planera for att bli en mer gangvinlig stad. Utifran gdngplanen och
de nyckelord som presenteras dir: Kunna, Vilja, Veta, Vaga — GA,
har planeringsstddet planera for gdende arbetats fram. Syftet med
planera for gaende &r att konkretisera gdngplanens mal och vision
om att 6ka framkomligheten for och antalet fotgéingare i
Stockholms stad.

Planera for gdende ger rdd om aspekter som é&r viktiga att tinka pa
for att framst befintliga men dven nybyggda miljoer ska bli
attraktiva for fotgangare. Framforallt fokuserar dokumentet pa
rekommenderade bredder for fotgéingare. Métten som presenteras i
planera for gaende &r inte absoluta utan ska ses som en ambition att
strdva mot. I praktiken kommer gaendes ytansprak vdgas mot andra
trafikanters behov.

Planera for gaende ar tinkt att anvindas som stod i
investeringsprojekt och stadsbyggnadsprojekt och dven som stod i
arbete med upplatelser, trafikavstdngningar och andra
tillstandsfrgor. Planera for gdende ger ingen vigledning for vilka
investeringsprojekt som ska genomforas av trafikkontoret.
Prioriteringar av medel gors i budgetarbetet.



Hur mycket utrymme behover
fotgangare?

Ett visst flode med fotgidngare pa en bred gangbana innebér en helt
annan situation 4n samma floden pa en smal gangbana. Samtidigt
gér fotgingare inte att bara reducera till en flodessiffra di de beter
sig sa olika. Fotgéingare gar i olika takt, i alla riktningar och ror sig
samtidigt bade ensamma och i grupper. Nagon gar med barn,
resviska, ryggsick, shoppingpésar, med hund, anvinder rullator,
rullstol eller barnvagn. Vissa gar fort och andra ldngsamt.
Fotgingare tar alltsa olika mycket plats och har olika forutsattningar
att ta sig fram. Upplevelsen av samma resa eller situation varierar
dérfor mellan ménniskor.

Hur mycket plats tar fotgangare?

Grundvirden for dimensionering av gangvégnétet beskrivs i bl. a.
Kommunal VGU-guiden, Vigars och gators utformning i téitort
(s.88 — 89). Enligt guiden ar en gaende ca 0,7 meter bred medan en
rullstolsburen person ar ca 0,8 meter bred. Fotgingare kan inte ga
precis intill kanter som husfasader och vigbanor och behover ocksé
en viss vingelman till andra fotgdngare. Den bredd som behovs
kallas sidoavstand och ar 0,25 meter for gdende. For rullstolsburna
behovs 0,4 meter mot fasta hinder och 0,5 meter mot andra
oskyddade trafikanter. Det utrymme som en gaende respektive en
rullstolsburen person behdver for att rora sig fritt ar darfor 1,2
respektive 1,6 meter i bredd.

I figur 1, visas exempel pd utrymmesbehov for enskilda trafikanter
och flera trafikanter i bredd, med och utan sidoavstand inrdknat.
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Figur 1: Utrymmesbehov, med och utan sidoavstand (Bild Struktor)

Fotgangares beteende

Géaende med olika drende har ofta olika sétt att g&. Vissa drenden
som giende gor &r malmedvetna och snabba, medan andra bestyr
gOr att de ror sig mer planlost och ldngsamt. Gadende med samma
maéalpunkt eller d&rende tenderar dock att ga i samma takt och
anpassar sig mer till varandra 4n fotgédngare med olika drenden. Nér
ménniskor med olika drenden blandas — t ex flandrer som stannar
upp och tittar i skyltfonster och arbetspendlare som géar snabbt och
malmedvetet, krdvs det mer yta for att hantera olika gangtempon
och den storre oforutsdgbarheten i alla olika typer av rorelser.
Utrymmesbehovet for fotgdngare blir storre ju fler olika typer av
drenden de utfor pa en gangyta. Om det dr trangt pa gdngbanan och
fotgdngare mots, behover de mandvrera runt varandra och vénta vid
hinder pa gangbanan for att kunna passera.

Det dr ocksa vanligt att médnniskor transporterar sig i grupper. Bade
pa vig till lunchrestaurangen under veckan eller pa
sondagspromenaden. Det &r en viktig stadskvalitet att erbjuda
gangytor sd breda att man kan hélla ihop med sin grupp och
fortsétta samtala, d&ven ndr man moéter andra fotgéngare.

Transport for London har tagit fram en végledning som heter
Pedestrian Comfort Guidance, Technical Guide. Den visar hur
fotgdngare paverkas av tringsel i olika typer av omrdden



(se figur 2). Olika miljoer ger upphov till olika typer av

rorelsemonster for fotgéngare. Enligt vigledningen &r acceptansen
for trangsel hogre vid kollektivtrafikknutpunkter (transport
interchange) och arbetsplatser, jaimfort med shoppinggator (high

street) och turistattraktioner.

AT RISK

AT RISK

HIGH STREET OFFICE & RESIDENTIAL TOURIST TRANSPORT
RETAIL ATTRACTION | INTERCHANGE
COMFORTABLE COMFORTABLE COMFORTABLE COMFORTABLE COMFORTABLE
ACCEPTABLE ACCEPTABLE ACCEPTABLE
AT RISK ACCEPTABLE AT RISK ACCEPTABLE

AT RISK

Figur 2: Bekvamlighet for fotgangare i olika typmiljoer (peak), Pedestrian Comfort

Guidance.

Nér man dimensionerar ytor for fotgéngare ar det darfor viktigt att

ta hinsyn till hur de kommer att anvéndas:

- Domineras en malpunkt eller kommer flera drenden utforas?
- Tenderar gaende att ror sig ensam, eller i grupper?
- Vad ér det for typ av miljo?




Dimensionerande matt

Utrymmesbehov for fotgangare, samt for drift- och
underhéllsmaskiner, ger ett antal dimensionerade minimimaétt att
forhélla sig till i utformning och méblering av gangbanor:

e Minsta bredd for att en rullstolsburen person ska kunna ta sig
fram dr 1.6 meter om det inte &r nagra trafikanter i rorelse pa
samma yta'.

o For att fa en rationell gatudrift med dagens teknik krévs 2,5
meter. Inom detta matt ryms ocksa att tva personer kan métas pa
géngbanan.

¢ 3.1 meter dr minsta matt for att tre personer ska kunna gé i bredd
eller métas pa en gdngbana. Tva personer kan da ga tillsammans
och prata och det finns utrymme att méta en tredje utan att
avbryta samtalet. Mattet tillater ocksa att en rullstolsburen person
kan moéta en person som gér med barn eller barnvagn.

o 4.1 meter tillater att fyra personer kan motas pa géngbanan. Da
kan tv personer som gar tillsammans mota tva andra personer
och @nda halla ihop och fortsétta prata.

TIPS

En tumregel &r att det ryms ca en gaende per meter gangbana,
sidoavstandet inrdknat.

I méatten ovan anvinds sidoavstanden (enligt Kommunal VGU-
guiden, Vigars och gators utformning i titort). Det kan vara
motiverat att anvdnda bredare sidoavstand om gangbanan gransar
till en hart trafikerade vég eller cykelbana, alternativt om det ror sig
om en kaj eller perrong. Pa dessa platser kan extra utrymme
behovas av sikerhetsskél.

! Boverkets forfattningssamling, BFS 2011:5 rekommenderar att en tillginglig
gangyta bor vara minst 2,0m bred eller 1,8 bred och ha vindzoner med jamna
mellanrum.



En gangbana - flera funktioner

Pa gangbanan ska fotgédngare litt kunna transportera sig till fots.
Det innebir att det bade ska finnas tillrdckligt med plats och att
underlaget ska vara bekviamt och tryggt att ga pa. Har behovs ofta
dven plats for vila och vistelse. Gdngbanorna behdver dessutom
rymma en mangd andra funktioner sdsom gatumoblering, teknisk
utrustning och visst sndupplag under vintern. Uteserveringar
placeras ofta pa gangbanan och det dr ocksé vanligt att gangbana
sitter ihop med en mdbleringszon med gatutrad.

En gangbanas delar
I princip kan ytan pa en gangbana delas in i tre delar:

e Géangyta — den yta som giende kan transportera sig pa.

e Mobleringszon — plats for triad, gronska, mdblering t ex;
sittplatser, kiosker, cykelparkering, reklamskyltar, teknisk
utrustning.?

o Extra yta for vistelse — pa vissa platser kan mervirde skapas
genom att anlédgga extra breda gangbanor som rymmer yta for att
motas, stanna upp, uteserveringar eller platsbildningar.

Gangbanans bredd kan matas pa olika satt
Den totala bredden dr hela gangbanans bredd, inklusive mobler,
hinder och eventuell mobleringszon. Den hinderfria bredden eller
gangytan dr den del av gdngbanan som dr mojlig att ga pa for
fotgidngaren — moblerad yta och hinder bortrdaknade.

Total bredd
Gangbanans totala bredd méts fran kant till kant. Vad kanterna ar
kan variera:

= Fasad

= Kantsten

= Skiljeremsa mellan gdng- och cykelbana

= QGronyta

Eventuell mobleringszon ingér alltid i den totala bredden oavsett
omfattning pa mdblering.

2 Standardmatt finns i Gata Stockholm
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Figur 3: Total gadngbanebredd, tva typexempel

Nér gangbanan grinsar till cykelbana méts den totala bredden
till/fran skiljeremsans mitt. Detta forutsatt att skiljeremsan &r en yta
som dr mojlig att g& pa: asfalt, plattor, gatsten eller liknande (se
figur 3). Observera att en rédnndal inte ar en sddan yta.

Hinderfri bredd

Den hinderfria bredden ar det faktiska utrymmet som ér tillgéngligt
for fotgidngarna. Mobler och andra hinder i gdngbanan som t.ex.
béankar, trdd, stolpar, cykelparkering, uteservering minskar den
tillgéngliga bredden for fotgéngare och ska dérfor rdknas bort (se
figur 4).

Kantsten

Gdngbana

Hinder

Hinderfri
gangbanebredd

Figur 4: Hinderfri gangbanebredd.

Hinderfti bredd dr inte bara intressant pa gangbanor utan pé alla
ytor som fotgingare gar pa.
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Fotgangarfloden

Trafikkontoret méter fotgdngarfloden pa stadens gator. Métningarna
ger 0kad kunskap om hur gatorna nyttjas av fotgéngare.
Fotgédngarflddens storlek och fordelning ver dygnet varierar
beroende pa typ av plats och vilka malpunkter som finns. Vid
exempelvis héllplatser och stationer kommer géngtrafiken stotvis
medan en shoppinggata har ett jamnare flode. Dagens och
framtidens fotgidngarfloden &r viktig indata for att utforma
géngbanor.

Klassificering av floden

I tabell 1 nedan klassificeras dygnsfloden i fem kategorier, fran
“mycket hoga” till "mycket laga” floden. Klassificeringen har gjorts
utifrén trafikkontorets samlade flodesmitningar. I tabellen redovisas
dven klassificering av gangfldden for en gangbana pé ena sidan
langst en gata och floden for maxtimmen.

HELA GATAN/BADA SIDOR ENA SIDAN

Dygn, vardag Maxtimme Dygn, vardag Maxtimme
(6-timmar*2) (6-timmar*2)
Mycket hoga > 20000 >2 000 >10 000 >1000
Hoga 10 000 - 1000 - 5000 - 500 — 1 000
20 000 2 000 10 000
Medel 5000-9999 500 — 999 2500 -4 999 250 - 499
Laga 1000-4 999 100 -499 500 -2 499 50— 249
Mycket lIaga <1000 <100 <500 <50

Tabell 1: Klassificering floden

Pa gator med gingbana pa bada sidor kan fordelningen mellan
sidorna variera. Hir, i tabell 1, har antagits att fordelningen &r 50 %
pa respektive sida och att fldden i maxtimmen &r 10 % av
dygnsflodet. Observera dock att detta kan variera kraftigt beroende
pa typ av gata och placering av malpunkter. T ex kan platser med
evenemang ha en mycket ojamn fordelning av flodet under dygnet.

Om maxtimmen intréffar pa for- eller eftermiddag en vardag, ar
maxtimmesflodena ofta mellan ca 5 % och 15 % av dygnsflodet.

Exempelfloden presenteras pa ett urval gator i tabell 2.
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BADA SIDOR DYGN
Mycket DROTTNINGGATAN 45 000

hoga Bryggarg. — Gamla Brog.
GOTGATAN 30 700

Blekingeg. - Allhelgonag.

Hoga REGERINGSGATAN 16 000
Master Samuelsg. - Hamng.
ODENGATAN 12 500

Tuleg. - Dbbelnsg.

Medel FOLKUNGAGATAN 9200
Ostgotag. - Sddermannag.
MUNKBROLEDEN 5700

Lejons.gr. - Kornhamnstorg

Laga TELLUSBORGSVAGEN 2400
Radiusb. - Midsommarv.
OSTERMALMSGATAN 2300
Sibylleg. - Nybrog.

Mycket TRANEBERGSBRON 500
laga Traneberg - Kungsholmen
BERGSLAGSVAGEN 200

Islandstorget - Galtbacksv.

MAXTIMME

7 000 (em)

3250 (em)

1400 (lunch)

1600 (em)

1200 (em)

650 (em)

240 (em)

250 (em)

70 (fm)

30 (fm)

Tabell 2: Sammanlagda flodet fran gangbana pa bada sidor av gatan under varen

2017. Redovisas for vardagsdygn och maxtimme.

Framtida floden och vistelse

De floden vi kan méta &r dagens. Pa vissa platser kan dock
morgondagens floden vara viktigare for hur en gdngbana ska
dimensioneras. Dessutom dr det ocksa viktigt att rdkna antalet
personer som vistas pa en plats idag och dven ta hiansyn till hur
manga som kan forvéntas i framtiden. Bade framtida floden och
vistelse behover tas hdnsyn till i planeringen av gangytor.
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Komfort for gaende

Gangstrak som anvinds av médnga manniskor ar en tillgdng for
staden och upplevs ofta som trygga och attraktiva. Dock kan
fotgingarflodet bli s stora att det uppstér trangsel. Trangsel kan
fordroja fotgéngare, vara oattraktivt och upplevas som otryggt.

PPMM - Antal fotgangare per meter hinderfri
gangbana per minut

Mattet PPMM syftar till att vara ett lattoverskadligt matt pa
framkomlighet och tringsel for fotgéngare vid ett givet flode och en
given hinderfri bredd. Framkomligheten bedéms enligt en 20-gradig
skala dédr ett hogre virde innebar storre trangsel och ett forandrat
rorelsebeteende som innebér samre komfort. Méttet kan t ex
anvéndas for:

e Underlag for att motivera breddning av befintliga ytor

e Underlag for att motivera géendes ytansprik vid omvandling av
gator

e Underlag for att prova upplatelse och trafikanordningsplaner

TANK PA

PPMM lampar sig bast for motivering av bredare gangytor vid
hoga och mycket hoga gangfloden.
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Beddmning av trangsel och framkomlighet for

gaende

PPMM réknas ut genom formeln:

PPMM = Flode i maxtimmen/hinderfri gangbredd/60

PPMM delas in i fem olika klasser. Klasserna innebir olika
framkomlighet for gdende och mdjliggor olika typer av beteenden.
Mattskalan for PPMM presenteras i figur 5. De fem klasserna ar:

o Komfortzon — hog framkomlighet, mojlighet att hdlla varandra i
handen, variationer i flodet kan hanteras

e Kompromisszon — hog framkomlighet, kinslig for flodestoppar

e Tringselzon — acceptabel framkomlighet, frivilliga grupper delas.
Svért att hantera tillfalliga flodestoppar

o Kiritiskzon — lag framkomlighet — litet personligt utrymme, storre

fordrojningar

PPMM FRAMKOMLIGHET FUNKTION
1 Hog framkomlighet Lag anvandning
2
3

KOMFORTZON 4 Hog framkomlighet
5
6
7
8

KOMPROMISSZON 9 Hog framkomlighet
10
11

TRANGSELZON 12 Acceptabel Framst
13 framkomlighet transportfunktion
14

Lag framkomlighet

Figur 5: Mattskala for PPMM

Endast

transportfunktion
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For att erbjuda en god framkomlighet for gaende bor komfort- eller
kompromisszon efterstravas. Kénslighet for trdngsel varierar mellan
olika miljoer (se figur 2). Var granserna gar mellan de fem
klasserna varierar dirfor lite beroende pa typ av miljo. Acceptansen
for tringsel dr hogre t ex vid en tunnelbaneuppgéng.

En vigledning for att berdkna PPMM i Stockholm finns i bilaga 2.
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Rekommenderade bredder

Géngbanans bredd avgors utifran gangfloden och hur platsen
anvéinds. Gangbanan bor vara tillrackligt bred for att rymma de
fotgingare som anvénder eller kommer att anvénda ytan.
Trafikplanering handlar dock ofta om att prioritera i ett begransat
utrymme. Det finns ocksé andra viktiga funktioner som maste vigas
in i planering for gaende.

Bredder for gangytor

De rekommenderade breddmatten kombinerar flédena,
utrymmesbehov, komfort och de dimensionerade matt som
presenterats tidigare i dokumentet. Eventuell mdbleringszon eller
yta for vistelse dr inte medrdknad i matten. Rekommenderade
bredder for gangytor &r:

e Minst 2,5 meter vid laga eller mycket liga floden. Breddmattet
2,5 mojliggor en rationell drift med dagens teknik och &r &ven en
bredd som mojliggér mote mellan tva gdende’

e Minst 3,5 meter vid medelfloden. Breddmattet 3,5 meter
mojliggdr mote mellan tva rullstolsburna/rollatorer/barnvagnar
och rymmer dven viss skyltning intill kant utan att cykel-
/kollektivtrafik-/biltrafikkorfiltet behover tas i ansprak.

e Minst 5 meter vid hoga och mycket hoga floden. Breddmattet 5
meter mojliggdr mote mellan fem glende vilket ger komfort och
framkomlighet vid mycket hoga fldden. Ar gatans flode hogt dver
gransen for mycket hoga floden bor dnnu bredare gangyta
overvégas. [ mattet far viss skyltning intill kant raknas in men
inga storre hinder eller moblering — detta bor vara placerat i en
mobleringszon.

For att rymma stadens nodvandiga funktioner, sdsom
cykelparkering, soffor, papperskorgar mm behdvs utdver gangbanan
en mobleringszon. Den innehaller moblering och trdd eller annan
gronska. Gronskan bidrar till trivsel och vdlmaende for de gdende.
Om gangbana ska rymma uteserveringar behovs extra plats ocksa
till detta.

3 se kapital Hur mycket utrymme behéver fotgingare? 2,1m méjliggdr mote
mellan tva gaende men understiger 2,5m som kréavs fa att drifta med dagens
teknik.
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Faktorer som paverkar gangytans bredd

Det kan vara motiverat att avvika fran rekommenderade bredder.
Dock bor minst mattet 2,5 meter i bredd efterstrdvas for att klara
driftmattet och mote mellan tvd gadende. Nedan anges skél for att
Oka respektive minska bredden.

Skal att 6ka bredden

= Hoga eller mycket hoga befintliga eller forvéintade
floden — viktigt att ta hdnsyn béde till veckofloden
och helgfloden

= Hoga floden/hastigheter for fordonstrafiken i direkt
anslutning till gdngytan — storre sidoavstand én
normalt kan behdvas

= Gatan har flera olika funktioner for fotgéingare/flera
olika sorters fotgingare

= Kunna inféra mervérden (t ex vistelseyta) utan att

kompromissa med gaendes framkomlighet

Niérhet till tung malpunkt t ex t-banestation.

Attraktiv plats (t ex solsida, upplevelserik) som

ménniskor vill uppehélla sig pa

430

Skal att ha smalare bredd

= Mycket laga - ldga befintliga eller forvintade floden och
cykelbana som ligger i samma nivé sa att de kan sndrdjas och
stadas tillsammans

= Befintlig smal gdngbana i en trdng sektion med laga eller
mattliga floden

= Vid hoga fléden i nedre delen av intervallet. Da kan 3,5 m
riacka.

=  Om mobleringszon finns

Ytor for gaende

Rekommenderade bredderna i detta kapitel &r i forsta hand
anpassade efter gdngbanor. De kan dock ocksa tillimpas pa andra
ytor avsedda for gdende — t ex gagator, kajer och platsbildningar.
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Tillfalliga lokala avsmalningar

I allménhet ar det onskvart att gangbanor har minst de
rekommenderade métten (se foregaende kapitel) och att bredden ar
hinderfti. I vissa fall kan dock exempelvis upplatelser for
evenemang, uteserveringar eller TA-planer vid gatuombyggnader
kréva tillfalliga lokala avsmalningar.

Tillfalliga lokala avsmalningar kan péga under olika l&nga
tidsperioder. Kortare tidsperioder pagar t ex en avsmalning i
samband med ett evenemang som kan vara nagra timmar eller ett
mindre grévjobb i gatan. Langre tidsperioder sdésom
gatuombyggnader kan ibland pagéa under flera ars tid. Ju ldngre
avsmalningen ska finnas desto viktigare att mattet inte dr for smalt.
For alla tillfalliga avsmalningar som géller langre tidsperioder bor
maétten i tabell 3, tillimpas. For kortare tidperioder bor de
efterstrivas.

Figur 6: Uteservering vid Goétgatans gagatudel
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Flode Rekommenderad X . X
. Fri bredd vid avsmalningen
fotgdngare bredd

Laga eller

mycket laga >2,5 meter >1,6 meter

Medel > 3,1 ska efterstravas men pa
platser dar det forvantas vara fa
(mindre an en tredjedel av

>3,5 meter

kvarteret) upplatelser ar 2,5 eller
2,2 m minsta matt beroende pa om
drift avtalas bort.

Ho6ga och Utga fran PPMM.— Komfort- eller

mycket hoga >5 meter kompromisszon — dock aldrig

smalare @an 3,1 m

Tabell 3: Fri bredd vid tillfélliga lokala avsmalningar

Vid liga eller mycket liga fléden: 1,6 meter* sikerstiller att en
rullstolsburen person kan komma fram. Forutséatter att driften
avtalats bort till den som beviljats upplatelsen. Avsmalningarna bor
inte vara ldngre dn 10 meter langa och mellan dem bor det finnas en
yta som mojliggér moten och vindning av en rullstol’.

Vid medelfloden: 3,1 fri bredd ska efterstrdvas for att uppna en god
framkomlighet. Tillater tre fotgéngare eller en rullstol och en
barnvagn att métas. Om det forvintas vara fa upplételser (mindre dn
en tredjedel av strickan langst ett kvarter) kan det vara lampligt att
gé ner till 2,5 meter for att klara drift. Om driften avtalas bort till
den som beviljats upplatelsen s& kan den fria bredden vara 2,2 meter
for att tva fotgingare ska kunna passera varandra bekvamt.

Vid hoga eller mycket hoga floden: For att sdkerstdlla en god
framkomlighet kan PPMM tillampas (se kapitel 4), da det ar stor
variation mellan dessa floden. Den fria bredden bor dock aldrig
understiga 3,1 meter.

Samma fria métt utan sidledsforskjutningar bor gilla langst ett helt
kvarter.

4 Detta medger passage med rullstol med utrymmesklass A. Sveriges kommuner
och landsting, 2015, Kommunal VGU-guide, Vigars och gators utformning i
tatort, s. 88 - 89

3Stockholm - en stad for alla och BFS 2011:15
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Genhet

Fotgéngare &r kdnsliga for omvagar och foredrar oftast den genaste
vigen. Att gd ar mer flexibelt dn andra trafikslag och spar av detta
syns Overallt i staden i form av upptrampade stigar. En gen vig ér
en forutsittning for att ndgon med nedsatt syn, rorelseformaga eller
nedsatt orienteringsférmaga ska kunna rora sig i staden.

Figur 5: Gena stigar — ett tecken pa att gangnatet inte ar gent.

Genhet ar sdrskilt viktigt mellan bostéder och héllplatser/stationer
samt mellan hallplatser/stationer och arbetsplatser. Detta giller dven
vid nybyggnation och omledning av gangvégar. Langs vissa typer
av strék, exempelvis shopping och rekreation, &r dock ofta andra
kvalitéer dn genhet prioriterade.

Planering i tidiga skeden

Korta kvarter och ett finmaskigt gatunét ar tillsammans med
befolkade stadsrum en forutséttning for gena och bra gangvégar.
Det bidrar ocksa till en mer levande stad. Det &r viktigt att tinka pa
i tidig planering nir strukturen i ett omrade bestdms. Ett omrades
genhetskvot kan testas med hjilp av t ex ett GIS-program.

Omledningar

Vid végarbeten diar omledning av trafikanter regleras via
trafikanordningsplaner, finns stor mdjlighet att arbeta med genhet
for fotgéngare. Omledningsvigen ska vara sa gent dragen sa
mdjligt. Forsok att undvika att helt stéinga av en sida av gatan for
fotgéngare, undersok mdjlighet att t ex anvinda
parkeringsraden/korbana till omledning for fotgéingare. Eventuella
sidbyten ska ske i samband med korsningar och tydligt skyltas upp.
Om mojligt sting inte av dvergangsstillen och trappor for att
minska omvégar for fotgingare.
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Andra hanvisningar, handbocker
och planeringsstod

Manga dokument berér utformning av gaturummet och ytor som &r
till for gdende. Ett urval listas nedan.

Dokument inom Stockholms stad
Framkomlighetsstrategin

Strategi for offentliga rum

Géngplan

Gata Stockholm

Stockholm — en stad for alla

Gator for gaende — att vilja gatutyp
Planeringsstod for gagator
Planeringsstod for gdngfartsomraden
Mobleringsprogram

Manual for gangmétning

Cykeln i staden

Teknisk handbok

Villkor Uteservering

Villkor Byggnadsstéllning

Ovriga dokument i urval

e Boverkets foreskrifter och allménna rad om tillgdnglighet och
anvéandbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga pa allménna platser och inom omraden for
andra anldggningar 4n byggnader, BFS 2011:5 — ALM 2
GCM-handboken, SKL och Trafikverket

TRAST, Trafikverket, SKL och Boverket

VGU i titort, SKL och Trafikverket

RiPlan, Trafikfoérvaltningen

Pedestrian Comfort Guidance for London, TfL
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Bilaga 1: Mata och folja upp

For att dra lardom av genomforda dtgérders effekter samt
maluppfyllelse kan projekt métas och f6ljas upp med hjilp av fore-
och efterstudier. Det kan vara bade kvantitativa och kvalitativa
undersokningar.

Fore- och efterstudier

Planera

For att uppna bésta mojliga resultat bor bade projektets mal och
atgéardens syfte ligga till grund for val av undersdkningsmetod.
Fundera pa och specificera:

= Vad ér syftet med projektet och &tgiarden/atgirderna?

= Vad ska foljas upp eller mitas med hjélp av fore- och
efterstudier?

Formulera en hypotes om forvéintad effekt.

Om det handlar om ett forsok eller liknande: formulera ett
kriterium for nar/hur forsoket anses lyckat eller inte.

=
=

Metodval

Beroende pa projektets syfte, tillgdngliga resurser och dnskat
resultat finns en méngd olika metoder att vdlja mellan. Oavsett val
av metod bor trafikdatagruppen (som tillhor enheten analys och
strategi pa trafikkontoret), radfragas och informeras. Forslag pa
olika metoder och tillimpning redovisas i tabell 1.

Paverkande faktorer
Faktorer som paverkar resultatet inkluderar:

= Arstid

= Veckodag

= Tid pa dygnet

= Vider

For att na ett palitligt resultat bor de bada méittillfillena vara sé lika
som mojligt. G1om inte att notera eventuella avvikelser eller
sarskilda forhallanden i samband med mattillfallet.



Foljande bor tas i beaktning vid planering av métning:

4

Narhet till populdra/viktiga mélpunkter (t ex arbetsplatser,

forskola, skola, service mm och dess Oppettider)

Topografi

4404000

Metod

Olycksstatistik
STRADA
-Analys av
trafikolyckor

Konfliktstudie
-Vara pad plats och
registrera
trafikrelaterade
konflikter

Flodesmatning
-Rékna antal
trafikanter

Observationsstudie
-Studera beteenden

Helgdagar och semestertider
Evenemang
Malgrupp (kon, alder, annat)

Varfor?

For att identifiera
om platsen ar

olycksdrabbade

For att battre
forstar
anledningen till
olyckor och/eller

konflikter.

For att kunna
utvardera
projektets
och/eller

atgardens effekt.

For att lara kanna
platsen och hur

den anvands.

Butiker och restaurangers dppettider

Nar?

Bor alltid goras
oavsett
projektets,
atgardernas och

studiens syfte.

Pa komplexa
platser som ar
mycket
olycksdrabbade
eller dar manga
konflikter sker.
Dér syftet ar
starkt kopplat till
trafiksakerhet.

Bor alltid goras
oavsett
projektets,
atgardernas och
studiens syfte.
Framforallt nar
syfte och atgarder
ar kopplade till
floden och
rorelsemonster.
Fore val av

atgard.

Hur?

Inhdmta data fran
Stradas databas
eller LV-
utforskaren och
genomfdra analys
av olyckor som
skett pa platsen.
Enligt metod
framtagen av
Lunds universitet,
Den svenska

konflikttekniken.

Rékna manuellt pa
plats.

Filma och rakna
med hjalp av
videoanalys.
Genom sandare
som registrerar
enheter dar
blatand eller Wifi
ar aktiverade.
Befinna sig pa
plats och
strukturerat
observera och
dokumentera
beteenden,

rérelsemonster,



Intervju/Enkat
-Frdga mdnniskor
som nyttjar
platsen.

Trygghetsvandring
-Platsbes6k med
mdnniskor som har
lokalkénnedom.

Restid

-Mdt hur lang tid
det tar att gd en
viss stréicka

Trangsel
-Miit floden och
bredder

Geografisk analys

Vid utvardering av
mjuka parametrar
exempelvis
upplevd trygghet

eller trivsel.

Da syfte handlar
om trygghet och
trygghetshojande

atgarder planeras.

Vid utvardering av

genhet

For att jamfora
alternativa
utformningsforslag
och utvardera

trangsel

For att forsta
tillganglighet och
framkomlighet i
ett storre

perspektiv.

Tabell 1: Exempel metodval

Fore val av
atgard.

Da stort urval ar
onskvart kan
enkater eller
telefonintervjuer
vara bra
tillvagagangssatt
Pa platser dar

flédena ar laga.

Nar nya gangstrak
i befintlig miljo
forbattras.

Nar syfte och
atgarder ar starkt
kopplade till

framkomlighet.

Underlag for att
motivera
breddning eller
omvandling av

befintlig ytor.

Fore val av

atgard.

avvikande
handelser m.m.
Genomforas pa
plats, via telefon,
post, e-post eller
inbjudan till mote.
Med enskilda
individer eller i

grupp.

Ga runt
tillsammans med
boende och de
som nyttjar
platsen.

Ga strackan och ta
tid, fére och efter
genomford
atgard.

Mata avstand och
rakna ut teoretisk
tidsatgang eller
genhetskvot.

Mat floden, mat
bredder illustrera
trangsel pd karta i
form av antal
gaende per meter
och minut.
Analys via GIS
eller annan
lamplig mjukvara,
t ex Space Syntax

mm



Uppmatta och skattade floden

Fotgingarfloden kan variera kraftigt over tid. Till exempel tid pa
dygnet, veckodag och érstid. Standardmetoden for att mita
fotgingarfloden &r att méta sex timmar pé vardagar, kl. 7-9, 12-14
och 16-18. For att uppskatta vardagsdygnsflodet multipliceras
floden frén sextimmarsmétningar med tva. Trafikkontoret har
kommit fram till denna upprakningsfaktor genom att anvénda data
frén de sju fasta métstationer for fotgéingare, som finns i drift sedan
2017 och som generar data dygnet runt hela aret.

For strak som anvidnds mer rekreativt &r det mycket viktigt att inte
bara genomféra métningar under veckan utan att ocksé méta under
helgen. Da kan det ocksa behdva métas under andra tider &n de som
anges ovan.

Uppmiitta floden har sammanstéllts till en flodeskarta for city, se
Figur 1.
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Figur 1: Uppskattat vardagsdygnsfléde pa bade sidor av gatan (alternativt pa hela gagatan), var 2017.
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Mata fotgangarfloden
Standardmétningen genomfors pa vardagar under sex timmar:
(dygnsfloden berdknas genom att multiplicera resultatet med tva)

= KI. 07:00 — 09:00
= KIl. 12:00 — 14:00
= KIl. 16:00 — 18:00

Mitningen kan ske manuellt pa plats, via videofilmning eller med
hjélp av annat tekniskt stod. Fotgdngarmétning kan bestdllas via e-
post till Trafikdatagruppen dér f6ljande anges:

Syftet med métningen

Plats dér méitning onskas, markera pé en karta.
Eventuell klassificering som onskas sérredovisas.
Onskad tidpunkt for métningen, métperiodens lingd, om
métperioden bor omfatta bade vardag och helgdag.
Projektnummer, som ska belastas.

ANANENEN

AN

Vem raknas som fotgangare?

Géende

Joggare

Person i rullstol eller med rullator

Person som gar med barnvagn

Person som leder cykel

Person pa skateboard, rullskridskor, rullskidor, sparkcykel,
elsparkcykel eller liknande som ror sig i gdngfart

$ 44848400

Datainsamlingen kan klassificeras exempelvis enligt:
Kon

Alder: t ex barn (upp till 12 ar) eller éldre

Personer som gar i grupper

Person som gér med barnvagn

Person som leder cykel, gar med viskor mm

Person med synlig funktionsnedséttning

Motiondir (t.ex. joggare, stavgidngare)

Personer som uppehaller sig (vistelsemitning)

$ 4348040383830

Se vidare trafikkontorets Manual for gangmdtning for ytterligare
input kring hur floden av fotgéingare bor raknas.
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Kvalitativ matning
Trivsel, upplevelser och attraktivitet 4r andra aspekter som bidrar

till gAngvinlighet. Aven dessa aspekter bor tas med i utvirdering av
projekt. Inspiration kan inhdmtas frdn métningarna som har gjorts it
ex Levande Stockholm projektet.



Bilaga 2: Mata trangsel i
gangbanor



Bilaga 3: Exempelgator

Nedan foljer exempel pa gator i Stockholms stad med olika bredder
och fléden. Det ér ingen utvirdering utan bara en redovisning av
nuléget.

Figur 1: Hammarby Alle 127 dar gangbanan &r 3,8m bred. P& motsatt sida av
gatan &r gangbanan 3 meter bred.

Figur 2: Hammarby Alle 117 dar hinderfri bredden varierar mellan 0,8 och 3,6 m
bredd. Pa motsatt sida av gatan &r gangbanan 3 meter bred.

HELA GATAN/BADA SIDOR

Hammarby Allé 117

Dygn, vardag Maxtimme Klassificering
(6-timmars*2) (10 % av dygnsfléde)

4 006 401 Lagt flode



Figur 3: Flemminggatan 55 — 63 dar hinderfri bredden ar 2,8 m och den totala
bredden 5 m. P& motsatt sida av gatan varierar gangbanans bredd mellan 2,8 och
4,8 meter.

HELA GATAN/BADA SIDOR
Fleminggatan 55-63

Dygn, vardag Maxtimme Klassificering
(6-timmars*2) (10 % av dygnsflode)
6 800 680 Medel flode

Figur 4: Hamngatan 10 — 20 dar hinderfri bredden varierar mellan 2 och 3,2 m
bredd och den totala bredden &r 9,6 m.

HELA GATAN/BADA SIDOR

Hamngatan 10-20

Dygn, vardag Maxtimme Klassificering
(6-timmars*2) (10 % av dygnsfléde)

40 000 4000 Mycket hogt flode



Figur 5: Hamngatan 22 — 30 dar hinderfri bredden &r 4,4 m och den totala bredden
7,5 m bredd. P& motsatt sida av gatan varierar gangbanans bredd mellan 2 och
4,5m.

HELA GATAN/BADA SIDOR

Hamngatan 22-30

Dygn, vardag Maxtimme Klassificering
(6-timmars*2) (10 % av dygnsfléde)

42 000 4200 Mycket hogt flodet
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Figur 6: Kungsgatan 35 — 39 dar hinderfri bredden ar 3,4 m och den totala

bredden 6,9 m. Pa motsatt sida av gatan varierar bredden mellan 3,8 och 7 meter.

HELA GATAN/BADA SIDOR
Kungsgatan 35-39

Dygn, vardag Maxtimme Klassificering
(6-timmars*2) (10 % av dygnsfléde)
43 000 4300 Mycket hogt flode

Figur 7: Kungsgatan 49 — 51 dar hinderfri bredden &r 2,6 m och den totala

bredden &r 5,5 m. Pa motsatt sida av gatan varierar bredden mellan 2,5 och 5,2

meter.

HELA GATAN/BADA SIDOR

Kungsgatan 49-51

Dygn, vardag Maxtimme Klassificering
(6-timmars*2) (10 % av dygnsfléde)

25 000 2500 Mycket hogt flode
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Figur 8: Kungsgatan 54 — 56 dar gangbanan varierar mellan 2,8 och 5,1 m bredd.
P& motsatt sida av gatan varierar gangbanans bredd mellan 2,5 och 5,2 meter.

HELA GATAN/BADA SIDOR
Kungsgatan 54-56

Dygn, vardag Maxtimme Klassificering
(6-timmars*2) (10 % av dygnsfléde)
25 000 2500 Mycket hogt flode

Figur 9: Alstensgatan 2 — 16 dar den hinderfri bredden &r 3,5 m och den totala
bredden 9,1 m. Pa motsatt sida av gatan ar bredden 5,2 meter.

HELA GATAN/BADA SIDOR
Alstensgatan 2 - 16°

Dygn, vardag Maxtimme Klassificering
(6-timmars*2) (10 % av dygnsfléde)
1000 — 4999 100 —499 Lagt flode

6 Uppskattat flode
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feisgll sankt Goronsgaton
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Figur 10: Sankt Eriksgatan 32 dar den hinderfria bredden &r 3,7 m bredd och den
totala bredden 4,2 m. Pa motsatt sida av gatan varierar bredden mellan 3,5 och 4
meter.

HELA GATAN/BADA SIDOR

Sankt Eriksgatan 32

Dygn, vardag Maxtimme Klassificering
(6-timmars*2) (10 % av dygnsfléde)

22070 Mycket hogt flode

L |l
I'Ii_ullil -

Figur 11: Stortloppsvagen 12 — 26 dar den hinderfria bredden &r 2,4 m och den
totala bredden 5,3 m bredd. P& motsatt sida av gatan varierar bredden mellan 3,5
och 4 meter.

HELA GATAN/BADA SIDOR

Stortloppsvagen 12-267

Dygn, vardag Maxtimme Klassificering
(6-timmars*2) (10 % av dygnsfléde)

4000 400 Lagt flode

7 Uppskattat flode



Figur 12: Svandammsvagen 29 — 33 dar den hinderfria bredden ar 2,2 m bredd
och den totala bredden 3,4 m. P4 motsatt sida av gatan varierar bredden mellan
1,5 och 3 meter.

HELA GATAN/BADA SIDOR
Svandammsvagen 29-33

Dygn, vardag Maxtimme Klassificering
(6-timmars*2) (10 % av dygnsfléde)
1400 140 Lagt flode

Figur 13: Tegelbruksvagen 4 — 14 dar den totala bredden ar 1,8 m. Pa motsatt
sida av gatan varierar bredden mellan 1,2 och 2 meter.

HELA GATAN/BADA SIDOR
Tegelbruksvagen 4 - 148

Dygn, vardag Maxtimme
(6-timmars*2) (10 % av dygnsfléde)
<1000 <100 Mycket lagt flode

8 Uppskattat flode
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