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Sammanfattning

En gagata prioriterar gdende framfor

alla andra trafikslag. Gagator finns i

forsta hand 1 stadens centrala delar dar
hoga floden av gaende och verksamheter
skapar goda forutséttningar for denna
regleringsform. Gagatans utformning ska
ge gdende mojlighet att rora sig tryggt och
sdkert men dven inbjuda till vistelse. Da
genomfartstrafik med motorfordonstrafik
ar forbjuden pa gatator maste denna kunna
omfordelas till intilliggande gator. For

att sdkerstilla gdngfart och trygghet bor
ocksa cykelflodet vara lagt. Cykelstrak bor
lokaliseras pa intilliggande gator.

En gégata behover nagra
grundldggande forutsittningar for att
kunna fungera bra. Forst och framst behdvs
levande fasader ldngs med gatan pa minst
en, gdrna tva sidor. Platsen maste ha, eller
ha forutsattningar att bli, ett frekvent strak
for gdende under storre delen av dagen.
Behovet av angoringstrafik och leveranser
maste vara lagt och/eller kunna tidregleras
alternativt ledas via parallella gator. Vidare
maste den underliggande detaljplanen
medge gigata. Den absolut viktigaste
faktorn for en vil fungerande gagata &r dock
manniskor, som gér och vistas pé gatan.

Utformningsprinciperna utgar
fran den grundldggande faktorn att
markbeldggningen bor vara enhetlig utan
kanter och zonering. P4 sa vis uppmuntras
géende till att anvénda hela ytan for
passage och vistelse. Gagatan ska inte
zoneras men moblering bor samordnas i

mobleringszoner. Det maste ocksé finnas
tillracklig bredd for driftfordon och fordon
med tillstand. Uteserveringar skapar liv
och rorelse, ritt placerade och utformade
kan de vara ett positivt inslag pa gagatan.
Gagatans entréer bor markeras med en
borjan och ett slut for savil gaende som
motorfordon. De ska vara tydligt markerade
genom exempelvis byte av markmaterial,
betonglejon och vigmérken. For att for-
hindra obehorig trafik bor dessa platser
forses med avsmalningar.
Utformningsprinciperna har testats
och validerats genom fallstudier p4 ett antal
gégator i Stockholms stad. Fallstudierna
har visat att gagator utan tydlig zonering
med enhetlig markbeldggning har bést
forutsittningar for att fa gdende att ta hela
ytan i ansprak. Fallstudierna visar ocksa
svarigheten att skapa god tillgdnglighet
at alla da uteserveringar och ledstrak inte
alltid foljer foreskrifterna. Gator med
manga verksamheter har dven ett stort antal
varuleveranser som riskerar att blockera och
paverka gagatans tinkta funktion. Generds
bredd pa gangytor och en genomténkt
utformning behdvs for att undvika problem
med varuleveranser.
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1. Inledning

Stadens offentliga rum &r en av de storsta tillgangarna i vara stiader. De
utgdr en arena for ett av stadens grundlidggande syften; moten mellan
manniskor. Nar staden véxer delar fler manniskor pa de offentliga
rummen, vilket 6kar mojligheten att interagera. Det kravs varsamma
avvégningar for att nyttan av detta ska gagna sd manga som mojligt.

I Stockholm stad gors idag 38 procent av alla resor till fots, vilket dr
en ganska hog andel jamfort med andra europeiska stidder. Gangandelen
ar storst 1 de centrala delarna av staden dér gang stér for nistan 54 procent
av alla resor. Alla resor borjar och slutar med nagon form av forflyttning
till fots. I dagens samhalle har bland annat barn och personer med nedsatt
rorelse- och orienteringsforméga sdmre majligheter att rora sig eftersom
avstandet till malpunkter har dkat'. Detta gor det dn viktigare att arbeta for
att underlitta gdende.

Gagator ger goda mojligheter att rora sig som fotgidngare i staden.
Gagator okar ocksa mojligheten for fler att g vilket ger fordelar bade . . .
for individen och samhillet. En hog andel gédngresor i trafiksystemet ger :mmkomI'gh.etss"ategm..b eskriver

ur de kapacitetsstarka fardmedlen

mindre paverkan pa klimat och milj6. gang, cykel och kollektivtrafik ska

prioriteras i stadens gatundt.
1.1 Syfte

Planeringsstod for gagator ar ett dokument som ska vara ett stod
i planeringen och utformning av gagator. Planeringsstodet ger
véagledning i hur en gagata bor utformas for att fungera pé bésta
mojliga sitt. Planeringsstddet géller bade i de fall nya gagator planeras
i exploateringsomraden och i de fall befintliga gator ska byggas om.
Planeringsstodet ger stdd 1 utformning av alla gagator oavsett vilken
reglering som anvénds for dem, men &r avgrénsat till att gilla for
permanenta gégator.

De specifika forutséttningar som kréavs for att en gagata ska fungera
vél beskrivs ocksa av planeringsstddet. For att vélja mellan gagata
och andra gatutyper for gaende (géngfartsomréde, shared space och
lagfartsgata) sé ges istéllet stod i dokumentet Gator for gdende — att vilja

gatutyp (2020).
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1.2 Ett gdngvdnligt Stockholm

Stockholms stad har flera olika styrdokument som gemensamt
pekar ut gangtrafik som ett viktigt omrade att prioritera i stads-
och trafikplaneringen. Stockholms Gdngplan, som ar en del av
framkomlighetsstrategin, har som 6vergripande mal att stadens offentliga

'Friandberg, L., & Vilhelmson, B. (2014). Spatial, Generational and Gendered Trends and Trend-Breaks in Mobility, Handbook of
Sustainable Travel (pp. 15-32).

6 Planeringsstéd fér gagator



rum ska ge battre forutséttningar for alla invanare och besokare; att kunna,
vilja, veta och vaga ga.

Det finns manga fordelar med att fler méanniskor viljer att ga, bade
for den enskilda personen och for samhillet i stort. Gangplanen beskriver
hur Stockholms stad ska arbeta och planera for att bli en mer gangvénlig
stad. Foljande egenskaper hos gangniitet lyfts fram i gdngplanen;

*  Gangstrék ska finnas, vara tillricklig breda och fysiskt mojliga att
anvénda for alla. Gangnitet ska vara gent, innehalla alternativa végar
och vara utan barridrer som gor det svart eller omojligt att ta sig fram.

»  Géngstrik ska vara befolkade, innehéllsrika, ha mdtesplatser och vara
utformat med kvalitet. Gdngnitets egenskaper motiverar valet att g&
framfOr andra sétt att forflytta sig.

» (Gangnit ska vara orienterbara, 6verblickbara och skyltat sa att det
ar latt att forstd vart gdngstrak leder och vilka méalpunkter som finns
langs viagen. Det ar létt att forsta vilka ytor som ér till for gdende och
vilka som ér till for andra trafikslag.

*  Gangstrak ska vara trafiksékra, befolkade, vil belysta, 6verblickbara
fran omgivningen och upplevas som trygga.

Sedan gangplanen antogs har ett flertal olika stoddokument for
gangplanering tagits fram. De dokument som &r mest relevanta for
Planeringsstiod for gagator finns illustrationen nedan. Planer for gdaende
(2020) beskriver bland annat komfort och breddmétt for gdende. Gator for
gdende — att vilja gatutyp (2020) ger stod for att vélja mellan mellan olika
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gator for gaende; gagata, gangfartsomrade, shared space och lagfartsgata.
Planeringsstod for gangfartsomrdden (2020) ar en skrift om ger stod

i utformning av gangfartsomraden. Det dr ett systerdokument till detta
dokument.

1.3 Vad dr en gagata?

En gagata dr en gata dér utformning och reglering prioriterar gaende.
Motorfordon ska ledas andra végar och endast forekomma for angéring
till bostads- eller verksamhetsentréer pa strickan och om det inte finns
andra I6sningar. Aven cykeltrafik ska i forsta hand ledas andra viigar. Nér
motorfordon och cyklister ror sig pa gagator ska detta ske i gangfart.

Gaégator finns i centrala ldgen och centrummiljoer dér ett stort antal
géende r0r sig och vistas. Gégator ger en kapacitetsstark gata for gdende
dir ménga kan rora sig tryggt och sidkert. Samtidigt betyder infoérande av
gagata att andra trafikslag kommer att ledas andra vigar.

Trafikférordningen definierar regleringen gagata enligt f6ljande;

“En gata, ett torg eller ett omrade ddr motordrivna fordon dr férbjudna
med undantag for vissa leveranser och transporter. Fordon (cyklar, bilar,
m.fl.) far koras i hogst gangfart och fordonsforare har vijningsplikt mot
gdende.”

Det finns gator som skyltas som gagata, och gator med andra
regleringsformer som upplevs som gégator. Planeringsstddet beskriver
flera olika regleringsformer som samtliga leder fram till en gata som
upplevs som en gagata.

8 Planeringsstéd fér gagator
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2. Forutsdttningar for gagator

2.1 Varfor gagata?

Gagator 4r ett bra sitt att forstiarka en malpunkt eller ett kommersiellt

strak. | centrala delar av en stad bor ett system av ytor for gadende finnas Arbetsprocess

for att tillgéngliggora staden for fotgéingare. En gagata kan exempelvis 1. Klargér syftet

knyta samman tvé viktiga mélpunkter mellan vilka ménga ror sig och 2. Analysera platsen
dérmed oka framkomligheten for fotgéingare. Det uppmuntrar till gang 3. Diskutera olika alternativ
och skapar forutséttningar for trygga och attraktiva vistelsemiljoer. 4. Vdlj typ av gata

5. Bestdm gatans utformning
6. Folj upp och utvdrdera

2.2 Arbetsprocess for att vdlja
gatutyp

Redan i ett tidigt skede maste det klargdras om platsen &r lamplig att
reglera som gégata. Platsens forutsattningar bade i nuléget och ett framtida
scenario ska analyseras. Andrad utformning och reglering kan éndra
anviandningen av gatans ytor, men det dr frimst de fasta forutsittningarna
som styr hur platsen kommer att fungera dven i framtiden. Platser for nya
gagator ska darfor véljas med omsorg.

I trafikkontorets skrift Gator for gdende — att vilja gatutyp (2020)
beskrivs arbetsprocessen for att vilja lampligaste gatutyp utifran en plats
forutsattningar och tankta anvandningsomrade. Arbetsprocessens steg
finns i rutan till hoger. Tank pa att steg 1-4 behdver vara utférda innan
detta dokument borjar anviandas. De forutséttningar en plats maste ha for
att vara lamplig som gégata beskrivs ockséa nedan. Se Gator for gdaende —
att vilja gatutyp for ytterligare information.

2.3 Platsens forutsdttningar

Trafik- och vistelsefunktioner samt ekonomiska forutsittningar avgor
om en gata eller plats dr lamplig att regleras som gagata. Dessutom finns
forutdttningar i detaljplan. Trafikregleringar &r inte 1dmpliga att gora i en
detaljplan utan bor frimst regleras genom lokala trafikforeskrifter. For
att en gata ska kunna regleras som gagata utan planidndring behdver den i
detaljplanekartan bendmnas GATA. I dldre detaljplaner bor bendmningen
Lokalgata finnas for att en gigata ska kunna inrittas. I dldre stadsplaner
anvinds ofta bendmningen Gatumark vilket ocksa medger att gagata
infors som regleringsform. Se bilagan for mer om planforutsittningar for
gégata.

I princip ska samtliga kriterier for vistelsefunktioner, ekonomiska
forutsattningar och trafikfunktioner som beskrivs pa nista sida vara
uppfyllda for att gdgata ska var en lamplig gatutyp. Kriterierna
sammanfattas i en checklista i stycke 2.4.

10 Planeringsstdd fér gégator



2.3.1Vistelsefunktioner

Platsens forutséttningar behover stodja vistelse t ex genom stadens
struktur, nérhet till malpunkter som generar gangfldden, levande
bottenvéaningar, mikroklimat, fasadernas utformning och relation till
gatan mm. Pa en gigata maste det finnas fasad intill gatan pa minst ena
sidan av gatan helst pd bada sidor. Lokala avbrott i fasadliv kan vara
acceptabelt.

Malpunkter i form av variationsrika och inbjudande bottenvaningar
med verksamheter och service som skapar liv och rorelse ska finnas
utmed en gagata. Det kan vara café/restaurang, butik, tunnelbaneentré,
bibliotek etc.

2.3.2 Ekonomiska forutsdttningar

Det kostar mer att anlédgga och drifta en attraktiv gagata &n en traditionell
gata. Gdgator anldggs dock i centrala ldagen och centrummiljder dér ett
stort antalet mdnniskor gar och vistas och darfor dr det ocksa motiverat att
lagga mer investerings- och driftmedel. Det dr viktigt att ha ett langsiktigt
tidsperspektiv 1 utformning och moblering av gatan sé att den forblir
attraktiv over tid.

2.3.3 Trafikfunktioner

Gatan maste ha eller ha goda forutséttningar for att fa ett stort flode med
gaende. Det kan ske naturligt om gagatan har befintliga malpunkter

i ndiromradet, exempelvis en kollektivtrafikknutpunkt, butiker och
restauranger. Stora floden kan dven skapas genom att forligga gagata
mellan tva starka malpunkter. Gatan bor anviandas av gaende under storre
delen av dygnet och pé savél vardagar som helger.

Flodet av fotgdngare maste vara betydligt hdgre an flodet av
motorfordon, under dygnets alla timmar. Motorfordonstrafik maste darfor
kunna ledas andra végar sé att det inte finns ndgon genomfartstrafik. En
primér utryckningsvig ér darfor inte 1amplig som gagata. Det ska heller
inte finnas nagon kollektivtrafik — varken buss- eller spartrafik — pé en
gigata. Behovet av angoringstrafik och leveranser maste vara mycket lagt
eller kunna tidregleras alternativt 16sas via parallella gator. Parkering ska
helst inte anldggas alls pa gigator. For stort behov av att ha motorfordon
pa gigatan motverkar konceptet och di bor annan gatutyp anvéndas.

Cykeltrafik kan forekomma men ska halla gangfart. Genomfart
for cykeltrafik lokaliseras med fordel till andra gator. Darfor dr inte
pendelcykelstrak eller huvudstrak att rekommendera langs gagator.
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3. Reglering

En gégata kan regleras pa flera olika sétt beroende pa vilken prioritering
fotgingarna ska ges och forutsittningarna pa gatan. Da regleringen paverkar
trafikforingen pa bor denna véljas innan gatans utformning studeras.

Nedan redovisas mdjliga regleringar i ordning efter i vilken grad som
fotgéngare prioriteras. Genom tilldggstavlor kan regleringen ytterligare
anpassas efter gatans forutséttningar

3.1 Forbud mot trafik med fordon ) _
Forbud mot trafik med fordon,

Forbud mot trafik med fordon, C2, innebér att alla fordon ar forbjudna i forbudsmdrke C2.

bada korriktningarna. I begreppet fordon inkluderas cyklar, vilket innebér

att cyklar inte far koras men kan ledas.

3.2 Forbud mot trafik med annat Q
motordrivet fordon dn moped klass |l

C3 utesluter trafik med motorfordon. Cykel och moped klass II® &r tillatna Forbud mot trafik med annat
att kora. Det géar dven att med tilldggstavla forbjuda moped klass II. Tank motordrivet fordon &n moped

pé att med denna reglering behover cyklister inte fiardas i gingfart och har klass Il forbudsmdirke C3.
heller inte véljningsplikt mot fotgdngare.

3.3 Gagata

Gagata regleras normalt med gégatureglering (E7), dar géller foljande;

* Fordon far inte foras med hogre hastighet dn géangfart.
* Fordon far endast parkeras pa anvisad plats.
*  Fordonsforare har vdjningsplikt mot gaende.

Gdagata, anvisningsmérke E7.

Till skillnad fran ett gdngfartsomrade utesluter regleringen gagata vissa
fordonskategorier. Pa en gégata far motordrivna fordon inte foras annat dn
for att korsa gatan. De far dock foras pé gagator om det behovs for;

*  Varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande med entré mot
gagatan.

»  Transporter av gods eller boende till eller fran adress.

» Transporter av géster till eller fran hotell eller motsvarande.

» Transporter av sjuka eller rorelsehindrade personer till eller fran adress.

Det édr ocksa mdjligt att utesluta dven dessa kategorier helt eller i ena
korriktningen genom reglering motorfordonstrafik forbjuden (C3). I dessa
3Moped klass 11 4r ett motorfordon pa tva, tre eller fyra hjul, som ar konstruerat for en hastighet av
hogst 25 km/timmen och vars effekt inte 6verskrider 1 kilowatt.

14 Planeringsstdd fér gégator



fall ska motorfordonstrafik forbjuden-vagmarket kombineras med ett
viagmarke for gadgata Gverst.

Varuleveranser kan begrénsas till vissa tider med hjilp av
tilldggstavla. I de fall gagatan ar reglerad med uteslutning av de fordon
som i grundutférandet ges dispens (varuleveranser, transport av gods,
géster, boende, sjuka eller rorelsehindrade) anges det pé tillaggstavla
Det finns dock risk for att utméirkningen av forbuden kan upplevas ,
inkonsekventa av trafikanterna eftersom det normalt inte ska framforas Vdgmérke Gagata i bage tillsammans
fordon pa gégata. . med tilldggstavla pa Nybrogatan.

Viagmirke Gdgata sétts upp till hoger i fardriktningen. Det dr vanligt
att ytterligare ett viigmarke sétts upp till vénster i fardriktningen vilket
skapar en kénsla av entré till gatan. Vigmaérkena sétts med fordel pa bage,
géirna skyddade av betonglejon, for att skapa en tydlig och avsmalnad
entré till gagatan. Vigmairke Gdgata upphdér behdver inte vara uppsatt om
det tydligt framgar att gdgatan upphor.

Gagata upphor,
anvisningsmdrke E8.
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Planexempel pa gdgata i inner-
stadsmiljo med korsande bilgata
dér gdgatan har genomgdende
markmaterial i korsningen,
sidoordnade cykelparkeringar och
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4. Utformning

Attraktiva offentliga rum och gagator skapas av manga olika faktorer dér
sambanden kan vara komplexa. | Stockholms stads Strategi for offentliga
rum — en del av framkomlighetsstrategin, beskrivs nagra grundldggande
faktorer;

»  Kopplingar till viktiga malpunkter som skapar fldden av ménniskor.

»  Stadsbild och rummets proportioner — bredd och hojd,
ljusforhallanden, kontakt med omgivande bebyggelse, blandade
stadsmiljoer och levande bottenvéningar.

*  Gestaltning och utformning av platsen — arkitektur, konst och andra
estetiska viarden, moblering, gronska, 6verblickbarhet, orienterbarhet,
belysning, upplevd trygghet, god ljudmiljo, frisk luft, mikroklimat
och l4ga hastigheter.

Den absolut viktigaste faktorn for en attraktiv stadsmiljo dr ménniskor.
Pa sa vis dr det vitalt med goda forutséttningar for att kunna ga, sta, sitta,
titta, lyssna och prata. Det behover finnas plats for bade den som vill delta
i stadsrummet och for den som vill betrakta det i avskildhet. Malpunkter
och aktiviteter dr viktiga faktorer som bidrar med liv, upplevelser och
rorelse.

Ett gaturum bor tillsammans med bebyggelsen utgora en
sammanhaéllen helhet. Utformningen av en gégata ska ske med hénsyn till
befintlig karaktér dér gatans siktlinjer och fondmotiv beaktas. Gaturum
innehaller generellt manga olika intryck och det ér viktigt att samordna
gagatans formsprak och fargsittning for att kunna skapa en samordnad
helhet.

" " n o
4.1 Utformningsprinciper gagata
I detta kapitel beskrivs utformningsprinciper som skapar mojligheter for
en vélfungerande gagata.

4.1.1 Enhetlig markbeldggning i samma niva

En gagata bor ha en enhetlig markbeldggning utan zonering som
paminner om en vanlig gatas uppdelning av korbana och géngbana. P&

sé vis uppmuntras gaende till att anvinda hela ytan for forflyttning och
vistelse. Kantstenar och andra nivaskillnader som t ex djupa rdnndalar,
ska undvikas. P4 detta sitt skapas en gemensam och sammanhingande yta
frén fasad till fasad.

Markbeldggningen bor utféras med material som vanligtvis anvénds
for att signalera att ytan &r till for fotgéingare som t.ex. betongplattor,
marksten eller granit. Smé- och storgatsten fungerar déligt pa gangytor
eftersom fogarna mellan stenarna orsakar problem for tillgdngligheten.
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Planexempel pd en gata med enhetlig
markbeldggning och en med trottoar
och kérbana. Skala 1:300.



Gangytan ska vara jamn, fast och halkfri. Markbeldggningen bor vara av
samma jaimnhet och ddrmed erbjuda samma komfort for brukarna dver
hela gagatan. Skillnader i jimnhet och komfort kan annars riskera att
paverka och styra rorelsemdnstren hos de gaende.

4.1.2 God orienterbarhet

Pa en gagata ska det finnas ledstrak (naturliga och/eller konstgjorda)
for att leda personer med nedsatt orienteringsformaga. De ska bilda
en obruten kedja fran start till mél och vara fria fran hinder. Naturliga
ledstrak é&r att foredra och kan utgoras av fasader, murar och andra fasta
konstruktioner. Konstgjorda ledstrék ska utgdras av orienteringsplattor.
Ledstrak far aldrig dras dver korytor, dvs de far inte finnas pa ytor avsedda
for cykel- eller annan fordonstrafik. Det ska kontrastera mot omgivningen
visuellt och taktilt.

Las mer om ledstrak i Ledstrak —varfor och hur gor jag?

4.1.3 Dimensionera utifran fotgdngarflode
Trafikkontorets stoddokument Planera for gdende ska vara
utgangspunkten for planeringen. En gagata delas in i tre delar;

* Géangyta— den yta som r fri for passage.

*  Modbleringszon — plats for mobler, utrustning, trdd med mera.

*  Extra yta for vistelse — mervérde kan skapas med extra yta for
uteserveringar eller platsbildningar.

Den totala bredden av en gagata inkluderar alla delar medan den
hinderfria bredden bara avser sjdlva gangytan. Gangytan kan vara
uppdelad i flera delar, separerad av mobleringszon och/eller extra yta for
vistelse. Minsta hinderfria bredd for varje del av gangytan &r dock 2,5
meter for att mojliggora en effektiv drift.

Fotgéingares utrymmesbehov och gagatans uppskattade
fotgéngarflode dr viktiga parametrar for att bestimma bredden pa
gangytan. Detta behover goras utifran varje gatas egna forutsittningar.
Vilken bredd som krévs for god komfort for olika fotgéngarfloden gar
att ldsa mer om i Planera for gdende. Dar beskrivs ett matt pa trangsel
(PPMM) som bor anvéndas. Ett visst fotgéingarflode pd en bred gangyta
innebér en helt annan situation jamfort med samma flode pa en smal
gangyta, se illustrationen till hoger.

Bredden pa gangytan avgor ocksé hur fotgéngare kan anvinda ytan.
For att t ex 3 eller 5 personer ska kunna métas kréivs 3,1 respektive 5
meter, se illustration pé nésta sida. En tumregel ar att det ryms en gaende
per breddmeter.

Bild pa Grev Turegatan med tydlig
zZonering.

Bild pa gaturum med ménsterlagd
enhetlig markbeldggning.
Foto: Adobe Stock — Sweco Architects AB.

15m/10sek promenad

| 2,5m |

[ 30 | | sm |

lllustrationerna visar en teoretisk
o6gonblicksbild pa gangytor baserat
pa att ganghastigheten dr cirka 5
km/h under héga fotgdngarfloden.
Skala 1:300.
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Utrymmesbehov och sidoavstand (VGU och Riktlinjer for gangtrafik) for gangtrafikanter i rérelse, tva personer i bredd
respektive rullstolsburen. Skala: 1:50
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Utrymmesbehov och sidoavstand (VGU och riktlinjer for gangtafik) for gangtrafikanter i rorelse, tre respektive fem
personer i bredd. Skala: 1:50

Dessutom kan foljande faktorer vara skél att 6ka gangytans bredd
ytterligare;

*  Gégatan forvintas ha méanga olika sorters fotgéingare; pendlare,
flandrer med flera.

»  Kunna inféra mervirde (t ex vistelseyta eller gatuforséljning) utan att
kompromissa med giendes framkomlighet.

»  Attraktiv plats for vistelse som t.ex. solldge eller upplevelserik
omgivning.

*  Nir det finns ett stort behov av angoring for varutransporter som
riskerar att att blockera gagatan

4.1.4 Skapa mobleringszoner
Gagatans mobler, trad och andra objekt ska placeras i en mobleringszon.
Sittermobler i mobleringszonen ska placeras minst 0,25 meter fran kanten
av zonen - for att den som anvénder mobeln inte ska komma i vigen for
gdende. Mobleringszonen ska markeras tydligt bade visuellt och med
taktilt kinnbart markmaterial. Markeringen av markmaterial upphor dir
mobleringszonen slutar.

En mobleringszon ska inte folja hela gagatan utan delas upp i
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sektioner for att mojliggora ett bra fotgdngarflode i tvarts 6ver gagatan. Pa
sé sitt unviks ocksa att gatan upplevs zonerad i langdriktningen.

Moblera for gangfart genom att placera mobleringszonen i olika
lagen ldngs gatan. Det &r bra att placera mobleringszonen sa att ena sidan
av gatan intill fasad blir mobleringsfri. D4 kan fasaden anvindas som ett
naturligt ledstrak.

Det ska finnas ytor fria frdn moblering framfor entréer for att
mdjliggora god access och eventuell angoring.

Moblering

Mobleringen kan exempelvis besté av bénkar, skriapkorgar, konstnérlig
utsmyckning eller belysningsstolpar. Moblering av gégata ska uppfylla
de krav som stills i stadens mobelprogram gillande miljdaspekter,
tillganglighet, materialval, fargsittning med mera.

Mobler ska viljas sa att de passar ihop vad géller formsprak och
fargsattning for att skapa ett sammanhéllet intryck. For att fa ett ordnat
intryck och for att underlitta framkomlighet och skotsel bor mobler pa
gagator sittas i raka linjer langs gatan.

Lds mer om mobler i Mébelprogram Stockholm.

. %

4,75m \2,5m\ 4,75m 4,75m 220 5m

12m 12m

Sittmobler i olika utforande,
placerade for att stimulera samtal
och umgdnge.

N
=

3m | 3m | |

Planexempel pé gdgator med
mobleringszon, mobleringszon med
ledstrdak och véxelvis méblering.
Skala 1:300.

lllustration pa gagata i innerstads-
miljé med centrerad moblerings-

zon, uteserveringar vid fasad,
ledstrak, vigmdérke gagata i bdge och
betonglejon.
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Trdd ch planteringar

Beroende pé gagatans matt och fasadernas proportioner kan trad vara
ett positivt inslag i gaturummet. Trédd ar ett verktyg for att skapa en mer
varierad gatumiljo, sdvil vad géller tillgangen till gronska men ocksa
mdjligheten att kunna forstirka ett strak eller forbattra mikroklimatet.

Artvalet styrs av gagatans bredd, karaktér, markfoérhéllanden och
placering av belysning. Véxtligheten far inte avskérma belysningen eller
innebéra en otrygghetsfaktor. Eftersom tréd bor placeras pa att avstand
fran fasader sa de inte behdver beskéras, vilket i normala fall 4r minst 6
meter och minst 4 meter for smalkroniga tridd, behover detta beaktas vid
utformning av en gigata. Trad bor placeras i mobleringszonen.

Vissa gagator ingar i stadens blomsterprogram och forses under
sommarsisongen med planteringskarl med sdsongsanpassad véxtlighet.
Planteringskérl bor vara placerade i mobleringszonen.

Oppna vixtbiaddar bor endast anviindas dir det finns tillrickligt
gangutrymme och vid stora befintliga trdd, som inte kan foérses med
tradgaller. De bor avgransas med kantsten eller planteringsrécke for att
undvika slitage.

Plantering och skotsel av trdd gors enligt handboken; Véxtbdddar i
Stockholms stad — En handbok (2017). Utrustning till trdd som markgaller
och stamskydd aterfinns i Mobelprogram Stockholm.

AN / AN L
:ﬁE
&
ey
0l o b ﬁ%jvﬁm b
YA min.6m
| e 12m { | 14m {
Trdd med smal krona ska Trdd med normalstor krona ska
std min. 4 meter frdn fasad. std min. 6 meter frdn fasad. |
Skala: 1:300. illustrationen placerat 7 meter

ifran. Skala1:300.

Cykelparkering

Pa gagator far cykling ske i gangfart. Genomgaende stora cykelstrak bor
ledas via andra intilliggande gator. Cykelparkering ordnas i forsta hand
pa tvidrgator i direkt anslutning till gdgatan, eller vid entrén till gdgatan.
Bra utformad och tillrdcklig cykelparkering kan bidra till att forebygga
oreglerad parkering av cyklar ldngs gagatan. Att ha cykelparkering pé
gagatan, langs dess strackning, bor undvikas eftersom det lockar in
cyklister och gor det svarare att halla felparkerade cyklar borta fran
gangytor.
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Bild pa planteringskdrl med sommar-
blommor.
Foto: Ernst Henry.



lllustration pd gagata i innerstads-
miljo med korsande gata och
sidoorienterade cykelparkeringar.

Planexempel pd gdgataiinner-
stadsmiljo med korsande bilgata
dér gagatan har genomgdende
Ll markmaterial i korsningen samt
H sidoordnade cykelparkeringar.
Skala 1:300.
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Reklamtavior

Reklamtavlor har tva sidor, varav en anviands for information fran staden
exempelvis en stadskarta. Reklamtavlorna har dérfor en viktig funktion
langs gégator. Tavlorna bor placeras i mittplacerad mobleringszon for att
inte utgora ett visuellt eller fysiskt hinder. Tavlorna bor placeras i gatans
langsriktning for att minimera intrang. Reklamtavla pé Drottninggatan.
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4.1.5 Plats for uteserveringar

Upplatelser i form av uteserveringar ér ofta positiva inslag pa en gagata
och bidrar med stadsliv. Uteserveringar skapar platser for vistelse och
umgénge och kan locka besokare fran ldngt hall. Genom att medvetet styra
upplatelser och tillata uteserveringar pa strategiskt utvalda platser kan de
vara en stor tillgdng pa en gagata. Upplatelser som ligger fristdende mitt i
gatan kallas satellituteserveringar. Vid planering av ytor for uteserveringar
och utplacering av dem é&r det viktigt att tdnka pa foljande;

*  Minimum 2,5 meters bredd till fasta objekt for framkomlighet av
driftfordon.

»  Placering far inte begrinsas gadendes framkomlighet. Den hinderfria
gangyta som indentifierats i enlighet med stycke 3.1.3 ska finnas kvar.

*  Om gégatan har ledstrék i form av orienteringsplattor ar det viktigt att
uteserveringar inte placeras pa dem.

Riktlinjer for utformning av uteserveringar finns i Trafikkontorets skrifter
Villkor for anvéindning av offentlig plats for uteserveringar och Villkor for
anvdndning av offentlig plats for satellituteserveringar.

Planexempel pd gdgator med
uteserveringar ldngs fasad och
satellituteserveringar. Skala 1:300.
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lllustration pd gagata i kajmiljé med
sidoordnad mébleringszon, trdd och
uteserveringar.
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4.1.6 Belysning for funktion och rumslighet
Gagator ska vara vil belysta for att skapa trygga, tillgéngliga, orienterbara
och attraktiva strak. Gestaltad belysning kan forstirka ett rum och inbjuda
till vistelse pa en plats. Den kan &ven forstirka gatans identitet eller
arkitektoniska kvaliteter.

Belysningen kan med fordel vara linspéand mellan fasader for att
undvika onddiga hinder pa gégatan. Anvénds belysningsstolpe bor
dessa placeras i linje med 6vrig moblering i mobleringszonen for att inte
paverka framkomligheten.

Allmén belysning och accentbelysning ska vara vél avbldndad och
kan med fordel vara riktad mot t.ex. viktiga malpunkter eller objekt.

lllustration pa gdgata i innerstads-
miljo med linspdnd belysning i
kombination med trdd.

Illustration pd gagata i ytter-
stadsmiljo med centrerad méblerings-
zon, satellituteserveringar, vagmadarke
gdgata i bage och betonglejon.

Betonglejon
Foto: Adobe Stock — Sweco Architects AB.
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3.1.7 Tydliga entréer till gagatan

En gégata har alltid en borjan och ett slut. Det bor vara tydligt var
Overgangen till andra gator sker. Den ska tydliggdras genom byte av
markmaterial och kantsten mot korbana. For att forhindra obehdrig

trafik pa en gagata bor entréerna forses med betonglejon. De fungerar
dven som en visuell och identitetsskapande entré till gatan. Entrén ska
utformas sa smal som mojligt men fortfarande vara dimensionerad sé att
varutransporter och raddningstjanst kan kora in. Detta behdver studeras
genom korsparsanalyser vid utformning. En for bred och otydlig entré till
gagatan kan bjuda in obehdrig trafik i hdga hastigheter.

Aven vid korsande gator #r det viktigt att gora gigatan tydlig
genom skyltning och utformning sa att gangfart respekteras. Vid en
korsning mellan en gagata och en tvirgédende gata med biltrafik ska
gagatan vara utformad genomgéiende. Kantsten med visning ska finnas
sé att motorfordon naturligt behdver sédnka hastigheten och anpassa sig
till gangfart. Kérytorna bor smalnas av, markeras med kupolplattor och
utformas med gégatans markmaterial. For planexempel se sid. 19 och 25.

3.1.8 Framkomlighet for fordon med tillstand

Pé en gagata ska framkomligheten for fordon med tillstand som
utryckning, angoring eller varutransport sdkerstillas. Korbredd ska vara 3
meter. Korspar ska analyseras vid placering av mdbleringszon och platser
for uteserveringar.

En gégata kan ockséd behdva angdringsmojligheter for personer med
rorelsenedsittning. I befintliga miljder kan d&ven behov av RH-platser for
boende uppkomma. Dessa placeras i forsta hand pa narmaste tvirgata.
Markerade RH-platser pa gagata ska undvikas och i behovs i de flesta fall
inte eftersom personer med tillstdnd far sta 3 timmar pa gata reglerad som
gégata.

3.1.9 Framkomlighet for drift och underhall

Gagator ska ha en hinderfti bredd for framkomlighet av driftfordon

och vintervighallning. Det kravs en bredd pa minst 2,5 meter och en
frihdjd pa 3,0 meter. Markvarme dr ett bra alternativ for att minimera
vintervighéllningen med sndrdjning, sandning och saltning och ger en
storre frihet i moblering av gdgatan. Dé kan gatan hallas sno- och isfti. P4
gagator utan markvarme kan det finnas behov av upplagsytor for sno.

Vid val av material och moblering av en gégata behdver den framtida
kostnaden for drift och underhall beaktas. En hogre anldggningskostnad
kan uppviégas av lidgre kostnader for drift och underhall 6ver tid.
Beprovade material av god kvalitet kommer att halla ldngre och &dr en
hallbarhetsaspekt.
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Nisuunin

Planexempel pa entré till gagata
med betonglejon, vdgmadrke
gdgata i bage, moébleringszon
och genomgdende samt enhetlig
markbeldggning. Skala 1:300.



3.2 Checklista utftormningsprinciper

Enhetlig markbeldggning i samma niva
God orienterbarhet

Dimensionera utifran fotgdngarfléde
Skapa mobleringszon

Plats for uteserveringar

Belysning for funktion och rumslighet
Tydliga entréer

Framkomlighet fér fordon med tillstand

OoO0OooOoO0O0OoOooo

Framkomlighet for drift och underhall

Gotgatan
Foto: Adobe Stock —
Sweco Architects AB.
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5. Fallstudier

De utformningsprinciper som har tagits fram har testats och validerats
genom fallstudier pa ett antal gagator i Stockholm. Fallstudierna

har genomforts genom platsbesok och observationer av rorelser och
beteenden. De genomfordes av Sweco vid tva tillfdllen i april och maj
2019; pa Ostermalm och Norrmalm respektive i Aspudden och pa
Sédermalm. I bilagan finns en kort beskrivning av observationer av de
olika gégatorna samt i vissa fall forslag pa atgérder.

5.1 Gator som studerats

e Grev Turegatan

*  Nybrogatan

» Biblioteksgatan

» Jakobsbergsgatan

* Erik Segersills gata
*  Hornsbruksgatan

*  Nytorget

* Sodermannagatan

Utover platsbesok har gégator i Stockholm studerats via foton och
gatuvyer 1 kartfunktioner pa internet. Detta sammanvagt har gett
vardefulla inspel och kunskap till planeringsstodet samt gett insikter som
finns inarbetade i dokumentet.

5.2 Sammanfattning och slutsatser

Fallstudierna har visat att gagator med enhetlig markbeldggning, utan
tydlig zonering, har bast forutséattningar for att fa gaende att ta hela ytan
i ansprak. Studierna visar ocksa svarigheten att skapa god tillgénglighet
at alla dé uteserveringar och ledstrak inte alltid foljer foreskrifterna.
Platsbesok pa Jakobsbergsgatan visade tydligt skillnaderna i anvéndning
relaterat till enhetlig markbeldggning. Nér en gagata regleras om utan att
byggas om uppnas inte samma anvindning.

Négra av de studerade gatorna ger intryck av att ha fordndrats och
byggts om flera ganger. Varje plats och gata dr mer eller mindre unik och
genom att studera gatans historik och forutsittningar kan dess utformning
ocksa analyseras och forstés. Pa befintliga gégator finns alltid mojligheter
till forbéattringar. Genom att ha bra utformningsstod vid inférandet av
en gagata och en forstéelse for brukarkraven kan den bésta mojliga
utformningen uppnas.

Ett problem pa gagator dr motorfordon som antingen angor eller
parkerar. Detta paverkar framkomlighet for gaende och den ténkta
funktionen. Fallstudierna har visat att gadgator med mindre utbud av
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Grev Turegatan har tydlig zonering
och ger kdnslan av att strdket av
asfalt i mitten dr en koryta.

Jakobsbergsgatan har ett enhetligt
golv och det uppfattas som att
gdngtrafikanter &r prioriterade. Men
fa verksamheter i bottenvaningen
ger kdnslan av en transportkorridor.

Erik Segersdlls gata med leveranser
till matbutik och fordon for privata
drenden.

Vid Nybrogatan/Ingmar Bergmans
gata har gdgatan ett genomgaende
markmaterial och kérbanan minskar
i bredd. Ddr finns dven en vistelseyta
med trdd och bdnkar; Ingmar
Bergmans plats.



verksamheter har mindre behov av leveranser och ddrmed ldgre méngd
motorfordonstrafik. Och tvartom har gadgator med méanga verksamheter
ocksa stort behov av leveranser.

Att ha en kollektivtrafikknutpunkt vid gagatan bidrar patagligt till
flodet av fotgéngare. Det i kombination med serviceutbud pé bada sidorna
av gatan medfor att fotgéingare ror sig over hela ytan. Fordonstrafik
inklusive cykel sker d& for det mesta pé fotgingarnas villkor. Fallstudierna
har éven visat att gdgator som forbinder mélpunkter fungerar bra trots
avsaknad av aktiva bottenvéningar.

Entré till gdgata behover utformas med omsorg dels for att gora den
inbjudande dels forhindra obehorig trafik. Markmaterialet vid entrén ska
signalera gigata. Hogt placerade vigmarken vid entréerna &r svara att se
for fotgdngare.

Reglering av gagator varierar kraftigt och har visat sig vara
svart. Skyltningen fokuserar ofta pa forbud mot motorfordon vilket
inte dr inbjudande for fotgingare. Det ar vanligt att enkelrikta
motorfordonstrafiken men detta skapar létt forvirring och efterlevs inte.
Att tillata dubbelriktad angoringstrafik kan innebéra att alla tar béttre
hénsyn till varandra. Upprepande vigmérken om Gdgata skapar osdkerhet
och bor inte anvindas.

Cykeltrafik pa gagator dr vanligt och cyklister héller sillan eller
aldrig gangfart. Gagata bor inte inforas om det riskerar att bli ett frekvent
cykelstrak. Det bor finnas alternativa végar for cyklister. Cykelparkering
pa gagata kan skapa problem. Om det forekommer mycket cyklar
bildar de barridrer och delar upp gatan. Vil utformad och placerad
cykelparkering &r viktigt.

Gégatans utformning &r viktig for dess nyttjande och funktion.
Malet &r att hela gatan ska tas i ansprak av gdende och detta uppnas bast
om gatan har samma beldggning utan tydlig zonering. Tydliga entréer
och genomgaende material vid korsande gator behovs for att skapa
enhetlighet. Vistelse uppnés bast om det finns moblering och gronska pa
gagatan. Utan moblering och gronska blir gatan mer en transportkorridor,
se exempelvis Jakobsbergsgatan.

Sédermannagatan med reglering pd
bdge och text "gagata” pa asfalt.

Drottninggatan med betonglejon vid
entréer till gdgatan.

Grev Turegatan med cykel-
parkeringar ldngs fasader pa bada
sidor om gagatan.

Vid Nybrogatan/Riddargatan
finns cykelparkeringar placerade
pd korsande gata i anslutning till
gdgatan.
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Bilagor

Omvadrldsbevakning

I ett inledande skede av arbetet med Planeringsstod for
gdgator genomfordes en genomlysning av relevanta
publikationer géllande gagator och angransande

teman. Totalt undersdktes ett drygt trettiotal strategier
och riktlinjer. Genomlysningen omfattade bla.
utvirderingar av gagator, fore- och efterstudier,
kommunala strategier och riktlinjer. Framst fran
nordiska, brittiska och amerikanska stdder och
myndigheter, dokument for liknande typer av gator

s& som “’shared space”, ”
”complete streets” samt andra goda exempel.

slow zones” och sa kallade

Sammanfattning och slutsatser

* Det ir fa publikationer om direkt beror gagator.
De strategier och riktlinjer som finns ér oftast av
generellare karaktér, antingen for gdngtrafik (t.ex.
gangplaner) eller for gator i stort (riktlinjer for
utformning).

* Det finns fa publicerade utvirderingar av gagator.
Det dr ovanligt med genomforda fore- och
efterstudier eller andra kvantitativa uppfoljningar
av gator som varit foremal for om- eller
nybyggnad.

»  Gangplaner, strategier och riktlinjer ar ofta
textdokument. Ménga av de genomgangna
dokumenten &r textdominerade. Fa strategier
och handbocker innehéller illustrerade konkreta
exempel och riktlinjer. Kommunala strategier for
gangtrafik innehaller ofta goda intentioner om hur
géng ska hanteras inom planering och utformning,
men det saknas illustrerade idéer om hur detta ska
genomforas.

*  Det verkar finnas ett glapp mellan 6vergripande
strategier och detaljerade riktlinjer for
utformning. Méanga publikationer &r av strategisk
art pa overgripande niva, och relativt manga
publikationer har hog detaljeringsgrad med
riktlinjer kring bredder pé ytor, val av material
och principer for moblering. Det dr dock mindre
vanligt med publikationer som ligger ddremellan,
strategiska riktlinjer som geografiskt befinner sig
mellan omradesniva och gatuniva.

Walking plan - City of Melbourne

Melbournes gangplan har en vilunderbyggd strategi
for utvecklingen av deras gangnat. Planen verkar
placera gagator i ett storre sammanhang dér de utgoér
en del av fotgingarens nit. Reglering och/eller
utformning for gagata ar inte per automatik ett mal i
sig, utan hanteras som ett av méanga alternativ for att
uppna en gangvénligare stad.

Melbournes gangplan dr intressant framforallt
som inspiration for att utveckla ett strategiskt
arbetssitt till valet eller motivet att vélja en stracka for
omvandling till gdgata.

Melbourne har utvecklat en hierarki for
fotgéngarvinliga gator, som stricker sig fran rena
gégator till gator for blandtrafik. Den paminner
om den sa kallade ’livsrumsmodellen” som ibland
anvinds inom svensk trafikplanering. Dock ar
Melbournes variant mer utvecklad med riktlinjer,
”street management”, for hur den ténkta funktionen,
”characteristics”, ska kunna sikerstéillas. Hierarkin
kan anvéndas for att bedoma en gatas potential utifran
t.ex. gangflode och andra fordons angdring exempelvis
leveranser och infart.

Streetscape Guidance - Transport for London

Detta dokument utgér en kunskapsbank for ett antal

olika omvandlingar av gator for savil fotgdngare

som blandtrafik i London. Dokumentet ar valdigt

omfattande och ur detta uppdrags synvinkel bedoms

samlingen med goda exempel vara av storst viarde. Det

innehaller ett antal goda exempel dir gator av olika

anledningar omvandlats for att battre passa fotgingare,

cyklister och stadsliv. Detta kompletteras av det

tillhérande dokumentet Better Streets Delivered.

*  Venn Street — ombyggnad till ga- och cykelgata.

»  Exhibition Road — storre ombyggnad till shared
space yta.
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Gdgata - forutsdttning i detaljplan

Plan- och bygglagen reglerar vad kommunerna ska och far bestimma i en
detaljplan (PBL 2010:900 kap 4). Lagen anger inte hur regleringen ska se ut,
men det finns en praxis for planbestimmelser och beteckningar. Boverket har
tagit fram allménna rad for hur planbestimmelser bor se ut i en plankarta. Vid
tolkningar av édldre planer bor den handbok eller de allménna rad som géllde
nér planen antogs anvéndas. I plankartan ska det framgé enligt vilken lag
plankartan &r framtagen.

Trafikregleringar ér inte lampliga att gora i en detaljplan utan bor
frimst regleras genom lokala trafikforeskrifter. Fordelen med att lamna s&
mycket som mdjligt av trafikregleringen till de lokala trafikforeskrifterna &r
att detaljplanen inte behdver dndras sa fort trafiksituationen fordndras och
atgérder behover vidtas pa gatan. Trafikforeskrifter ar generellt sett enklare
att &ndra &n detaljplaner.

Stadsplaner och byggnadsplaner kallas planerna innan ar 1987 (innan
plan- och bygglagen instiftades). I dessa planer planldggs ofta gata som
gatumark. Da regleras inte gatans funktion och det &r mdjligt att gdra om den
till en géagata.

Detaljplaner mellan 1987 till 2015
I detaljplaner framtagna mellan 1987 (dé plan- och bygglagen kom) fram
till 2015 (dé plan- och bygglagen samt de allménna rdden reviderades)
reglerades gator hardare i detaljplaner. Till exempel delades olika slags gator
upp i industrigata, huvudgata, lokalgata osv beroende pa dess syfte.
Beroende pa hur gatan ar reglerad kan det i dessa fall vara svarare att
gora om gator till gdgator, men det beror ocksa pa vad syftet 4r med planen
och planbestimmelsen. I planbeskrivningen beskrivs syftet. Om en gata
regleras som en lokalgata mdjliggor detaljplanen gagata. Men om planen
regleras som industrigata, blir gagata motstridigt till detaljplanen.
Om detaljplanen inte overensstimmer med funktionen gagata kan en
planéndring behdva goras alternativt att avvikelse fran detaljplan kan goras i
bygglovet.

Detaljplaner fran 2015

Till f6]jd av dndring 1 plan- och bygglagen och dndring av Boverkets
allménna rad, planldggs gatumark i detaljplaner efter 2015 som GATA utan
tydligare reglering av gatans funktion. Det finns dven ett tydligare krav pa
att lagstod krivs for varje planbestimmelse. Detta gor detaljplanerna mer
flexibla och det 4r med bestimmelsen GATA mojligt att skapa en gagata.

Att anviinda VAG som planbestimmelse #r inte limpligt och
dverensstimmer inte med att anvinda gatan som gagata. Anviindningen VAG
bor medge god framkomlighet for fordonstrafik. Att ordna gatuparkering pa
dessa gatutyper dr vanligtvis olampligt, liksom géng- och cykelvégar.
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Fallstudier i detalj

Grev Turegatan
Grev Turegatan ligger vid Sturegallerian och Ostermalms
tunnelbanestation. Gatan har uppskattningsvis 17 000 gaende per dygn.
Maitningar genomfordes under sex timmar (7-9, 12-14 samt 16-18) dagtid
ijuni 2018 och under denna dag var flodet 8 400 gadende/6 timmar.

Gatan dr belagd med betongplattor vid fasader och en mitt av
asfalt som markeras av en fris av smégatsten, vilket ger intryck av en
korbana. Utanfor Sturegallerian finns en monsterldggning i asfalten med
smégatsten. Regleringen dr Gdgata. Det ér ocksa forbud mot motor-
fordonstrafik i vistlig fardriktning och vissa tider i Ostlig fardriktning,
vilket innebér att varuleveranser styrs till att bara aka dsterut. Det finns
pollare i bdda entréerna, i den vistra fungerande under platsbesoket.

Olika typer av cykelstdll finns pa bada sidor om och delvis pa
asfaltytan. Parkerade cyklar blockerar delvis for gdende och antalet
platser for cykelparkering beddms inte vara tillracklig. Det &r manga
cyklister pa gatan, och framforallt i vastlig fardriktning nir de har medlut
ar hastigheterna langt 6ver gangfart. Det blir naturligt att cyklisterna vill
cykla har eftersom det finns fa andra cykelstrak att vélja i omradet.

Det konstateras vara mindre lyckligt med en bilhandlare eftersom
utstdllningsexemplar kan ge intryck av att fordon &r ett naturligt inslag.

Brister och forslag

» Skapa en enhetlig markbeldggning.

»  Fler cykelstill i ndra anslutning for god tillgénglighet, for utrymme till
géngyta, fotgingarflode och vistelse pa gégatan.

*  Omleda cykeltrafik och avlasta gégatan fran obehdrig trafik.

»  Skapa mdbleringszon och mdblera i samordnat uttryck.

» Saknas godkédnda avgransningar for tillgédnglighet vid uteserveringar.

»  Fortydliga entréer till gagatan.

Grev Turegatan

Nybrogatan
Nybrogatan dr en lang gata som forbinder Strandvégen med
Valhallavigen. Den sodra delen mellan Strandvigen och Ostermalmstorg
ar reglerad som gégata. Gatan har uppskattningsvis 10 000 géende per
dygn. Mitningar genomfordes under sex timmar (7-9, 12-14 samt 16-18)
dagtid i juni 2018 och under denna dag var flodet 4 700 gaende/6 timmar.
Gatan ar belagd med betongplattor. Mittytan &r cirka tre meter bred
och den avskiljs med tva rinndalar av smagatsten, vilket ger intryck av
en korbana. Plattstorleken pa mittytan &r cirka hélften av sidoytornas.
Rénndalar fungerar daligt som ledstrék eftersom teknikképpen létt fastnar ~ Nybrogatan
mellan stenarna. Det dr ocksa svart att identifiera en smal yta med képp.
Det finns pa delar av strickan verksambheter i bottenvaningarna
pa bada sidor gatan. Gaende tar hela gatan i anspréak. Uteserveringar
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blockerar pa vissa stéllen sidozonen vilket tvingar ut gaende 1 mittytan.
Nybrogatan ar reglerade med gégata med tidsreglering for leveranser.
Pé flera platser noterades rester av bagar med vigmarke Géagata. Dessa
antas ha statt med intentionen att vara paminnelsemérken. Sddana ger
dock mycket létt osékerhet kring vilken reglering som giéller.
Strackan utmed Dramaten har en fin gruppering med mobler,
cykelstéll och planteringsyta, vilken bedéms fungera bra.

Brister och forslag

» Skapa en enhetlig markbeldggning.

»  Eventuellt ha en rdnndal i stéllet for tva, for att minska upplevelsen av
koryta i mitten.

* Ledstrak utformade med smégatsten fungerar daligt.

» Ettnaturligt ledstrak utmed fasader maste ha fredade sidoomraden.

*  Fler cykelstill i ndra anslutning for god tillgénglighet, for utrymme till
géangyta, fotgéngarflode och vistelse pa gagatan.

*  Gatan upplevs hardgjord, mer gronska kan 6kat vistelsekvaliteterna.

»  Skapa mdbleringszon, exempelvis vixelvis placering for att minska
framkomlighet av motorfordon, och méblera i samordnat uttryck.

» Saknas godkdnda avgriansningar for tillgénglighet vid uteserveringar.

» Tillfora planteringsricke och planteringsyta vid tridet pa Ingmar
Bergmans plats.

Biblioteksgatan

Biblioteksgatan forbinder Norrmalmstorg och Stureplan. Det &r en
vélkind géagata i Stockholm. Gatan har uppskattningsvis 23 000 géende
per dygn. Mitningar genomfordes under sex timmar (7-9, 12-14 samt
16-18) dagtid i juni 2018 och under denna dag var flodet 7 800 gaende/6
timmar.

Biblioteksgatan ar helt avstingd for motorfordonstrafik genom
pollare och gatan har ingen trafikreglering. Gatan ar belagd med
betongplattor och tva ytor av smagatsten, vilket ger intryck av en tydlig
zonering. Mittytan kan uppfattas som en yta for fordon i de fall dar dessa
forekommer. De gator som korsar Biblioteksgatan dr ocksa gagator
men det dr svart att uppfatta som gaende. Korsande gator dr upphojda
med kantsten men bryter gdgatan med ett avvikande markmaterial och
uppfattas som en koryta. Biblioteksgatan har tydligt gestaltade entréer fran
Norrmalmstorg och Stureplan dock utan vigmaérken eller betonglejon.

Brister och forslag

» Skapa en enhetlig markbeldggning dven pa korsande gator.

» Forsiétta gatan med trafikreglering gagata i bage.

»  Saknas godkédnda avgransningar for tillgédnglighet vid uteserveringar.

Nybrogatan

Korsande gata till Biblioteksgatan.
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Jakobsbergsgatan

Jakobsbergsgatan forbinder Hotorget/Regeringsgatan med Stureplan/Birger
Jarlsgatan. Gatan har uppskattningsvis 10 000 — 12 000 géende per dygn.
Maitningar genomfordes under sex timmar (7-9, 12-14 samt 16-18) dagtid i
juni 2018 och under denna dag var flodet 6 500 gdende/6 timmar.

Ostra delen (Norrlandsgatan-Birger Jarlsgatan)
Gatan uppfattas inte som gégata Osterifran eftersom det inte skyltas fran
Birger Jarlsgatan eller Biblioteksgatan. Utméarkning finns endast vésterifran
vid Norrlandsgatan. Eftersom gatan inte &r utformad som gagata upplevs
den inte heller som det. Fordon kor fort och gaende gér pa gangbanorna och
flyttar sig for biltrafik. Varutransporter ér tidsreglerade, eller detta antas i
alla fall vara intentionen. Tilldggstavlorna &r utformade sé att det dr gagata
vissa tider, inte sa att det &r tidsreglerade varutransporter.

Kantsten och utformning paverkar intrycket och anvindningen. Det &r
tydligt att skyltning inte ger ndgon dndrad anvéndning for gaende.

Brister och forslag Jakobsbergsgatan, 6stra delen.
» Skapa en enhetlig markbeldggning i samma markhojd utan kantstenar. ‘ . S “ y

»  Forse gatan med trafikreglering gégata i bage.
»  Skapa mobleringszon och moblera i samordnat uttryck.
»  Fortydliga entréer till gagatan.

Vastra delen (Hotorget-Norrlandsgatan)

Den vistra delen av Jakobsbergsgatan har en annan utformning ar den
oOstra delen. Mellan Regeringsgatan och Norrlandsgatan ér den belagd

med en enhetlig markbeldggning av betongplattor, med en bred fris langs
med fasaderna. Géende tar hela gatan i ansprak och det forekommer

endast ett motorfordon pa gatan under platsbesoket, det framfordes i
gangfart. Gatan fungerar till stor del som transport for gaende till och fran
Hotorgets tunnelbanestation. Det finns fa verksamheter som vénder sig mot
Jakobsbergsgatan. Det finns ndgra restauranger som &ar mer aktiva kvéllstid
och endast utétriktade under sommarhalvéret. Avsaknaden av aktiva
bottenvaningar ger en stor fordel att antalet leveranser och motorfordon

ar minimalt vilket gor att gaende tar hela ytan i ansprak. Gagatan bedoms
fungera som ett bra exempel dér den binder samman malpunkter utan att
helt uppfylla kraven med aktiva bottenvaningar.

Jakobsbergsgatan, vdstra delen.

Brister och forslag

»  Forse gatan med trafikreglering gégata i bage.

*  Fler cykelstill i nira anslutning for god tillgénglighet, for utrymme till
gangyta, fotgingarflode och vistelse pa gagatan.

»  Skapa mdbleringszon och mdblera i samordnat uttryck.
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*  Gatan upplevs hardgjord, mer gronska kan 6kat vistelsekvaliteterna.
» Saknas godkédnda avgransningar for tillgédnglighet vid uteserveringar.
» Fortydliga entréer till gagatan.

Erik Segersdills gata

Erik Segersills gata ligger vid Aspuddens tunnelbanestation och ar den
enda gatan utanfor de centrala delarna av Stockholm som har studerats i
projektet. Det finns fa gégator utanfor de centrala delarna. Erik Segersills
gata saknar flodesmétningar.

Gatan dr belagd med betongplattor i tre olika zoner med en mittyta
markerad med tva ytor av smégatsten. [ mittytan ligger plattorna i férband
och i sidoytorna med genomgaende fog, vilket ger intryck av en kdrbana.

I nordlig fardriktning tillats transporter under vissa tider och for
rorelsehindrade med tillstand. I sddergdende riktning finns motorfordons-
trafik forbjuden. Fordon kor trots forbudet in frén norr. Vid platsbesok sker |
detta flera ganger. Det &r flertalet fordon péa gagatan under platsbesoket. .?//W/ N
Nagra stér parkerade (varutransport) under en ldngre tid, uppskattningsvis g Segersiills gata
15-20 min, vilket paverkar hela gatans funktion. Fordonen stor siktlinjer
och blockerar mittytan vilket gor att gdende trycks ut mot gatans sidor. Det
serviceutbud som finns dr placerat pa gatans bada sidorna vilket bidrar till
att fotgdngare ror sig ver hela ytan och hastigheten beddms som gangfart.

I norra @nden finns en oregelbundet formad och ganska stor asfalterad
yta. Denna har skapats utifran anslutande gatas radie och infart till gérd
samt av lutning. Ytan har fasad kantsten mot anslutande gata. Sammantaget
ger platsen en otydlighet kring hur géende ska bete sig. Regleringen &r
Motorfordonstrafik forbjuden. Utmérkningen av trafikregleringen sitter
en bit in pd asfaltytan.Cykelparkering ligger utmed gégatans sida. Det
finns manga cykelparkeringar men ocksa dnnu fler cyklar. Mangden cyklar
gor att det bildas zoner pa gatan och att det ar svart att korsa mellan dem
eftersom det saknas avbrott i cykelparkeringen. Cykelparkeringen linjerar
med tradplantering som ytterligare forstirker zoneringen. Det gor att manga
gaende styrs till gatans sidor och ytan i mitten blir styrd av motorfordon.

Det finns uteserveringar men ingen av dem foljer stadens riktlinjer.

Brister och forslag

» Skapa en enhetlig markbeldggning.

»  Fler cykelstill i nira anslutning for god tillgénglighet, for utrymme till
géngyta, fotgéngarflode och vistelse pa gagatan.

»  Skapa mdbleringszon, exempelvis vixelvis placering for att minska
framkomlighet av motorfordon, och méblera i samordnat uttryck.

» Saknas godkédnda avgransningar for tillgédnglighet vid uteserveringar.

» Forsitta gatan med trafikreglering gagata i bage.

» Fortydliga entréer till gagatan.
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Hornsbruksgatan
Hornsbruksgatan ar en kortare gagata vid Hornstull. Det saknas
flodesmétningar.

Gatan dr belagd med betongplattor i olika zoner som bryts av med
morka och ljusa rédnder. Gatan upplevs ha fem sektioner; en bred koryta
i mitten flankerad av cykelparkeringar respektive serveringar och sedan
géngytor intill fasaderna.

Regleringen ér Gagata med restriktioner i tid for varuleveranser.
Motorfordon kan angora fran bade Langholmsgatan och Borgargatan.
Anslutningen mot Langholmsgatan &r 6ppen, utan tydlig entré till gagatan.
Den breda gdngbanan pd Langholmsgatan dvergér i gdgata. Den torgyta
som finns i Hornstull upplevs leta sig in pa Hornsbruksgatan, troligen
eftersom gégatan ar kort och gatan bred. Det finns ledstrdk utmed
Langholmsgatan med varningsplattor for Hornsbruksgatan samt blom-
urnor och sittplatser medverkar till en yta med torgkénsla med rorelser
i alla riktningar. Anslutningen mot Borgargatan ar utformad med lag
kantsten.

Vid platsbesok valde en lastbil att kora in och backa ut via
Borgargatan. Backande rorelser dr oonskat pa gégator. Orsaken till
detta kan vara flera men mest troligt dr att det dr svarare att kdra ut pa
Langholmsgatan.

Uteserveringar ar placerade som satelliter. Enstaka bord finns dock
dven utmed fasad, vilket gor det svart att anvénda den som naturligt
ledstrak. Det finns @ven cykelparkeringar som upptar en stor del av gatan.
Uteserveringar och cykelparkeringar utgor delvis barridrer pé gagatan och
gaende anvinder till stor del sidorna for ldngsgaende transport. Hela gatan
tas i ansprak men inte lika frekvent som sidorna.

Eftersom gatan dr bred paverkar inte zoneringen med cykelparkering
och uteservering funktionen markbart. Det dr daremot stor skillnad pa
antalet entréer pa de olika sidorna av gatan. Den ena sidan innehéller
manga malpunkter medan den andra bara enstaka, vilket gor att gdende ror
sig lings med gatan, inte tvérs.

Brister och forslag

» Skapa en enhetlig markbeldggning.

» Skapa mobleringszon och méblera i samordnat uttryck.

» Saknas godkédnda avgransningar for tillgédnglighet vid uteserveringar.

»  Forse gatan med trafikreglering gégata i bage.

» Fortydliga entréer till gagatan.

* Backning av motorfordon pa gégata ska i storsta mojliga méan
undvikas. Gatan bor ha enkelriktad fordonstrafik eller forbjuda
motorfordon helt och placera angdring i ficka pa angréinsande gator.
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Nytorget och S6dermannagatan

Kring Nytorget finns flera gator med gagatureglering som endast &r
skyltade gagata, inte ombyggda eller utformade som gagata. Dessa har
studerats i syfte att se hur det fungerar nér gatan har kvar befintliga
gangbanor. Det finns flera exempel pé denna typ av gagata; exempelvis
delar av Gotgatan och Drottninggatan.

Nytorget

Nytorget dr ett populért torg pd Sodermalm. Det finns gator pa véstra
och Ostra sidan som ar reglerade som gagata. Ingen av de tvd gatorna &r
utformade som gégata eller ombyggda frén sitt ursprung.

Pé vistra gatan ar det gangbanor. Soderut ér det forbud mot
motorfordonstrafik, och norrut dr det forbud mot infart med fordon med
undantag av cyklar. Servering finns bade intill fasaden och pé gatan.

P& 6stra gatan ar det inga nivaskillnader. Beldggningen ar av asfalt i
mitten och smégatsten intill fasaden samt i ranndalar.

Eftersom béada sidorna inte dr utformade som gagata upplevs de
inte heller som det. Gatorna har en tydlig zonering av en kdryta i mitten.
Déaremot fungerar de som en forldngning av malpunkten Nytorget. Gatan
har studerats i syfte att se hur en gata som endast regleras som gagata
fungerar. Jamfort med 6vriga gator som observerats har Nytorget ett lagt
anviandande. De flesta gadende nyttjar torgytan samt Skanegatan. Det &r
betydligt firre gdende som nyttjar de tva gatorna med gagatureglering.

Sédermannagatan
Sédermannagatan har smala gdngbanor. Regleringen &r gdgata med
motorfordonstrafik forbjuden vissa tider.

Gatan har serviceutbud pé ena sidan, vilket inte inbjuder till
strosande tvérs dover gatan. Daremot gor den smala gangbanan att
fotgingare hellre nyttjar korbanan. Serveringarna upptar hela gdngbanans
bredd och vixer ut pa kdrbanan vilket ytterligare forstarker krbanan
som yta for gdende. Inga motorfordon observerades men ddremot flera
cyklister, vilka inte holl gdngfart, utan hog fart.

Brister och forslag

»  Skapa en enhetlig markbeldggning i samma markhgjd utan kantstenar.

* Eventuellt utvidga Nytorget att d&ven innefatta gagatan genom en
sammanhallen gestaltning av platsen.

»  Skapa mdobleringszon, exempelvis viaxelvis placering for att minska
framkomlighet av fordon, samt moblera 1 samordnat uttryck.

» Saknas godkdnda avgransningar for tillgédnglighet vid uteserveringar.

*  Omleda cykeltrafik for att avlasta Sodermannagatan.

» Fortydliga entréer till gagatan.

Sédermannagatan
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