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FORORD

Mellan husen utspelar sig stadens liv, dir finns det
som till stor del ar Stockholm. Stadens gator, torg,
parker och vattenrum utgoér tillsammans ett nédtverk
av offentliga rum, det golv som ska stotta bade
vardagsliv och fest.

Ett helhetsperspektiv med stadslivet i fokus kraver
ett samspel mellan landskapsplanering, trafik-
planering, stadsplanering, bebyggelseutveckling
samt langsiktig drift och underhall. Det behovs
ddrmed ocksa samarbete mellan stadens olika
forvaltningar och aktorer.

Oversiktsplanen beskriver hur Stockholm ska
véxa. Nar staden véixer behover gatuutrymmet
ricka till fler manniskor och funktioner.
Framkomlighetsstrategin beskriver hur gatornas
utrymme kan anvéndas sé effektivt som majligt.

Stockholm maj 2019

Fredrik Alfredsson
T.f. Forvaltningschef
Trafikkontoret

| Johan Castwall
Forvaltningschef
Exploateringskontoret

Med forandrade forutséttningar krévs ett fordndrat
sétt att se pa resande och trafik. For att ge plats

at fler behover vi prioritera de fardsétt som kan
transportera flest ménniskor och gods pa minst
yta. Strategi for offentliga rum é&r ett tilldgg till
Framkomlighetsstrategin, med planeringsprinciper
for utvecklingen av stadens gator, torg och kajer
till métes- och vistelseplatser.

Gata Stockholm dr en konkretisering av
Framkomlighetsstrategin och visar exempel

och riktlinjer for hur strategin kan tilldimpas i
utformningen av nya gator. Gata Stockholm é&r
framtagen av trafikkontoret i samarbete med
exploateringskontoret och stadsbyggnadskontoret.
Syftet dr att underlétta dialogen om nya gator samt
att skapa en sa enhetlig standard och kvalitet for
stadens gator som mojligt.

g 1 J

Anette Scheibe Lorentzi
Forvaltningschef
Stadsbyggnadskontoret
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Bakgrund

Stockholm véxer och utvecklas i snabb takt.

Nya stadsdelar byggs och befintliga fortétas

och fordndras. Nya funktioner tillkommer och
anspraken pa de befintliga okar. Detta stéller

stora krav pa en bra och effektiv utformning och
anviandning av det begransade gatuutrymmet.
Exempelvis kraver satsningar pa kollektiv- och
cykeltrafik omdisponering av utrymmet. Vara
gator ska vara sikra, vil gestaltade, upplevelserika,
tillgdngliga for alla och upplevas som trygga.

Det krdvs ocksa en insikt om att gator kan
fordndras. Klimatforidndringarna forvintas
innebéra storre nederbordsmingder, vilket paverkar
gatusektionen. De stadsdelar vi bygger idag ska
finnas i manga ar och under den tiden hinner
mycket fordndras. Mojligheten for manniskor med
vanlig inkomst att kunna dga bil har endast funnits
de senaste 50—60 aren. Under den tiden har bade
sparvagnar och mdjligheter att cykla byggts bort
och borjat byggas tillbaka. Telefonkiosker, en
sjdlvklar del av gatubilden for bara nagra ar sedan,
ar néstan helt forsvunna, medan uteserveringar,
laddstolpar med mera har tillkommit. Mélade
linjer, kantstenar, gatumdobler och till och med trad
gar att flytta eller ta bort om man vill. Det enda
som dr verkligt svart att justera i gatan ar avstandet
mellan husvéggarna. Vi méste planera in en viss
flexibilitet i véra gator infor en oklar framtid.

Sammantaget gor detta att de klassiska gatu-
rummen i Stockholm med 12, 18 och 24 meters
bredd inte lédngre racker till om alla ansprék ska
tillgodoses pa samma plats. Vi maste prioritera

— och prioritera bort — samt se till att utrymmet
anvinds pé det mest effektiva séttet. Detta géller

i alla delar av staden men &nnu mer i fortitade
omraden nira stadskdrnan samt i 6versiktsplanens
utpekade fokusomraden, dir fordndringarna kan bli
mer omfattande. En allt titare stad kréver en annan
sorts trafikplanering, med 6kat fokus pa resval och
gatornas roll som offentliga platser. Gatorna ska
rymma manga fler funktioner &n bara rorelser. For
att mota dessa onskemaél och skapa vilfungerande
gaturum krivs en samsyn kring hur vara gator ska
utformas.
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Avgrdnsningar - vad behandlas och vad
behandlas inte?

Varje gata dr unik med egna forutsittningar och
behov. Det ar planerarnas profession att,
tillsammans med andra aktorer, 6verséitta de enkla
principerna i stadens strategiska dokument till den
komplexa verkligheten.

Gata Stockholm é&r frimst ett stod vid planering av
nya gator, dir avstandet mellan husvédggarna ar det
som ska faststillas. Typsektionerna &r illustrationer
av hur utrymmet mellan husvéiggarna kan ordnas
utifran olika prioriteringar. Gata Stockholm kan
ocksa i viss grad vara anvéandbar vid ombyggnad
av befintliga gator.

I Gata Stockholm behandlas inner- och ytterstad
lika. Ambitionen har varit att halla nere métten for
de olika ingdende parametrarna och ddrmed
sektionernas totala bredd. Samtidigt har staden en
hog malséttning vad géller utformning av attraktiva
offentliga rum, sévél vad géller funktion som
gestaltning. Darfor tillimpas matt som dr rimliga
for en bra funktion.

Handboken behandlar framst huvudgator

och lokalgator. Lagfartsgator som gangfarts-
omraden och gégator behandlas bara oversiktligt.
Boulevarder, trafikleder och &versiktsplanens
begrepp urbana strék beskrivs inte.

Syftet med Gata Stockholm

Gata Stockholm ér ett steg pé viigen mellan
Framkomlighetsstrategins dvergripande mél och
det praktiska genomforandet.

Syftet med Gata Stockholm ér att skapa en sa
enhetlig standard och kvalitet for stadens gator
som mdjligt. Gata Stockholm ska fungera som
planeringsstdd framst vid utformning av nya
gator. Den ska tydliggora vilka funktionskrav och
forutsdttningar som ligger till grund for val av en
sektion och dr dven ténkt att underlétta dialogen
kring valet.



Stockholms overgripande trafikplanering

Stadens Vision 2040 beskriver hur det ska vara

att bo 1, arbeta i1 och besoka Stockholm i en

néra framtid. Hur staden ska vixa beskrivs i
oversiktsplanen. Den befintliga bebyggelsen ska
fortétas, sa att fler kan bo och arbeta pad samma
yta. Vigar och spar ska byggas ut for att stodja
denna utveckling, men efterfrigan kommer
sannolikt att vara storre dn den fysiska kapaciteten
1 transportsystemet.

Framkomlighetsstrategin och Strategi for offentliga
rum beskriver hur vi bést kan anvénda vara
offentliga rum for att uppna stadens mal.
Stockholm ska vara en fysiskt och socialt
sammanhallen stad med bra tillgdnglighet och
attraktiva offentliga miljder i alla delar av staden.

Stadsrummens ytor behdver omfordelas for att
klara nya utmaningar. Framkomlighetsstrategin har

Projektskeden

1. INITIERA

Exploaterings- Exploaterings-

Exploaterings-

INLEDNING

fyra inriktningar for hur stadens offentliga rum kan
tillgodose framtida behov pa ett balanserat sitt:

A. Kapacitet

Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras for
att kunna forflytta fler ménniskor pa4 samma yta.
Aven godstrafik med hog beldggning ska frimjas.

B. Framkomlighet

Restider for kollektivtrafiken ska minska, sa att den
utgdr ett mer attraktivt alternativ till bilen. Restids-
palitligheten i hela trafiksystemet ska bli battre.

C. Attraktivitet

Stadens gator, torg, kajer och parker ska bli platser
som lockar till sig ménniskor och ska leva upp till

sin roll som Stockholms viktigaste offentliga rum.

D. Hallbarhet

De negativa effekterna av fordonstrafiken ska
minimeras genom att styra bilanvéndning till de
resor dér bilen gor mest samhéillsnytta.

2. UTREDA 3. PLANERA 4. GENOMFORA 5. AVSLUTA

Exploaterings- Exploaterings-

kontoret: kontoret: kontoret: kontoret: kontoret:
Markanvisnings- Strategiska Delta i planarbetet Detaljprojektering Slutredovisning
bedomning utredningar Program for Entreprenadskede Garantibesiktning

Markanvisningsavtal
Planbestdllning

-_

Trafikkontoret:
Startbeslut
Utredningsbeslut Trafikkontoret:
Programhandling

Inriktningsbeslut

allmdn plats
% Systemhandling

Overenskommelse

om exploatering

Trafikkontoret:

E Slutbesiktning

E Arkivering

Trafikkontoret:
Slutredovisning
Garantibesiktning
Arkivering

Trafikkontoret:
Detaljprojektering
Entreprenadskede
Slutbesiktning

Systemhandling
Genomforande-
beslut

Styrande och radgivande dokument, exempel

Oversiktsplan

Cykelplan

Framkomlighets- Gdngplan

strategin

Stomndtsplan

Strategi for

Godstrafikpl
offentliga rum e

Parkeringsplan

program

Trafiksdkerhets-

Bilden ovan visar en
forenklad process av
exploaterings-
kontorets och trafik-
kontorets projekt-
skeden.

Projekthandbok |
Teknisk handbok

Gata Stockholm

Planeringsstod
for byggnation i
anslutning till
allmdn platsmark

Bilden till vdanster visar
exempel pd

styrande och rad-
givande dokument.
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INLEDNING

Gata Stockholm i planeringsprocessen

Innan en diskussion om en gatas bredd och
utformning kan inledas, behover den dvergripande
omradesplaneringen och gatunétstrukturen
faststéllas. Denna process behover klargdra vad
gatorna ska ha for funktion ur savél trafik- som
platshinseende. Alla gaturum kan inte innehélla
alla funktioner. Alla funktioner kan inte heller vara
prioriterade pa varje enskild gata. Avvéagningar
kommer att behdva goras utifran gatans roll i
stadens olika system och nétverk.

Gata Stockholm hanterar inte planering i tidigt
skede, utan tar vid nir de 6vergripande
funktionerna dr fastlagda och omradesplaneringen
ar gjord.

Identifiera overgripande nat

TIDIGT SKEDE

Kollektivtrafik Vistelse

| tidigt skede bestdms vilka funktioner olika gator ska ha p& en 6vergripande nivd. Nar detta &r bestdmt kan Gata Stockholm bérja
tilldmpas.

Val av byggelement

'
7 r'f+’+ﬂ+n+ + h »
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Gata Stockholm anger matt f6r en gatas olika byggelement med olika standard utifrdn funktion. Genom att kombinera valda
byggelement fas en gatusektion.

—
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INLEDNING

Ldsanvisningar * I bilagan Gaturummet och dess funktioner

Gata Stockholm &r indelad enligt foljande;

* Inledning

* Den goda helheten beskriver de
avvégningar som behover géras mellan
trafikfunktioner, platsfunktioner och
bebyggelsestruktur.

* Gatans byggelement beskriver de delar ett
gaturum bestar av och ger rdd om planering
och utformning av delarna. Métt for olika
funktioner beskrivs.

* Exempel pd sektioner redovisar forslag till
sektioner innehéallande olika byggelement. Det
finns exempelsektioner fér huvudgator och
lokalgator med olika funktioner. Overgripande
riktlinjer ges for gdngfartsomraden, gégator
och shared space.

: "Védggarna”
: Husen och

: N} ”
i trdden som ) 5 Taket
‘ramarin : "Kanten” ¢ Luftrum

‘ gatan. : Ddr vaggarna : trddkronor och
: moter golvet. ! belysning.

:"Golvet”

‘mellan rérelse
toch vistelse.

r-

AP

"'W il

:Utrymmet : Park
:mellan husen.

:Den yta som ?

‘kan férdelas

ges en fordjupning om flera av de funktioner
som ska rymmas i gaturummen och som
paverkar gatans utformning. Har finns

dven hanvisningar till andra dokument for
ytterligare fordjupning inom respektive d&mne.

* Ordlista forklarar begrepp som anvénds i

handboken.

met,

Lokal integration

Gata Q ?Cehd omgivhingen Gatan &r mer &n bara ytan

i Rérelser och vistelse
:inom stadsrummet,

i det vill séiga trafik och
: stadsliv.

Integration av de
6vergripande
transporterna och
ndtverken.

: Lokalt liv ! dvriga stadsdelen.

mellan husvdggarna.
Gaturummet bestdr av goly,
vdggar och tak, men ingdr dven
i ett flertal lokala och strategiska
ndatverk. Allt detta ska vdgas in i
beslut om utformning.

GATA STOCKHOLM 9
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DEN GODA HELHETEN

Stadens framvixt tar utgdngpunkt i stadslivet.
Livet mellan husen &dr nyckeln till en socialt héllbar
stad. Ett helhetsperspektiv med stadslivet i fokus
kraver samspel mellan struktur och byggnad.

Malséttningen dr ett Stockholm med ett rikt

och aktivt stadsliv under hela dret med nérhet,
sammanhang och tillgénglighet i stadens
gemensamma stadsrum. Stadens offentliga rum
ska erbjuda prioriterad plats for fotgdngare att ga,
stanna och sitta. Stadsplaneringen ska utga frén
behovet av vil gestaltade offentliga rum. Stadens
gator och torg ska fungera for alla och upplevas
vialkomnande, trygga och sékra under dygnets alla
timmar. Torg, gator och parkrum samspelar sérskilt
med stadens bottenvéningar och vévs ihop till en
levande stadsmiljo. Tillfallig arkitektur, konst och
aktivt involverande stadsplaneringsprocesser kan
ge mojlighet att prova nya och innovativa 16sningar
i det offentliga rummet.

I en stad for alla frimjas mangfalden av
funktioner med en blandning av upplatelseformer,
arbetsplatser och allmén service.

Tillfallig park p& parkeringsplats pd Pipersgatan.

GATA STOCKHOLM

Vid utformningen av nya gator behdvs en bra
balans mellan olika funktioner. Det finns ingen
férdig formel f6r hur man utformar en bra gata.
Hér samverkar bland annat trafikplanerare,
landskapsarkitekter, arkitekter, stadsplanerare
och gatuingenjorer for att komma fram till en bra
16sning. Resultatet kommer att bestd av en miangd
kompromisser. Det kommer inte alltid att vara
optimalt for alla funktioner, men slutresultatet ska
alltid foregas av noggranna avvagningar for att bli
s& bra som mojligt.

Avvdgning kring trafikfunktion

Niér ett omrade planeras eller genomgar en storre
fordndring till exempel genom fortitning, bor
alltid en princip till trafikhierarki tas fram. Den ska
tydliggdra vad vi viljer att prioritera var i omradet
— och vad vi viljer att prioritera ner. D& underlittas
val av gatusektion och det &r mojligt att arbeta
vidare med detaljer géllande gatans utformning.

Framkomlighetsstrategin pekar ut behovet av

att prioritera de fardsétt som kan transportera

flest manniskor och mest gods pa minst yta,

det vill sdga géng, cykel, kollektivtrafik och
godstransporter med hdg beldggning. Strategin
anger inte en fast trafikhierarki som kan tillimpas i
varje enskilt fall, utan ger istéllet principer som ska
anvéndas fOr att hitta ldmpliga 16sningar utifran
lokala och strategiska forutséttningar. Prioriteringar
kan goras genom att skaffa ett helhetsperspektiv pa
vilka trafikfunktioner som ska inrymmas, hur stora
de olika flodena forvéntas vara och vilka gator som
finns att tillga. Hér ar stadens planer t.ex. Gangplan
och Cykelplan ett viktigt stod for att ta fram
overgripande nét for alla trafikslag.

Avvdgning kring platsfunktion

Stadens gator dr en mycket viktig del av de
offentliga rummen och Strategi for offentliga

rum lyfter vikten av att stéirka gatans roll som
vistelseplats. Utrymme behdvs darfor inte bara for
kapacitetsstarka fardmedel utan ocksa for vistelse.
De strék och platser som har potential till vistelse
behover identifieras i ett tidigt skede. Det behovs
platser bade for den som vill delta i ett evenemang
och for den som soker avskildhet.



Avvdgning kring bebyggelsestruktur

Gaturum péverkas forutom av gatans bredd och
indelning dven av bebyggelsens karaktér, typologi,
volymhantering, taklandskap och antal vaningar.
Bebyggelsen och eventuellt anslutande torg och
parkmark behover uppnéa goda proportioner i
relation till gatans bredd och indelning. Nya
malpunkter som kommersiella lokaler, skolor,
forskolor och annan service ger stora fldden

som stéller krav pd gatans funktion, sektion och
gestaltning. Krav p4 tillfredsstillande dagsljus-,
ljud- och vindférhéllanden behdver ocksa beaktas
for att {4 en bra helhet.

Andra avvdgningar

Forutom utrymme for olika trafikslag och platser
for vistelse behovs ocksd manga tillagg i
gaturummet, till exempel tradplantering,
belysningsstolpar, vigmarken, skrapkorgar och
atervinningsstationer. Det finns ofta d4ven 6nskemal
om plats for uteserveringar i attraktiva ldgen.
Redan tidigt i planeringen behdver det finnas en
plan for var dessa tilldgg ska ges utrymme.

Det finns dven andra aspekter som ska tas in 1

DEN GODA HELHETEN

avvagningen nér gatusektioner tas fram, till
exempel behovet av effektiv drift med maskiner.
Det ér inte ekonomiskt forsvarbart att bygga
16sningar som kréver specialmaskiner eller manuell
hantering. Det &r heller inte vare sig ekonomiskt
forsvarbart eller praktiskt mdjligt att frakta bort

all snd, utan varje gata behover kunna inrymma

ett visst sndupplag. Bra forutsittningar for god
vintervighéllning ar speciellt viktigt for att minska
antalet fallolyckor for gaende.

Trafiksékerhet dr viktigt att beakta i alla beslut om
utformning. Hastighetsefterlevnad har identifierats
som en av de viktigaste faktorerna for att uppna
stadens mal for minskat antal omkomna och
skadade ménniskor i trafiken. Hastigheten har
ocksa betydelse for platsers upplevda trygghet.
Gator ska vara “sjélvforklarande”, det vill sdga

att utformningen ska indikera den hastighet som
motorfordon ska framforas i. P4 vissa platser

kan hastighetsddmpande atgérder behovas.
Hastighetsgriansen pa lokalgator i Stockholm

ar 30 km/tim och pa huvudgator blir den nya
hastighetsgransen 40 km/tim.

Sommargdgata pd Rorstrandsgatan.

GATA STOCKHOLM
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GATANS BYGGELEMENT

Foljande kapitel handlar om de byggelement ett
gaturum bestar av. Elementen beskrivs kortfattat,
med de viktigaste parametrarna och matten.

I normalfallet kan inte alla funktioner rymmas

1 gaturummet. Sektionen nedan visar hur brett
gaturummet skulle behdva vara for att rymma alla
byggelement — totalt drygt 39 meter. I varje projekt
behover analyser goras kring vilka funktioner
olika gator behover ha innan avvégningar och
prioriteringar leder fram till en viss gatusektion.
Detta kan till exempel handla om behov av
platsbildningar, om gatan tillhér huvudvéagnétet,
cykelpendlingsnitet, stomlinjenétet eller liknande.
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Sektionen ovan ger en fingervisning om hur en gata skulle kunna se ut om alla funktioner ska tillgodoses.
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BYGGELEMENT

Gdangbana

Gang ar det grundldggande trafikslaget och de
flesta forflyttningar sker till fots. Géngtrafikanter
finns inom alla &ldersgrupper, gamla som barn.
Gangtrafiken ar kittet som héller ihop staden och
de olika transportsystemen. Alla ar géngtrafikanter
nagon del av resan, d&ven om det bara ror sig

om strickan fran kollektivtrafiken, cykeln eller
bilen till entrén. En vélfungerande gangtrafik ar
grundldggande for en bra kollektivtrafik.

I normalfallet finns gangbanor pa gatans bada
sidor. P& géngbanan ska fotgéngare ldtt kunna
transportera sig. Det innebar att det bade ska finnas
tillrdckligt med plats och att underlaget ska vara
jamnt, fast och halkfritt. Har kan dven plats for
vila och vistelse behdva rymmas. Gdngbanorna
kan dessutom behéva rymma en méngd andra
funktioner sasom gatumoblering, teknisk
utrustning och visst snoupplag under vintern.

Gatumoblering och teknisk utrustning

Var upplevelse av gaturummet — oavsett om vi
ser det till fots, fran ett fordon, sittande eller fran
husfonstret — paverkas av trad, gronska och
moblering.

Utover stadens egen mdblering som soffor,
skrépkorgar, vigmirken, belysningsstolpar,
trafiksignalstolpar med mera, finns en méngd andra
anordningar som ska inrymmas i gaturummet; allt
frén héllplatser och lanecyklar till postlador och
allménna toaletter. P& bredare gdngbanor kan det
ocksa finnas dnskemal om uteserveringar eller
kiosker.

GATA STOCKHOLM

TANK PA

Sammanhéngande, tillgidngliga och gena
strak fria fr&n hinder.

Ett finmaskigt gatunit kombinerat med
korta kvarter ger bra genhet.

Tillracklig bredd for att klara 6nskade
funktioner, idag och i framtiden.

Moblering samlas om mojligt i en
mobleringszon och placeras pé ett
medvetet stt.

MATT

Huvudgata: gangbanan ska vara minst
3,5 meter bred. Vid hoga géngfloden eller
uteserveringar kan atminstone 5,0 meter
behovas.

Lokalgata: gangbanan ska vara minst
2,5 meter bred. Vid stora gédngfloden eller
uteserveringar behover bredden okas.

For att kunna snér6ja och stéida behovs
minst 2,5 meter fri bredd mellan hinder.

For att kunna utfora ett tillgédnglighets-
anpassat overgangsstélle med den basta
utformningen behdver gdngbanan vid
Overgangsstillet vara minst 3,0 meter
bred.

Stolpar och annan utrustning placeras
inte ndrmare korbana dn 0,6 meter och
inte ndrmare cykelbana én 0,4 meter.

Om belysningsstolpar behdver placeras
pa gangbana smalare dn 3,0 meter kan
den behdva breddas for att klara driften.

Viégmairken far inte placeras pa langre
avstand 4n 4,0 meter fran korbanan. Fri
hojd under vagmérken vid gangbana ska
vara minst 2,2 meter.

Det finns olika typer av viderskydd for
hallplats. “Standard” har en kortsida
som ar ca 1,5 meter bred. “Mellan” ar
ca 1,1 meter bred och kan fungera som
alternativ nir det 4r ont om utrymme.
“Smal” ar ca 0,8 meter bred och bor
undvikas eftersom det ger déligt skydd.



Vistelseyta

Under det senaste halvseklet har det skett en
forédndring i synen pa stadens offentliga rum.
Anvindningen av stadsrummen har gétt fran att
praglas av nddvéndighet till att allt mer handla

om frivillighet och rekreation. Stadsrummen har
utvecklats fran rationella platser for transporter och
handel till urbana vardagsrum med uteserveringar
och mer fokus pa upplevelser, exempelvis olika
typer av aktiviteter och evenemang. Det stiller nya
krav pa det offentliga rummet och ett storre fokus
pa stadslivskvalitéer.

Vistelserum pa eller i anslutning till gatan upplevs
ofta som trygga da de ligger i anslutning till
floden av ménniskor. Ménniskor som vistas i den
offentliga miljon bidrar ocksa till att gora det
tryggt och attraktivt.

Om utrymmet &r begrénsat kan ytor for vistelse
anda skapas genom indragna fasader, asymmetriska
sektioner, utbyggda “6ron” eller hdrnavskadrningar
(se illustrationer nedan). Exempelvis kan en
bredare gdngbana anldggas pa den sida av gatan
som har mest sol. Yta for vistelse kan ibland ocksé
skapas genom att minska ytan for bilangéring.

II I
| ®

Indragen fasad

@@ @R

Asymmetrisk sektion

HI XI l‘wl

“Ora” pa géngbanan

Hornavskdrningar

lllustrationer som visar hur vistelseytor kan skapas da
utrymmet dr begrdnsat.

GATANS
BYGGELEMENT

Uteservering.

TANK PA

Ge utrymme for vistelse.

Vid asymmetriska sektioner ska platsens
lokala klimat beaktas.

Aven smé platser kan ha hoga vistelse-
varden om de placeras medvetet och
gestaltas vil.

Medvetet utformade nivaskillnader som
murar, trappor och socklar kan fungera
som informella sittplatser och motes-
platser.

Utbud av flexibla ytor for olika typer av
aktiviteter och evenemang. Utga ifran
platsens forutsittningar.

Dar det finns potential for uteserveringar
bor gangbanan ges en tillrdcklig bredd
for att tillgodose bade uteserveringar och
framkomligheten for fotgédngare.

Tillgéngliga sittplatser i strategiska ldgen
bade for vila och vistelse.

Vilj gidrna en mobelserie med olika delar
som kan kombineras pé olika sitt for att

skapa variation och inbjuda till samtal
och vistelse.

GATA STOCKHOLM 15
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Mobleringszon, trdd och gronska

I mobleringszonen placeras gatans mobler

och teknisk utrustning, sésom soffor och
cykelparkering. Mobleringszonen kan dven
anvindas for lokalt omhéndertagande av dagvatten.
Det kan goras antingen genom trédplantering dér
dagvatten leds ned till vixtbadden, véxtplantering
kring trdd eller med en friliggande vaxtbadd
innehallande ldgre véxtarter. Det &r onskvért att allt
vatten fran gatan leds till dessa dér sa ar mojligt.

TANK PA

»  Skapa tillrackligt utrymme ovan och
under mark for vidlméende trdd och
vaxter.

*  Genom att ta hénsyn till gatans
topografi och anpassa hojdséttningen
efter denna kan vil fungerande ytor for
lokalt omhéndertagande av dagvatten
skapas.

» Tillfér grona torg eller fickparker i den
tita staden.

*  Trdd behover samplaneras med
belysning.

»  For att skydda planteringar eller liknande
kravs ofta racken eller murar.

e Val av tradart gors av trafikkontoret.

GATA STOCKHOLM

Huvudgatorna i Stockholm har normalt en eller tva
tradrader for att bidra med gronska i gaturummet.
Tridens placering i gaturummet &r betydelsefull
och far avgdras fran fall till fall. Vid storre géng-
och cykelfloden ar det normalt att foredra om
mobleringszonen med trad utfors som separering
mellan gdende och cyklister. For att kunna anvénda
tradarter med storre trddkronor behover traden
placeras lidngre ut fran fasad. Ett brett gaturum fér
da ocksa bittre proportioner.

Klara Vastra Kyrkogata. De fritt placerade trdden dr planterade i en sammanhdngande vaxtbddd dit dagvattnet leds.

MATT

* En mobleringszon ar minst 2,0 meter
bred. Detta mojliggor bra forutsittningar
for trad och utrymme for exempelvis
cykelparkering.

*  Minsta avstdnd mellan trddens mitt och
fasad #r 4,0 meter. Ar avstandet till fasad
mindre 4n 6,0 meter bor tradet vara
smalkronigt och upprittvixande.

*  Minsta avstdnd mellan triddens mitt
och korbana ar 1,2 meter. Vissa
exempelsektioner i handboken har darfor
ett 0,2 meter brett skyddsmatt utanfor
mobleringszonen.

» Lampligt avstand mellan trdd i l&ngsled
ar normalt 10—15 meter.



Cykelbana och cykelfdlt

Cykeln ar ett bade kapacitetsstarkt och miljovéanligt

trafikslag. Det gor att cykeln har en allt viktigare
roll i Stockholms transportsystem.

Pa huvudgator i Stockholm ska cykeltrafiken
normalt separeras frén biltrafiken for bra
framkomlighet och sidkerhet. Vanligtvis gors detta
med cykelbana men dven cykelfilt kan fungera.

I huvudsak redovisas enkelriktade cykelbanor

1 Gata Stockholm, men dubbelriktade banor

kan fungera exempelvis utmed gator med fa
maélpunkter och fa korsningspunkter. I korsningar
ar dock dubbelriktade banor oftast simre eftersom
cyklisterna kommer fran ett for biltrafiken ovéntat
hall. Dessutom &r det svérare att klara trygga
overgangsstéllen vid dubbelriktade banor. Valet
styrs oftast av forhéllandet pa anslutande banor.
Allra bast for cyklisternas framkomlighet och
bekvamlighet dr dubbelriktade banor pa bada sidor
av gatan, vilket gor att cyklisterna slipper korsa
gatan for att komma till och fran cykelbanan.

Det dr nodvandigt med en tydlig separering mellan
gangbanor och cykelbanor. Det kan goras med en
mellanliggande mobleringszon, genom
materialskillnad, nivaskillnad eller malad linje.

TANK PA

* Sammanhingande, separerat nitverk
med bra framkomlighet och fritt fran
hinder. S& tydlig och rak linjeforing som
mojligt.

» Separera gdngbanor och cykelbanor pa
ett tydligt sétt.

»  Siker utformning, sérskilt vid
korsningspunkter.

» Vilbeldgna cykelparkeringar.

» Pé lokalgator med 30 km/h sker cykling
normalt 1 blandtrafik, men pa lokalgator
med pendlings- eller huvudstrak eller
skolvagar behover cykeltrafiken normalt
eget utrymme.

GATANS
BYGGELEMENT

Vintercyklist.

MATT

Pendlingsstrék har minst 2,25 meter
breda enkelriktade cykelbanor och
minst 3,25 meter breda dubbelriktade
cykelbanor vid normala floden.

Huvudstrak har minst 1,5 meter breda
enkelriktade och minst 2,5 meter breda
dubbelriktade cykelbanor vid normala
floden.

Det behovs en skyddszon om minst

1,0 meter” mellan cykelbana och
fordonsangdring. Den ger skydd mot
uppslagna dorrar och skapar utrymme for
vagmarken, lastning och visst sndupplag.
I exempelsektionerna har en 0,3 meter
bred skyddszon illustrerats mellan
cykelbana och korbana nér det inte finns
angoring.

Minsta matt mellan cykelbana och stolpar
eller andra fasta hinder ar 0,4 meter.

Fri hojd under vigmaérken vid cykelbana
ska vara minst 2,5 meter.

* Anvénds tva och en halv gdngbaneplattor av

betong (35x35 cm) och kantsten typ GF1 (17 cm) som
skyddszon blir mattet 1,05 meter.

GATA STOCKHOLM
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Korfdlt

Med korfalt avses hér yta for all motorfordons-
trafik, saval bil, buss som lastbil.

Kollektivtrafiken ér ryggraden i Stockholms
transportsystem. Cirka 40 procent av resandet i
Stockholm sker med kollektivtrafik. Det dr dérfor
viktigt att planera for att ge kollektivtrafiken

bra framkomlighet pa Stockholms gator.
Kollektivtrafikkorfalt kan vara ett bra sitt att sdkra
framkomligheten for buss.

Dimensionerande for korfaltsbredden ar de tunga
fordonen. Aven gator dir tunga fordon inte
forekommer regelbundet maste vara tillgingliga
for exempelvis leveranser, renhéallningsfordon och
rdddningstjinsten.

Pé lokalgator mélas normalt inte korféltslinjer och
dérmed finns inga korfilt. Den del av kdrbanan
som anvinds av den rorliga trafiken bendmns i
lokalgatornas exempelsektioner som “koryta”.

TANK PA

Gena strackningar for kollektivtrafiken
med egna kollektivtrafikkorfalt déar
framkomligheten annars pdverkas av
kder.

Tillgéngliga, vél beldgna och sékra
héllplatser.

Tillrdckligt med utrymme for pélitlig
framkomlighet, inte minst for tunga
fordon och utryckningstrafik.

Gatuutformningen ska f6lja gatans
planerade hastighetsbegransning, sa
att gatan blir “sjalvforklarande” for
trafikanterna.

Vid smal sektion, med totalt ett eller
tva korfalt samt parkering, behdvs extra
utrymme for snéupplag.

MATT

Korfélt har en bredd om minst
3,25 meter pa rakstriacka. [ kurvor
behover bredden ofta okas.

Refuger vid 6vergangsstillen har
normalt en bredd pa 1,5-2,0 meter.

Kollektivtrafikkorfalt pd Katarinavagen.

GATA STOCKHOLM



Angoring och parkering

Angoring, det vill sdga korta stopp for att
mdjliggora pa- och avstigning eller lastning och
lossning dr ofta nddviandigt dir det finns entréer.
Enligt Boverkets byggregler ska en angoringsplats
finnas 25 meter fran entré vid nybyggnad. Enligt
beslut i kommunfullméktige 1987 &r stadens
riktlinje angoring inom 10 meter. P4 huvudgator
ska fordon normalt inte behdva angora i korfalt
avsedda for rorlig trafik, eftersom framkomligheten
for den rorliga trafiken ar prioriterad. Mojligheten
till angdring fran tvérgata eller kvartersmark

bor undersokas for att kunna prioritera andra
funktioner pa huvudgatan.

Parkering for savil boende, rorelsehindrade,
verksamheter, besokare och bilpoolsbilar ska

16sas pé kvartersmark i nya exploateringsprojekt.
Parkering ar vanligt forekommande pa Stockholms
gator men bor begrinsas pd huvudgator. Korttids-
parkering kan dock vara viktigt till exempel dir det
forekommer besoksintensiva verksamheter. Enligt
Boverkets byggregler ska en parkeringsplats for
rorelsehindrade kunna anordnas inom 25 meter
fran entréer. Enligt beslut i kommunfullméktige
1987 ér stadens riktlinje 10 meter.

Det behdver beaktas att det vid parkeringsforbud ar
tilldtet med lastning och lossning samt pd- och
avstigning. Dessutom far fordon med parkerings-
tillstdnd for rorelsehindrade parkera i tre timmar
och fordon med nyttoparkeringstillstand i tva
timmar vid parkeringsforbud.

GATANS
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TANK PA

P& huvudgator bor ytor for angdring och
parkering minimeras for att prioritera
yta for gang-, cykel- och motortrafikens
framkomlighet.

Enkelsidig parkering pé lokalgator kan
ge bittre atkomst till fastigheterna én
dubbelsidig da parkeringsforbud pa ena
sidan kan medge viss angoring.

Det ska finnas genomténkta
leveranslosningar pa kvartersmark for
verksamheter med stora godsvolymer.

MATT

Bredden for en angoringsyta pa
huvudgata ar 2,75 meter for att kunna
rymma storre fordon sdsom lastbil och
buss. Aven om det bara ir planerat for
personbil behovs en flexibilitet for att i
framtiden till exempel kunna ldgga dit
en lastplats eller busshéllplats.

Pé lokalgator utan busstrafik eller med
begrinsat behov av angéring med
lastbil kan det rdcka med 2,0 meter
angoringsyta for personbilar.

Parkering i Vastberga.

GATA STOCKHOLM
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EXEMPEL PA SEKTIONER

Foljande kapitel innehaller exempel pé sektioner
for huvudgator och lokalgator. Sektionerna ér

inte de enda tdnkbara, utan ska ses som exempel
som innehéller vissa av gatans byggelement

med en viss standard. Sektionerna kan ansluta

till andra miljéer eller byggnader &n de som
illustreras. Gatusektionerna ar tinkta for gator med
hastighetsgrins 40 km/tim eller lagre.

Exempel pa huvudgator innehaller gator med
séarskilda kollektivtrafiklosningar (K1-K3),
cykelpendlingsstrak (C1-C3), samt 6vriga
huvudgator (01-06).

Exempel pé lokalgator visar olika varianter
med trid, parkering, buss, cykelbanor eller

enkelriktning (L1-L8).

For gangfartsomrdden, gdgator och shared space
ges Overgripande riktlinjer.

GATA STOCKHOLM
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HUVUDGATOR

Léangs huvudgatorna finns de storsta
trafikflodena och de flesta funktionerna. Hér
finns busshéllplatser, tunnelbaneuppgangar,
restauranger och butiker. Huvudgatorna leder till
stadens storre malpunkter, broar och landmarken.
De ér darfor viktiga for var orientering i staden.
En huvudgata har vanligtvis bred gangbana,
mobleringszon med triad, cykelbanor samt korfalt
for motorfordonstrafik. Dartill behdvs oftast viss
angoring. Ofta behovs dven plats for exempelvis
uteserveringar och annan yta for vistelse.

Pé huvudgatorna &r det ofta forhallandena i
korsningarna som avgdr kdrbanans bredd.
Refuger och behov av korfalt for svingande
trafik styr utformning och kantstensldgen.
Refuger behovs vid signalreglerade korsningar
for placering av stolpar. Refuger &r ocksé bra ur
trafiksdkerhetssynpunkt da de gor det mojligt for
gaende att korsa gatan i tva steg. Finns angoring
utmed gatan s ger det utrymme for refuger
genom det generella stoppforbudet som géller tio
meter fore dvergangstille. P4 huvudgatorna ar
hastighetsgriansen normalt 40 km/tim.

Exempel pd utformning av en huvudgata.

Gdangbanor med bra framkomlighet

6. Cykelparkering
Plats for méblering 7. Trafiksignaler
8
9.

Korbanan fordelas tydligt
Plats for leveranser och andra korta stopp
Tydliga cykelbanor

. Tradplantering
. Bra allmdnbelysning

N

GATA STOCKHOLM

Vid fortatning och i samband med exploatering

av nya omraden stélls krav pa samspelet mellan
byggnad och gata. Kraven pa tillfredsstdllande
vind-, ljud- och dagsljusforhallanden samt
relationen mellan byggnadernas hojd och gatans
bredd ska beaktas vid val av lamplig sektion,
liksom vilket uttryck och karaktir gaturummet ska
fa.

Exempelsektionerna i kapitlet &r inte de enda
tankbara, utan ska ses som exempel pé l6sningar
som innehaller vissa av gatans byggelement.
Sektionerna kan ansluta till andra miljoer eller
byggnader dn de som illustreras.




K1 Kollektivtrafikkorfdlt i gatumitt

Sektionen visar en huvudgata med fyra korfalt
(varav tvé kollektivtrafikkorfilt), angdring

pa bada sidor, dubbla tradrader, enkelriktade
huvudcykelstrak och gangbanor. Totalt 34,5 meter.

Utrymmet vid korsningar ar oftast
dimensionerande pa grund av refuger och korspar,
varfor detta behover studeras tidigt. Gator med
kollektivtrafikkorfélt behover dessutom ofta extra
refuger.

Bredd pé enkelriktat huvudcykelstrak ar
1,5-2,25 meter beroende pa flode.

En 1,0 meter bred skyddszon mellan cykelbana och
angoring ger skydd fran bildorrar.

Minsta gangbanebredd &r 3,5 meter. For stora
gangfldden eller plats for uteserveringar kan
atminstone 5,0 meter behovas.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan

HUVUDGATOR

i spannstolpar i mobleringszonerna eller med
inféstning i fasad. Separat belysningsarmatur
behovs for gang- och cykelbanor. Upplatelseavtal
med varje fastighetsdgare kravs om fasadhidngd
belysning ska anvéndas.

TANK PA

*  For bussarnas framkomlighet kan det
vara bra med kollektivtrafikkorfalt
i gatumitt. En nackdel ar dock att
eventuella héllplatser maste placeras
mitt i korbanan s att resenérer
behover korsa korfilt for att komma
till och frén héllplatsen. Stor omsorg
behover dgnas at utformningsdetaljer
sé att mitthallplatserna blir sdkra och
tillgéngliga.

* Placering av trad nidrmare fasad &n
6,0 meter kraver arter med smalare

X . ! kronor.
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hédr med linspdnda armaturer som fists antingen
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Exempel pd utformning av huvudgata med kollektivtrafikkorfdlt i gatumitt. Skala 1:200 (A4).
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K2 Kollektivtrafikkorfdlt

Sektionen visar en huvudgata med fyra korfilt,
(varav tva kollektivtrafikkorfélt), angdring péa ena
sidan, dubbla trddrader, enkelriktade pendlings-
cykelstrak och gédngbanor. Totalt 31,65 meter.

Mobleringszon utanfor cykelbana kan anvéndas
for hallplats. For vaderskydd och réicke kridvs minst
2,8-3,2 meter mellan kdrbana och cykelbana, om
véderskydd "Mellan" eller "Standard" anvénds.

Utrymmet vid korsningar &r oftast
dimensionerande pa grund av refuger och korspar,
varfor detta behover studeras tidigt. Gator med
kollektivtrafikkorfélt behdver dessutom ofta extra
refuger.

Bredd pa enkelriktat cykelpendlingsstrék ar
2,25-3,25 meter beroende pa flode.

Minsta gangbanebredd &r 3,5 meter. For stora
gangfloden eller plats for uteserveringar kan
atminstone 5,0 meter behovas.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas

hir med linspdnda armaturer som fasts antingen

i spannstolpar i mobleringszonerna eller med
inféstning i fasad. Separat belysningsarmatur
behovs for gang- och cykelbanor. Upplatelseavtal
med varje fastighetsdgare kriavs om fasadhingd
belysning ska anvindas.

TANK PA

+ Ett brett gaturum fér battre proportioner
ndr traden star ldngre fran fasaderna.
D4 ar det ocksa mojligt att anvanda trad
med bredare kronor.

» Nar gang- och cykelbanorna ligger
intill varandra okar risken for konflikt
mellan gédende och cyklister jamfort
med om mobleringszonen ligger mellan
gangbana och cykelbana. Separering
mellan gdngbana och cykelbana
behover utforas tydligt, exempelvis med
materialskillnad.

*  Angoring behdver oftast ordnas pa
gatans bada sidor. Detta kan exempelvis
goras genom att angoringen forlaggs till
kvartersmark eller tvirgata, alternativt
som enstaka fickor mellan trad.
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K3 Gata med tidsbegrdnsade
kollektivtrafikkorfdlt (eller utan angoéring)

Sektionen visar en huvudgata med fyra korfalt,
(varav tva kollektivtrafikkorfalt under vissa tider
pa dygnet, alternativt permanenta kollektivtrafik-
korfalt och ingen angoring), dubbla tradrader,
enkelriktade huvudcykelstrdk och gangbanor.
Totalt 31,4 meter.

Mobleringszon utanfor cykelbana kan anvindas

for hallplats. For viderskydd och ricke krivs minst
2,8-3,2 meter mellan koérbana och cykelbana, om

viderskydd "Mellan" eller "Standard" anvénds.

Utrymmet vid korsningar dr oftast

dimensionerande pé grund av refuger och korspar,

varfor detta behover studeras tidigt. Gator med

kollektivtrafikkorfalt behdver dessutom ofta extra
refuger. Kollektivtrafikkorfalten ar hér illustrerade

3,75 meter breda for att ge plats at refuger.

Bredd pé enkelriktat huvudcykelstrak &r
1,5-2,25 meter beroende pa flode.

Minsta gangbanebredd &r 3,5 meter. For stora
géngfldden eller plats for uteserveringar kan
atminstone 5,0 meter behovas.

HUVUDGATOR

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
med linspénda armaturer som fésts antingen i
spannstolpar i mobleringszonerna eller med
infésting i fasad. Separat belysningsarmatur behovs
for gdng- och cykelbanor. Upplatelseavtal med
varje fastighetsdgare krivs om fasadhiangd
belysning ska anvéndas.

TANK PA

 Ett brett gaturum far battre proportioner
ndr traden star ldngre fran fasaderna. Da
ar det ocksa mojligt att anvianda trdd med
bredare kronor.

» Nér gang- och cykelbanorna ligger intill
varandra Okar risken for konflikt mellan
gaende och cyklister jamfort med om
mobleringszonen ligger mellan géng- och
cykelbana. Separering mellan banorna
behover utforas tydligt, exempelvis med
materialskillnad eller malad linje.

» Utanfor hogtrafiktid kan korfélten
eventuellt anvindas for angoring.
Utformningen passar endast pa platser
med begrinsat behov av angoring.
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C1 Cykelpendlingsstrak, enkelriktade
cykelbanor

Sektionen visar en huvudgata med tva korfilt,
angoring pé bdda sidorna, dubbla tradrader,
pendlingsstrak for cykel och gangbanor.
Totalt 29,5 meter.

Utrymmet vid korsningar dr oftast
dimensionerande pa grund av refuger och korspér,
varfor detta behover studeras tidigt.

En 1,0 meter bred skyddszon mellan cykelbana och
angoring ger skydd fran bildorrar.

Bredd pé enkelriktat cykelpendlingsstrék &r
2,25-3,25 meter beroende pa flode.

Minsta gangbanebredd &r 3,5 meter. For stora
gangfloden eller plats for uteserveringar kan
atminstone 5,0 meter behovas.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hér med linspanda armaturer som fists antingen

i spannstolpar i mdbleringszonerna eller med
infédstning i fasad. Separat belysningsarmatur
behovs for gdng- och cykelbanor. Upplatelseavtal
med varje fastighetsdgare kravs om fasadhidngd
belysning ska anvéndas.

TANK PA

* Placering av trdd nirmare fasad an
6,0 meter kraver arter med smalare
kronor.
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Exempel p& utformning av huvudgata med enkelriktade cykelpendlingsstrdk. Skala 1:200 (A4).
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C2 Cykelpendlingsstrak, cykelfdlt

Sektionen visar en huvudgata med tva korfilt,
enkelriktade cykelfalt, angéring pa bada sidorna,
dubbla tradrader och gangbanor. Totalt 29,4 meter.

Gangbanan pa solsidan ar hér bredare for att kunna
inrymma uteserveringar och storre gangfloden.

Utrymmet vid korsningar ar oftast
dimensionerande pa grund av refuger och korspér,
varfor detta behover studeras tidigt.

Angoringsutrymme pa 2,75 meter behdvs for att
kunna dppna en bildorr utan att komma i konflikt
med cykeltrafiken.

Bredd pa cykelfilt dr 1,75-3,0 meter beroende pa
flode.

HUVUDGATOR

Gatans belysning behover planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hér med linspidnda armaturer som fésts antingen i
spannstolpar i mdbleringszonerna eller med
inféstning i fasad. Separat belysningsarmatur
behovs for gang- och cykelbanor. Upplatelseavtal
med varje fastighetsdgare krdvs om fasadhiangd
belysning ska anvéndas.

TANK PA

*  Cykelfilt kan utforas om cykelbanor av
olika skdl bedoms som mindre l&dmpliga.
Generellt foredrar cyklister cykelbanor
fore cykelfalt.

e Placering av trdd ndrmare fasad &n
6,0 meter kraver arter med smalare

Minsta gangbanebredd ar 3,5 meter. For stora kronor.
gangfloden eller plats for uteserveringar kan
atminstone 5,0 meter behovas.
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Exempel pd& utformning av huvudgata med cykelfdlt. Skala 1:200 (A4).
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C3 Cykelpendlingsstrak, dubbelriktad

cykelbana

Sektionen visar en huvudgata med tva korfalt,

angoring pé ena sidan, dubbla tridrader, ett

dubbelriktat cykelpendlingsstrdk och gangbanor.

Totalt 24,7 meter.

Utrymmet vid korsningar &r oftast

dimensionerande pa grund av refuger och korspar,
varfor detta behdver studeras tidigt.

Bredd pé dubbelriktat cykelpendlingsstrak ar

3,25-4,5 meter beroende pa flode.

En 1,0 meter bred skyddszon mellan cykelbana och

angoring ger skydd fran bildorrar.

Minsta gangbanebredd &r 3,5 meter. For stora

gangfldden eller plats for uteserveringar kan

atminstone 5,0 meter behovas.

Gatans belysning behover planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hér med linspdnda armaturer som fists antingen i
spénnstolpar i mobleringszonerna eller med

infdstning 1 fasad. Separat belysningsarmatur

behovs for gang- och cykelbanor. Upplatelseavtal
med varje fastighetsdgare kriavs om fasadhingd
belysning ska anvéndas.

TANK PA

Avgorande for val mellan enkel- eller
dubbelriktade cykelbanor blir som
regel forhéllandena pa anslutande
cykelstrak. Dubbelriktade cykelbanor
innebar en okad olycksrisk i korsningar
med motorfordonstrafik, da cyklisterna
kommer fran ovéntat hall.

Dubbelriktad cykelbana pa ena sidan &r
oldmpligt om det finns manga malpunkter
pa bada sidorna.

Placering av trad narmare fasad &n
6,0 meter kraver arter med smalare
kronor.

Angoring behover ofta ordnas pa gatans
béada sidor. Detta kan exempelvis goras
genom att angoéringen forlaggs till
kvartersmark eller tvirgata, alternativt
som enstaka fickor mellan trad.
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Exempel p& utformning av huvudgata med dubbelriktat cykelpendlingsstrak. Skala 1:200 (A4).
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HUVUDGATOR

01 Ovrig gata, trdd mellan géng- och inféstning i fasad. Separat belysningsarmatur
cykelbanor behovs for gdng- och cykelbanor. Upplatelseavtal
. . o 1o med varje fastighetsdgare krdvs om fasadhidngd
Sekjt.lo.nen visar en huvudgata. med tva korfalt, belysning ska anvindas.

angOring pé ena sidan, enkelriktade huvudcykel-

strék, dubbla traddrader och gangbanor. Totalt

28,55 meter.

: o TANK PA
Utrymmet vid korsningar &r oftast ) )
dimensionerande pa grund av refuger och korspér, *  Ett brett gaturum far battre proportioner
varfor detta behover studeras tidigt. nér traden stdr langre fran fasaderna.
Da ér det ocksé mojligt att anvinda trad
En 1,0 meter bred skyddszon mellan cykelbana och med bredare kronor.
angdring ger skydd fran bildorrar. »  Angoring behdver oftast ordnas pa
. . o gatans béada sidor. Om den inte kan
Bredd pa enkelriktat huvudeykelstrak &r ordnas pa kvartersmark eller tviirgata
1,5-2,25 meter, beroende pé fldde. behdver den ges utrymme pa gatan.
Minsta gangbanebredd ar 3,5 meter. For stora
gangfloden eller plats for uteserveringar kan
atminstone 5,0 meter behovas.
Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den dr en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hir med linspdnda armaturer som fésts antingen i
spannstolpar i mobleringszonerna eller med
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Exempel pd utformning av huvudgata med enkelriktade huvudcykelstrdk. Skala 1:200 (A4).
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02 Ovrig gata, enkelriktade cykelbanor

Sektionen visar en huvudgata med tva korfalt,
angoring pa bada sidorna, enkelriktade huvud-
cykelstrak, dubbla trddrader och gangbanor.
Totalt 28,0 meter.

Utrymmet vid korsningar ar oftast dimensionerande
pa grund av refuger och kdrspar, varfor detta
behover studeras tidigt.

Bredd pé enkelriktat huvudcykelstrak ar
1,5-2,25 meter, beroende pa flode.

En 1,0 meter bred skyddszon mellan cykelbana och
angoring ger skydd fran bildorrar.

Minsta gangbanebredd ar 3,5 meter. For stora
gangfloden eller plats for uteserveringar kan
atminstone 5,0 meter behovas.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den dr en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen

anordnas hir med linspidnda armaturer som fésts
antingen i spannstolpar i mdbleringszonerna eller
med infdstning i fasad. Separat belysningsarmatur

TT T T T I TTTm 1L 1L = =
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behovs for gang- och cykelbanor. Upplatelseavtal
med varje fastighetsdgare kravs om fasadhidngd
belysning ska anvéndas.

TANK PA

* Placering av trdd nirmare fasad &n
6,0 meter kraver arter med smalare
kronor.
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Exempel pd utformning av huvudgata med enkelriktade cykelbanor. Skala 1:200 (A4).
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O3 Ovrig gata, dubbelriktad cykelbana

Sektionen visar en huvudgata med tva korfalt,
angoring pa bada sidorna, ett dubbelriktat
huvudcykelstrék, dubbla trddrader och géngbanor.
Totalt 26,7 meter.

Utrymmet vid korsningar dr oftast
dimensionerande pa grund av refuger och korspar,
varfor detta behover studeras tidigt.

En 1,0 meter bred skyddszon mellan angéring och
cykelbana ger skydd fran bildorrar.

Bredd pé dubbelriktat huvudcykelstrak ar
2,5-3,25 meter, beroende pa fldde.

Minsta gangbanebredd ar 3,5 meter. For stora
gangfloden eller plats for uteserveringar kan
atminstone 5,0 meter behovas.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den dr en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hir med linspdnda armaturer som fésts antingen i
spannstolpar i mobleringszonerna eller med
infastning i fasad. Separat belysningsarmatur

4

HUVUDGATOR

behovs for gang- och cykelbanor. Upplatelseavtal
med varje fastighetsdgare krivs om fasadhingd
belysning ska anvéndas.

TANK PA

Avgorande for val mellan enkel- eller
dubbelriktade cykelstrak blir som regel
forhéallandena pa anslutande strak.
Dubbelriktade cykelbanor kan innebéra
en Okad olycksrisk i korsningar med
motorfordonstrafiken, da cyklisterna
kommer fran ovéantat hall.

Dubbelriktad cykelbana pa ena sidan
ar olampligt om det finns ménga
malpunkter pé bada sidorna.

Placering av trdd narmare fasad én
6,0 meter kraver arter med smalare
kronor.
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04 Ovrig gata, utan angoring

Sektionen visar en huvudgata med tva korfalt,
dubbla tradrader, enkelriktade huvudcykelstrak och
gangbanor. Totalt 23,1 meter.

En 8,5 meter bred korbana medger att tva
fordon i lag hastighet kan passera ett havererat
fordon samt ger plats for refuger i korsning.

Bredd pé enkelriktat huvudcykelstrak ar
1,5-2,25 meter, beroende pa flode.

Minsta gangbanebredd &r 3,5 meter. For stora
gangfldden eller plats for uteserveringar kan
atminstone 5,0 meter behovas.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hér med linspdnda armaturer som fasts antingen i
spannstolpar i mobleringszonerna eller med
infastning i fasad. Separat belysningsarmatur
behovs for gdng- och cykelbanor. Upplatelseavtal
med varje fastighetsdgare kravs om fasadhidngd
belysning ska anvindas.

TANK PA

En huvudgata utan angdring forutsatter
att angoring kan ske pa annat sétt. Det
finns risk for storningar om fordon dnda
stannar, vilket gor att utformningen
bara kan 6vervigas pa gator utan
angoringsbehov.

Placering av trdd narmare fasad &n
6,0 meter kraver arter med smalare
kronor.
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05 Ovrig gata, utan trdd

Sektionen visar en huvudgata med tva korfilt,
angoOring pa ena sidan, enkelriktade huvudcykel-
strak och gangbanor. Totalt 20,55 meter.

Utrymmet vid korsningar ar oftast
dimensionerande pa grund av refuger och korspar,
varfor detta behover studeras tidigt.

En 1,0 meter bred skyddszon mellan cykelbana och
angoring ger skydd frén bildorrar. Mellan korfalt
och cykelbana krévs en skyddszon pa minst 0,5 m.

Bredd pé enkelriktat huvudcykelstrak ar
1,5-2,25 meter, beroende pa flode.

Minsta gangbanebredd &r 3,5 meter. For stora
géngfloden eller plats for uteserveringar kan
atminstone 5,0 meter behovas.

Gatans belysning behover planeras tidigt eftersom
den ir en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hir med linspdnda armaturer med infédstning i
fasad. Alternativt kan stolpar placeras mellan
gangbana och cykelbana, eller i skyddszon som
da maste breddas. Fritt avstand mellan stolpe och
korbana ska vara 0,6 meter och mellan stolpe och

HUVUDGATOR

cykelbana 0,4 meter. Upplételseavtal med varje
fastighetsdgare krivs om fasadhidngd belysning ska
anvéndas.

TANK PA

* For att fa en intressant miljo pa en gata
med hoga hus och utan gronska krévs att
andra faktorer starker helhetsintrycket.
Det kan exempelvis vara korta kvarter,
intressant topografi, vackra fondmotiv
eller intilliggande park.

» Naér ging- och cykelbanorna ligger intill
varandra okar risken for konflikt mellan
géende och cyklister jamfort med om
det finns en avskiljande mdbleringszon.
Separering mellan géngbana och
cykelbana behover utforas tydligt,
exempelvis med materialskillnad.

*  Angoring behover oftast ordnas pa
gatans bada sidor. Om den inte kan
ordnas pé kvartersmark eller tvirgata
behover den ges utrymme pé gatan.

* En gata utan trdd behover ha en
dagvattenlosning anpassad for detta.
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&6 Ovrig gata, enkelriktad fér motorfordon

Sektionen visar en enkelriktad huvudgata med ett
korfalt, angoring pa ena sidan, enkelsidig triadrad,
enkelriktade huvudcykelstrak och gangbanor.
Totalt 18,5 meter.

Bredd pa huvudcykelstrak ar 1,5-2,25 meter,
beroende pa flode.

Minsta gangbanebredd &r 3,5 meter. For stora
géngfldden eller plats for uteserveringar kan
atminstone 5,0 meter behovas.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hir med stolpe i mobleringszon pé ena sidan samt
mellan gdngbana och cykelbana eller i skyddszon,
som di maste breddas. Alternativt kan fasadhidngd
belysning anvindas, vilket kréver upplatelseavtal
med varje fastighetsigare.

TANK PA

Ett brett gaturum far béttre proportioner
nar trdden star langre fran fasaderna.
Da ar det ocksa mojligt att anvanda trad
med bredare kronor.

Nér gang- och cykelbanorna ligger

intill varandra 6kar risken for konflikt
mellan gdende och cyklister jamfort
med om mobleringszonen ligger mellan
géngbana och cykelbana. Separering
mellan gdngbana och cykelbana
behover utforas tydligt, exempelvis med
materialskillnad.

Angoring behdver ofta ordnas pa gatans
bada sidor. Detta kan exempelvis goras
genom att angdringen forlaggs till
kvartersmark eller tvirgata, alternativt
som enstaka fickor mellan trid.
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Exempel p& utformning av enkelriktad huvudgata. Skala 1:200 (A4).
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LOKALGATOR

En lokalgata &r definitionsméssigt en gata som
bara anvinds av trafik som har mél utmed gatan.
Med den definitionen tydliggdrs att lokalgatan
ar en mindre gata med lite trafik. I Stockholm,

i likhet med andra stidder, anviands begreppet
aven for nagot storre gator med mer trafik, sedan
mellannivén “uppsamlingsgata” forsvann som
planeringsbegrepp.

I Stockholm &r 5,5 meter utgangspunkt for
korytans bredd pa en dubbelriktad lokalgata.
Bredden klarar méte mellan personbil och tungt
fordon samt drift.

En annan styrande faktor for gatans bredd ar

att bostdder och verksamheter medfor behov av
angoring. Parkeringsbehovet inklusive besoks-
parkering och bilpoolsplatser ska ordnas pa
kvartersmark vid nybyggnad, men viss angdring
eller besoksparkering kan ocksa behdvas pa gatan.

Pé lokalgator &r hastighetsgransen normalt

30 km/tim. Har sker cykling normalt i blandtrafik,
men pé lokalgator med pendlings- eller huvudstrak
for cykel eller skolvigar behover cykeltrafiken
normalt eget utrymme.

Pa en del lokalgator finns gronska pé forgardsmark.
Forgardsmarkens utseende kan variera, men for att
vara anvandbar bor bredden inte understiga 2,5
meter. Forgardsmark kan ge battre forhallanden for
boende pé bottenvéaningar och dessutom mojlighet
till en friare gestaltning av balkonger, uteplatser
och entréer.
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Exempel p& utformning av en lokalgata med bred gangbana.

1. Gangbanor med tillrécklig bredd
2. Plats fér moblering 5. Torg
3. Cykelparkering vid mdlpunkter

GATA STOCKHOLM

4. Angoring/parkering

Pé lokalgator ska gangbanebredden vara minst

2,5 meter for att de ska kunna driftas. Mattet avser
fri bredd mellan hinder, det vill sdga tillkommande
element som exempelvis belysningsstolpar och
trdd okar breddbehovet. Stolpar for vigmirken
sétts intill fasad pa gdngbanor som &r smalare dn
3,0 meter.

Balkonger ir vanligt forekommande pé lokalgator
och kan tillfora liv och karaktér till gaturummet.
Balkonger mot gata kan med fordel placeras
innanfor fasadliv eller 6ver forgdrdsmark. Om det
inte 4r mojligt bor hogst ca 1,0 meter av balkongen
sticka ut 6ver gdngbana. Den fria hojden ska vara
minst 3,0 meter. Om det inte finns férgardsmark
bor placering av balkonger undvikas i de tvé
nedersta vaningarna sé att gdngbanorna inte
upplevs trdnga och instidngda.

Vid fortitning och i samband med

exploatering av nya omraden stélls krav pa
samspelet mellan byggnad och gata. Stadens
krav pé tillfredsstillande vind-, ljud- och
dagsljusforhéllanden samt relationen mellan
byggnadernas hdjd och gatans bredd ska beaktas
vid val av lamplig sektion.

Exempelsektionerna i kapitlet ar inte de enda
tankbara, utan ska ses som exempel pé l6sningar
som innehéller vissa av gatans byggelement.
Sektionerna kan ansluta till andra miljder eller
byggnader dn de som illustreras.




LOKALGATOR

L1 Cykelpendlingsstrak

Sektionen visar en dubbelriktad lokalgata, angoring/parkering pd ena TANKCPA

sidan, ett dubbelriktat cykelpendlingsstrdk, gdngbanor och enkelsidig * Avgorande for val mellan

forgardsmark. Totalt 16,75 meter (exkl. forgardsmark). enkel- eller dubbelriktade
cykelbanor blir som regel

En 7,5 meter bred kdrbana tilliter mdte mellan lastbil och personbil samt forhéllandena pa anslutande

enkelsidig angoring/parkering. Gator som ska klara moten mellan lastbilar cykelstrdk. Dubbelriktade

behover en korbana som ér 1,0 meter bredare. cykelbanor innebér en dkad

olycksrisk i korsningar
med motorfordonstrafik, da
cyklisterna kommer fran
ovantat hall.

*  Dubbelriktad cykelbana
pa ena sidan &dr ocksa
olampligt om det finns
manga malpunkter pa bada

En 1,0 meter bred skyddszon ger plats for vigmaérken.

Pa lokalgator med 30 km/h sker cykling normalt i blandtrafik,
men pé lokalgator med pendlings- eller huvudstrak eller skolvégar

behover cykeltrafiken normalt eget utrymme. Bredd pé dubbelriktat
cykelpendlingsstrak dr 3,25-4,5 meter beroende pa flode.

Minsta gangbanebredd &r 2,5 meter med hénsyn till gatudrift. Med en Sldie,

géngbana smalare &n 3,0 meter placeras vigmaérken intill fasad eller i * For att fa en intressant

bakkant gdngbana. miljo pa en gata med hoga
hus och utan gronska kravs

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom den &r en viktig del att andra faktorer stirker

av gatans gestaltning och kan paverka sektionens bredd. Belysningen helhetsintrycket. Det kan

anordnas hir genom linspann med inféstning i fasad pa ena sidan exempelvis vara korta

och linspéannstolpe i bakkant gangbana pa andra sidan. For att klara kvarter, intressant topografi,

gatudriften kan da géngbanan behdva breddas. Upplatelseavtal med varje vackra fondmotiv eller

fastighetségare krdvs om fasadhidngd belysning ska anvindas. intilliggande park.

*  Gangbanor med 2,5 meters
bredd kan upplevas trénga

4,,J och instdngda nir de

ramas in av balkonger och

! parkerade bilar.

BRI »  En gata utan trid behover
ha en dagvattenldsning
anpassad for detta.

*  Forgardsmark bor vara
minst 2,5 meter bred for
att rymma cykelparkering,

’/EF 9f77&:% ““ . .
— e = I RS ! storre nivaskillnader,
_ uteplats med hack etc.
L 2.5 L 2.0 L 55 I/1'OI/ 3.25 L 25 L Varierar L i
A 7 7 7 7 7 7 *  Angoéring behover ofta vara
L 16.75 L L mojlig pa gatans bada sidor.
7 7 7 Vid laga trafikfloden och
litet angoringsbehov kan
det vara mgjligt att angora
o 1 korytan. Annars behover
£ _ angdringen forldggas till
K v kvartersmark eller ges
5] ‘ 5 utrymme pé gatan.
ol 5 1 ls = [oEnl B e
g = | N o} ] 5 » Separering mellan
B 6 2 3 = ) S dngbana och cykelbana
st £23 > 4 |2 £ < 2 gang A
o S g = g > 2, 0 behover u'tf"oras tydligt,
exempelvis med
materialskillnad.

Exempel pd utformning av lokalgata med dubbelriktat cykelpendlingsstrdk.
Skala 1:200 (A4).
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LOKALGATOR

L2 Gata med angéring/parkering pa bada
sidorna

Sektionen visar en dubbelriktad lokalgata,
angoring/parkering pé bada sidorna och gangbanor.
Totalt 15,5 meter.

Parkering pé gatans bada sidor medfor ett behov av
utrymme for visst snoupplag i kdrbanan, vilket ger
en Okad korbanebredd om 1,0 meter. En 10,5 meter
bred korbana tilldter mote mellan lastbilar samt
angoring/parkering pa bada sidorna.

Minsta gangbanebredd &r 2,5 meter med hénsyn till
gatudrift. Med en gangbana smalare &n

3,0 meter placeras vigmaérken intill fasad eller i
bakkant gdngbana.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den ar en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hir med linspann dér linorna fasts i fasad.
Upplatelseavtal med varje fastighetsigare krévs nér
fasadhingd belysning ska anvéndas.

=

y P

TANK PA

For att fa en intressant miljo pa en gata
med hdga hus och utan gronska krévs att
andra faktorer starker helhetsintrycket.
Det kan exempelvis vara korta kvarter,
gron forgardsmark, intressant topografi,
vackra fondmotiv eller intilliggande
park.

Gangbanor med 2,5 meters bredd kan
upplevas tranga och instingda nér de

ramas in av balkonger och parkerade

bilar.

En gata utan tridd behover ha en dag-
vattenlosning anpassad for detta.
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Exempel pd@ utformning av lokalgata med angdéring/parkering p&
bdda sidorna. Skala 1:200 (A4).



L3 Trddplanterad gata med enkelsidig
angoring/parkering

Sektionen visar en dubbelriktad lokalgata,
angoring/parkering pa ena sidan, enkelsidig tradrad
och gangbanor. Totalt 15,2 meter.

En 7,5 meter bred korbana tillater mote mellan
lastbil och personbil samt enkelsidig angoring/
parkering. Gator som ska klara moéten mellan
lastbilar behover en kérbana som ér 1,0 meter
bredare.

Minsta gangbanebredd &r 2,5 meter med hénsyn till
gatudrift. Med en gangbana smalare én

3,0 meter placeras vigmaérken intill fasad eller i
bakkant gdngbana.

Med parkeringsforbud mot den tridplanterade
gingbanan ges mojlighet att hantera sno,
atminstone temporért.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan

LOKALGATOR

kan dérfor behova kompletteras med fasadhingd
belysning, vilket innebér risk for konflikter med
fonster och balkonger. Alternativt kan belysningen
anordnas med linspann dér linorna fésts i fasad.
Upplatelseavtal med varje fastighetsdgare kravs nér
fasadhingd belysning ska anvéndas.

TANK PA

*  Géngbanor med 2,5 meters bredd kan
upplevas tranga och instdngda nér de
ramas in av balkonger och parkerade
bilar.

* Placering av trdd narmare fasad dn
6,0 meter kraver arter med smalare
kronor.

*  Angoring behdver ofta vara mojlig pa
gatans bédda sidor. Vid laga trafikfloden
och litet angdringsbehov kan det vara
mojligt att angdra i kdrytan. Annars
behover angdringen forlaggas till
kvartersmark eller ges utrymme pa

o . . atan.
paverka sektionens bredd. Belysningsstolpar kan &
placeras i mdbleringszonen med en armatur mot
korbana och en mot gdngbana. Denna 16sning
kan ge lag standard pa motsatt gangbana och
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Exempel pd utformning av trddplanterad lokalgata med enkelsidig
angoring/parkering. Skala 1:200 (A4).
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LOKALGATOR

L4 Busstrafikerad gata

Sektionen visar en dubbelriktad busstrafikerad
lokalgata, gdngbanor och enkelsidig forgardsmark.
Totalt 14,0 meter (exkl. forgardsmark).

En 9,0 meter bred korbana tillater mote mellan
bussar och lastbilar samt enkelsidig angoring/
parkering. Den lite bredare kdrbanan mdjliggor
god standard for busstrafiken dven vintertid, da sno
tar visst utrymme. Denna korbanebredd anvénds
dven pa gator med mycket stor andel tung trafik,
till exempel vid industriomraden.

Minsta gangbanebredd &r 2,5 meter med hénsyn till
gatudrift. Med en gangbana smalare dn

3,0 meter placeras vigmarken intill fasad eller i
bakkant gangbana.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hér genom linspdnn med inféstning i fasad pa

ena sidan och linspénnstolpe i bakkant géngbana
pa andra sidan. For att klara gatudriften kan da
gangbanan behdva breddas. Upplatelseavtal

med varje fastighetsdgare kravs om fasadhidngd
belysning ska anvéndas.

TANK PA

For att fa en intressant milj6 pa en gata
med hoga hus och utan gronska krévs att
andra faktorer starker helhetsintrycket.
Det kan exempelvis vara korta kvarter,
gron forgardsmark, intressant topografi,
vackra fondmotiv eller intilliggande park.

Géangbanor med 2,5 meters bredd kan
upplevas tranga och instdngda nir de

ramas in av balkonger och parkerade

bilar.

Eftersom en 2,5 meter bred gdngbana
inte rymmer véaderskydd vid héllplatser
kan lokal breddning av gingbana eller
timglashéllplats behdvas.

En gata utan trid behdver ha en dag-
vattenlosning anpassad for detta.

Forgérdsmark bor vara minst 2,5 meter
bred.

Angoring behover ofta vara mojlig pa
gatans bada sidor. Vid laga trafikfloden
och litet angdringsbehov kan det vara
mojligt att angora i kdrytan. Annars
behover angoringen forlaggas till
kvartersmark eller ges utrymme pa gatan.

Om lastbilar ska kunna angora pa gatan

e UL . .
utan att stora busstrafiken behover
‘ angoringsbredden dkas till 2,75 meter.
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Exempel pd utformning av lokalgata med busstrafik. Skala 1:200 (A4).
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L5 Trddplanterad gata med
parkeringsforbud

Sektionen visar en dubbelriktad lokalgata,
enkelsidig trddrad och gangbanor. Totalt
13,2 meter.

En 5,5 meter bred korbana tillater mote mellan
lastbil och personbil. Gator som ska klara mdten
mellan lastbilar behover en kérbana som ar 1,0
meter bredare.

Minsta gangbanebredd &r 2,5 meter med hénsyn till
gatudrift. Med en gangbana smalare &n

3,0 meter placeras vigmaérken intill fasad eller i
bakkant gdngbana.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom

LOKALGATOR

vilket innebér risk for konflikter med fonster
och balkonger. Upplatelseavtal krdavs med varje
fastighetsdgare nér fasadhéngd belysning ska
anvéndas.

TANK PA

e Placering av trdd nirmare fasad &n
6,0 meter kraver arter med smalare
kronor.

*  Angoéring behover ofta vara mojlig pa
bada sidor av gatan. Vid laga trafikfloden
och litet angdringsbehov kan det vara
mdjligt att angora i kdrytan. Annars
behover angdringen forlidggas till
kvartersmark eller ges utrymme pa

den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan (B
paverka sektionens bredd. Belysningen kan hér
anordnas med linspdnn dér linorna fésts i fasad.
Som alternativ kan belysningsstolpar placeras i
mobleringszonen, med en armatur mot kdrbana
och en mot gangbana. Denna 16sning kan ge lag
standard pa motsatt gangbana och kan darfor
behova kompletteras med fasadhidngd belysning,
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Exempel pd utformning av trddplanterad lokalgata med
parkeringsférbud. Skala 1:200 (A4).
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LOKALGATOR

L6 Gata med enkelsidig angoring/parkering

Sektionen visar en dubbelriktad lokalgata, TANK PA

angoring/parkering pé ena sidan, géngbanor och » For att fa en intressant miljo pé en gata

forgardsmark. Totalt 12,5 meter (exkl. forgards- med hoga hus och utan gronska krivs att

mark). andra faktorer starker helhetsintrycket.
Det kan exempelvis vara korta kvarter,

En 7,5 meter bred korbana tillater méte mellan gron forgardsmark, intressant topografi,

lastbil och personbil samt enkelsidig angdring/ vackra fondmotiv eller intilliggande park.

parkering. Gator som ska klara m&ten mellan

lastbilar behover en korbana som éar 1,0 meter *  Gingbanor med 2,5 meters bredd kan

bredare upplevas tranga och instdngda nér de

' ramas in av balkonger och parkerade
Minsta gangbanebredd &r 2,5 meter med hénsyn bilar.
till gatudrift. Med en gadngbana smalare 4n »  Forgardsmark bor vara minst 2,5 meter
3,0 meter placeras vigmarken intill fasad eller i bred.

kk : . : o
bakkant gingbana *  Angoring behdver ofta vara mojlig pa

gatans bada sidor. Vid laga trafikfloden
och litet angdringsbehov kan det vara
mojligt att angdra i kdrytan. Annars
behover angdringen forldggas till
kvartersmark eller ges utrymme pa gatan.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hir genom linspédnn dér linorna fésts i fasad.
Uppléatelseavtal med varje fastighetsdgare kravs
om fasadhingd belysning ska anvéndas. * En gata utan trdd behdver ha en dag-
vattenlosning anpassad for detta.
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Exempel p& utformning av lokalgata med enkelsidig angéring/
parkering och forgdrdsmark. Skala 1:200 (A4).
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L7 Enkelriktad gata

Sektionen visar en enkelriktad lokalgata, ang6ring/
parkering pé ena sidan och gangbanor. Totalt 10,5
meter.

En 5,5 meter bred korbana tillater biltrafik i ena
riktningen, motriktad cykeltrafik samt
parkering/angdring.

Gatan regleras normalt sa att det blir mojligt att
cykla i bada riktningarna.

Minsta gangbanebredd &r 2,5 meter med hénsyn till
gatudrift. Med en gangbana smalare &n

3,0 meter placeras vigmarken intill fasad eller i
bakkant gdngbana

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och kan
paverka sektionens bredd. Belysningen anordnas
hir genom linspédnn dér linorna fésts i fasad.
Uppléatelseavtal med varje fastighetsdgare kravs
om fasadhéngd belysning ska anvéndas.

2.5 3.5

LOKALGATOR

TANK PA

For att fa en intressant miljo pé en gata
med hoga hus och utan gronska krévs att
andra faktorer starker helhetsintrycket.
Det kan exempelvis vara korta kvarter,
gron forgardsmark, intressant topografi,
vackra fondmotiv eller intilliggande
park.

Cykeltrafik ska som regel tillatas i bada
riktningarna.

Gangbanor med 2,5 meters bredd kan
upplevas tranga och instingda nér de

ramas in av balkonger och parkerade

bilar.

En gata utan trdd behdver ha en dag-
vattenlosning anpassad for detta.
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Exempel p& utformning av enkelriktad lokalgata.

Skala 1:200 (A4).
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L8 Smal gata med enkelsidig bebyggelse

Sektionen visar en dubbelriktad lokalgata med
enkelsidig gdngbana. Totalt 9,0 meter.

En 5,5 meter bred kérbana tillater méte mellan
lastbil och personbil. Gator som ska klara mdten
mellan lastbilar behdver en korbana som ar 1,0
meter bredare.

Minsta gangbanebredd &r 2,5 meter med hénsyn till
gatudrift. Med en gangbana smalare &n

3,0 meter placeras vigmarken intill fasad eller i
bakkant gangbana.

Skyddsremsa pa 1,0 meter behdvs for till exempel
placering av vigmaérken samt sndupplag.

Gatans belysning behdver planeras tidigt eftersom
den &r en viktig del av gatans gestaltning och
kan paverka sektionens bredd. Belysningsstolpar

placeras i bakkant gdngbana for att ge bra belysning
av denna. For att klara gatudriften kan da gangbanan

behova breddas.

TANK PA

En gata utan trdd behdver ha en
dagvattenhantering anpassad for detta.

Gangbana pa bara en sida ar inte
lampligt om det finns mélpunkter eller
behov av att gé pa bada sidorna.

Angoring behover ofta vara mojlig.
Vid l4ga trafikfloden och litet
angoringsbehov kan det vara mojligt
att angora i korytan. Annars behdver
angoringen forlaggas till kvartersmark
eller ges utrymme pa gatan.
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Exempel pd utformning av smal lokalgata med enkelsidig

bebyggelse. Skala 1:200 (A4).
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GANGFARTSOMRADE, GAGATA OCH SHARED SPACE

Gangfartsomrade, gégata och shared space ar
platser dér olika trafikantslag delar en gemensam
yta. Grundtanken &r att f4 en mer intressant och
flexibel gatumiljo, med ett 6kat stadsliv, mer

plats for moten, vistelse, rekreation och gronska.
Dessa regleringsformer bygger pa samspel mellan
trafikanterna. Gatornas utformning ska signalera
och sékra laga hastigheter och tydligt avvika fran
traditionella gator for att uppmuntra fotgéngare att
anvinda hela gaturummet.

Ett gangfartsomrade ir en gata eller ett omrade
dér fordonstrafik ar tilldten. Fordon ska framforas
i gangfart och géende ska ges foretrade.

Parkering fér bara ske pa markerade platser. Ett
gangfartsomrade ska utformas sé att det framgéar
att gdende nyttjar hela ytan samt att det inte ar
lampligt att fora fordon med hogre hastighet dn
gangfart. Cykeltrafik ar tillaten pa gaendes villkor.

En gdgata ir en gata eller ett omrdde dér motor-
driven trafik &r forbjuden med undantag av vissa
leveranser och transporter. Fordon ska framforas

i gangfart och gdende ska ges foretrade. Parkering
far bara ske pa markerade platser. Cykeltrafik ar
tillaten pé de gaendes villkor.

Shared space ir en gata, ett torg eller ett omrade
dér gaende och fordon samverkar pa en gemensam
yta. Generella trafikregler giller och hastighets-
begransningen bestdms med vagmarken.

Forutséttningarna vid planering av gégator, gang-
fartsomraden och shared space dr mer varierande
an for vanliga gator. Det kan handla om allt fran
tranga kajer till stora torg.

Erfarenheterna av dessa regleringsformer ar
varierande. En vanlig asikt dr att motorfordon
tenderar att ta for sig pa de gédendes bekostnad.

En grundforutséttning ar darfor att gatans
utformning &r sjdlvforklarande och medvetet
moblerad for att signalera och sékra 1ag hastighet.
En annan &r att fotgdngare och cyklister ska vara
tillrackligt ménga for att kunna hévda sig gentemot
motorfordonstrafiken.

TANK PA

*  Géngfartsomride, gégata eller shared
space kan enbart dvervigas pa
lokalgator.

»  For att uppfylla utformningskravet om
att det ska framga att gdende nyttjar
hela ytan samt att det inte ar lampligt
att fora fordon med hogre hastighet
an gangfart, krdvs ofta att gatan ar val
moblerad samt med annan beldggning
an asfalt pa korytan vilket medfor hogre
drift- och underhéllskostnader.

* Infor val av regleringsform behover
syftet klargdras och platsen analyseras
utifran bland annat forvéntade
rorelsemonster.

* Regleringsformerna géngfartsomrade
och gégata kan skapa orealistiska
forvantningar hos boende om hur
trafiksituationen pd gatan ska vara. Om
det &r laga gangfloden pa gatan kor
motorfordonstrafiken séllan i gangfart,
vilket kan skapa missndje. Ett alternativ
som bor dvervégas dr att istillet anvinda
generell reglering sdsom 30 km/h men
utforma gatan for ldgre hastigheter.

» P& gégata far fordon med
parkeringstillstand for rorelsehindrad
parkera i upp till tre timmar dven om det
inte finns markerad parkeringsplats.

Sjovikskajen.

GATA STOCKHOLM
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BILAGA

GATURUMMET OCH DESS
FUNKTIONER

Stadens gator ska ge utrymme &t ménga olika
funktioner och intressen, vilket skapar konkurrens
om utrymme. Ménniskor ska kunna vistas, forflytta
sig med flera olika sorters fairdmedel och gods ska
kunna transporteras. Férutom alla trafikslag ska
det dven finnas plats for uteserveringar, trid och
gronska, cykelstill, soffor, skrdpkorgar med mera.
Alla funktioner &r viktiga och ska ha sin plats i
staden.

Denna bilaga ar ténkt att ge en viss fordjupning

gillande gatans funktion och vad som ér viktigt att
beakta i tidiga skeden.

GATA STOCKHOLM 47



48

BILAGA

Byggnadernas mote med gatan

Varje byggnad ska samspela i identitet och uttryck
med befintlig och ny bebyggelse och den forvéntas
héja den kvalitativa upplevelsen av Stockholm.
Den nya bebyggelsen ska bidra med en ndrmilj6
som lockar till ndrvaro och aktivitet 1 stadsrummet,
en miljo dar fler vill stanna och delta i ett aktivt
stadsliv. Detaljer, materialval och fargséttning
viéljs med omsorg. Sarskilt angeldget dr det att sla
vakt om byggnadernas tva nedersta vaningar som
visuellt och mentalt tillhor gatumiljon.

En &ppen och flexibel bottenvéning tillater olika
funktioner Gver tid. Bottenvaningar som medger
olika verksamheter over tid ger storre mojlighet
till méngfald av funktioner som bidrar till en god
stadsmiljo i den méanskliga skalan. Langa slutna
bottenvaningar mot allménna gaturum ger negativa
effekter och bor undvikas langs viktiga strak.

Entréerna dr viktiga komponenter som skapar rytm
1 gaturummet. De mdjliggor ett bra samspel mellan
ute och inne och &r granszonen mellan privat och
offentligt. Nagra detaljer att tdnka pa i ett tidigt
skede ér:

* Vid nyplanering dr det viktigt att identifiera
byggnader som ar sarskilt viktiga att beakta
gestaltningsmaéssigt, exempelvis byggnader i
slutet pé siktlinjer.

* De tva nedersta vaningarna pa byggnaderna
tillhor visuellt gatumiljon och bor dgnas
sérskild omsorg.

* Balkonger kan bidra till det sociala livet, storre
social nédrvaro och ’6gon pa gatan’ som kan
Oka tryggheten. Balkonger mot gata bor kraga
ut max 1,0 meter fran fasadliv med en fri hojd
pa minst 3,0 meter. For att inte gangbanan
ska upplevas som trang och instdngd bor en
placering av balkonger minst tva vaningar
ovanfOr gatan overvigas. Om stora balkonger
Onskas kan dessa placeras over forgardsmark.

*  Vid gator som lutar mer dn 1:20 ska
nivaskillnader vid entréerna tas upp pa
kvartersmark, till exempel med indragna
entréer eller pa forgardsmark.

»  For att kunna anvindas flexibelt Gver tid
bor allmédnna gator fa beteckningen GATA i
detaljplan.

GATA STOCKHOLM

Bra sikt vid korsningar och utfarter behover
sikerstéllas. Ritvinkliga korsningar ger bast
forutsattningar for god sikt och orienterbarhet.

Vid smala gangbanor i korsning bor lokala
breddningar 6vervigas for att tillgodose
tillrackligt breddmaétt pa gangbanan runt
hornet, till exempel genom avfasade hushorn.

FOR MER INFORMATION:

Planeringsstod for byggnation i anslutning
till allmdn platsmark

Stockholms stad 2016




Urbana ekosystemtjdnster

Grénomrdaden okar omgivande
fastighetsvdrden.

_ byggnader.

Vaxtlighet fangar upp
ndringsutsldpp, minskar stress och
6kar valmdaende. Vatten och vaxteér
sdnker temperaturen i staden.. .

Ekosystemtjénst &r ett begrepp som anvénds for
att beskriva samspelet mellan méanniskan och de
tjdnster som naturen forser oss manniskor med i
olika sammanhang.

Urbana ekosystemtjénster syftar pa de ekosystem-
tjdnster som finns i staden. Dessa delas vanligen
in i fyra kategorier utifran vilken typ av tjénst de
levererar; stodjande, reglerande, kulturella och
Jforsorjande ekosystemtjiinster.

Studier har visat att de urbana ekosystemtjdnsterna
pa olika sétt ocksa kan ge ekonomiska vinster:
exempelvis har det pavisats att exponering for
dagsljus och ritt utformad gronska gor oss mer
effektiva, ger oss bittre minne och ddrmed Skar var
produktivitet. Det kan leda till stora hélso-

missiga och ekonomiska vinster for bade samhallet,
individer och foretag. Den som har utsikt Gver
gronska eller vatten fran sitt fonster sdnker dven sitt
blodtryck och sina stressnivéer. Annu bittre effekt
ger en promenad i gréna omgivningar utomhus.
Dessa stadsbyggnadselement maste finnas néra till
hands. Har man mer &n ett par hundra meter till
grona omgivningar dr det latt att avstd. Mojligheten
att vara aktiv i grona omraden utomhus erbjuder

Vaxtlighet reducerar smog
och markndra ozon, ger
oss fdrre éversvdmningar

I samt vérmer och svalkar

BILAGA

Grona tak och vaggar
skyddar mot UV-strdlning.

{ T Mme
Jufulul

§7 0

Urban natur stdrker
omgivande ekosystem.

stadens invanare mojligheten till ett langre, friskare
liv.

Urbana ekosystemtjénster har dven visat sig kunna
stimulera handeln. Studier visar att minniskor ar
beredda att betala mer for varor nér de handlar i
omréaden dér det finns trad. Det dr primért stora
trdd och vélskdtta planteringar som péverkar
betalningsviljan. Nérhet till parker, vatten och trad
okar hyresgésters betalningsvilja och hojer vérdet
pa angransande fastigheter.

Utvecklingen av de urbana ekosystemtjidnsterna
ska vara en naturlig del i arbetet med utformning
av gator.

FOR MER INFORMATION:
Ekosystemtjdnster i stadsplanering — en
vdgledning

c/o City 2014

Gronare Stockholm — riktlinjer for
planering, genomforande och forvaltning
av stadens parker och naturomraden
Stockholms stad 2017

GATA STOCKHOLM
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BILAGA

Gdng

I princip alla resor innehéller atminstone till
nagon del en géngresa. Hur mycket man gér
paverkas framfor allt av ens egna forutséttningar,
framkomligheten och hur tilltalande miljon och
kollektivtrafiken ar. P& senare tid har gdngtrafikens
betydelse for staden uppméarksammats allt mer

1 Stockholm, till exempel genom de strategiska
dokument som tagits fram. Gangplanens
Overgripande mal 4r att stadens offentliga rum
ska ge battre forutsittningar for alla invanare och
besokare att kunna, vilja, veta och vaga ga.

Ett varierat och attraktivt gaturum ar avgorande
for gangtrafiken. Verksamheter i bottenvaningarna
och sittplatser i bra lagen okar attraktiviteten. Om
det 4r mojligt s& kan gangbanorna pa gatornas
solsida goras bredare. Sittplatser behdvs ocksa
langs gangbanorna for att ge mojlighet till vila
och vistelse. Soffor ska placeras med en viss
frekvens, dir miljon och antalet personer som

ror sig i omradet bor styra. Gatorna ska vara
tillgdngliga for alla. For att uppna bra tillgdnglighet
ar det viktigt att beakta miljons orienterbarhet och
framkomlighet liksom dess sdkerhet och trygghet.

* Gangavstanden ska vara sa korta som mojligt,
utan onddiga omvégar.

» Ett bra géngstrak ska vara befolkat, innehalls-
rikt, ha mé&tesplatser och vara utformat med
kvalitet. Gangnitets egenskaper ska motivera
valet att g framfor andra sétt att forflytta sig.

» Tahénsyn till gangflddets storlek nér val av
bredd pa gangbana gors. I det pagaende arbetet
med Riktlinjer for gangtrafik klassificeras
floden, kopplade till ldmpliga gdngbane-
bredder.

* Det ska vara litt att forstd vilka ytor som ar
till for gdende och vilka som ér till for andra
trafikslag.

*  Gangstraken ska vara trafiksékra, vil belysta,
overblickbara fran omgivningen och upplevas

som trygga.

* Det ska vara litt att orientera sig i gangnatet.
Orienterbarheten kan stdrkas genom ledstrdk
(taktila och visuella) till, fran och mellan
malpunkter. Anvand i forsta hand naturliga
ledstrdk som exempelvis murar och kanter.

GATA STOCKHOLM

Gdaende pd Emilie Hogqvists vdg.

» Trafiksignaler ska vara anpassade for
gangtrafiken.

* Det ar viktigt att dverbrygga nivaskillnader
med sma lutningar i 1dngd- och sidled samt att
beldggningen &r jaimn, hardgjord och halkfri.

e Sikerstall att det finns attraktiva och
tillgéngliga sittplatser i bra lagen for sévél vila
som vistelse.

FOR MER INFORMATION:
Gangplan for Stockholm
Stockholms stad 2016

Riktlinjer for gangtrafik
Stockholms stad 2019

Stockholm — en stad for alla
Stockholms stad 2008

Riktlinjer for gangfartsomraden
Stockholms stad 2017

Gagata, gangfartsomrade, shared space
Kunskaps- och diskussionsunderlag, Version 1.0
Stockholms stad 2014




Cykel

Sedan manga &r har Stockholm upplevt en stor
Okning av cykeltrafiken i stadens méatpunkter.
Stadens inriktning ar att skapa ett cykelvagnat
som dr sammanhéngande, kapacitetsstarkt,
framkomligt, tryggt och sékert for alla cyklister.

Stommen i cykelnétet dr pendlingsstréken som ska
mojliggdra bekviama resor pa langre strackor for
alla typer av cyklister. Pendlingsnitet kompletteras
med huvud- och lokalstrik. Flertalet av de strak
som 16per utmed infartsleder och huvudgator
klassas som pendlingsstrak.

»  Cykelbanor bor beldggas med asfalt och
markeras med cykelsymboler. Om intilliggande
gangbana utfors med betongplattor kar
tydligheten. Om géngbanan utfors i asfalt
oOkar vikten att tydliggdra separeringen mellan
trafikslagen.

» For vigmirken i skyddsremsa mellan cykel-
och korbana krivs att den dr minst 1,0 meter
bred. Detta pé grund av att minsta matt frén
cykelbana till fasta sidohinder &r 0,4 meter och
frén korbana 0,6 meter. Beldggs skyddsremsan
med géngbaneplattor (35x35 centimeter)
ar 1,05 meter skyddsremsa lampligt for att
undvika skérning av plattor (mattet motsvarar
2,5 plattor samt kantsten typ GF1).

» Trafiksignaler ska vara anpassade for
cykeltrafiken, med tillrickliga utrymmen
och sirskild detektering. P4 platser som
saknar trafiksignaler kan upphojda gang- och
cykelpassager anvindas for att 6ka cyklisternas
framkomlighet och sidkerhet.

» Isignalreglerade korsningar ska tillbakadragen
stopplinje med cykelbox normalt utforas dér
cykeltrafik &r tillaten, och da &ven i blandtrafik.
Det ger ett bittre samspel mellan fordonsforare
och cyklister och okar trafiksdkerheten.

Vid separata sviangfaser i trafiksignalen kan
det vara lampligt att utfora tillbakadragen
stopplinje utan cykelbox.

»  Bra cykelparkeringar &r en viktig del av
infrastrukturen for cykel. Cykelparkeringar kan
exempelvis placeras i mobleringszonen (minst
2,0 meter bred) eller i parkerings-/angdrings-
zonen i kdrbanan. Parkeringarna ska vara sékra
och géra véderskyddade.

BILAGA

ax detal®  FIS

Cyklister och gdende pd Stadshusbron.

* Vid nybyggnation ska cykelparkering ordnas
pa kvartersmark.

»  Cykelvigvisning dr viktigt for att hjdlpa
cyklister (och gangtrafikanter) att hitta ritt vag.

* Cykelservice i form av cykelpumpar,
dricksfonténer, kartor och annan information ar
kompletterande infrastruktur for att ytterligare
hoja standarden.

FOR MER INFORMATION:
Cykelplan
Stockholms stad 2012

Cykeln i staden. Utformning av cykelstrak
i Stockholms stad
Stockholms stad 2009

Riktlinjer for projektspecifika cykel-
parkeringstal i nyproduktion i Stockholm
Stockholms stad 2015

Cykelparkering i staden
Stockholms stad 2008
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken dr stommen i Stockholms trafik-
system. Bra framkomlighet for kollektivtrafiken
ar ett krav for att kunna folja tidtabellen och ar
dérmed en forutséttning for palitliga restider.

En attraktiv kollektivtrafik maste inte bara
vara snabb och pélitlig utan hallplatserna
maste ocksa vara vil placerade i

forhéllande till viktiga malpunkter sé att

det ar l4tt att anvinda kollektivtrafiken.
Kollektivtrafiken ska vara tillgénglig for alla.

»  Ett viktigt verktyg for att kunna ge kollektiv-
trafiken bra framkomlighet &r prioritering
i trafiksignalerna. For bésta effekt bor
prioritering i trafiksignaler kombineras med
kollektivtrafikkorfélt som obrutet leds fram
till korsningarna.

» For att ge bra framkomlighet i kollektivtrafik-
nétet dr det viktigt att kollektivtrafikkorfalt
hinger ihop och ges kontinuitet sa att det inte
uppstar avbrott dir kollektivtrafiken fastnar
bland évrig trafik. Busshdllplatser pd& Rinkebystrdket.

» Utbyggda héllplatser (sé kallade
“klackhallplatser”) kan vara en effektiv atgéard
for att 6ka framkomligheten. De forenklar
angoring till héllplatser och minimerar
risken for hindrande feluppstéllda bilar
i hallplatsomrédet. Det ger ocksé bittre
utrymme for viderskydd, resenérer och
géngtrafikanter.

» Hallplatserna ska inte ligga for tétt eftersom
resan riskerar bli ineffektiv med stindiga
stopp. For stomlinjer i tét stadsstruktur
rekommenderas minst 500 meter mellan
hallplatserna. For 6vrig busstrafik
rekommenderas ett héllplatsavstand om
300-500 meter.

FOR MER INFORMATION:
Stomnadtsplan for Stockholms ldn
Trafikforvaltningen 2014

» Hallplatserna ska byggas enligt Stockholms
stads typritning for busshallplats och vigarna
till och frén hallplatsen ska vara tillgingliga.

Riktlinjer utformning av infrastruktur med

hédnsyn till busstrafik (RIBUSS)
Trafikforvaltningen

Riktlinjer planering av kollektivtrafiken i
Stockholms lén (RIPLAN)
Trafikforvaltningen
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Angoring och parkering

Mojlighet till angéring pa gatan ar ofta en nod-
véndighet for att kunna lasta och lossa gods med
lastbil, lastcykel eller personbil. Det mojliggor
ocksa pé- och avstigning till och fran bilar och
andra fordon.

» Behovet av lastplatser ér viktigt att sdkerstélla,
sdrskilt for den tunga trafiken.

»  Parkerings- och stoppforbudsreglering kan
anvindas i kombination med tidsreglering
for att styra och mojliggora leveranser till
vissa tider. Det behover dock beaktas att det
vid parkeringsférbud dnda ar tillatet med
lastning och lossning, pa- och avstigning samt
parkering med parkeringstillstdnd for rorelse-
hindrade eller nyttotrafik.

* Normalldngd for lastplatser varierar mellan
12 till 18 meter beroende pa typ av leveranser
och lastplatsens placering.

* Parkering ska vid nybyggnad tillgodoses pa
kvartersmark.

» Parkering pa gatumark ska i forsta hand
prioriteras for korttidsédrenden samt for
besokare och kan tid- eller avgiftsregleras for
att skapa omsittning.

Angoring pa Beckombergavdgen.

BILAGA

Langtidsparkering av bilar ska framfor allt ske
pa kvartersmark. Parkeringstalet dr flexibelt
och ska beddmas i varje projekt och kan vara
lagre i till exempel bra kollektivtrafik- och
cykelpendlingslagen.

Vid nybyggnad ska angoringsplats for

bilar finnas och parkeringsplatser for
rorelsehindrade ska kunna ordnas efter
behov inom 25 meters gangavstand fran en
tillgdnglig och anvéndbar entré till publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus
(Boverkets byggregler). Enligt beslut i
kommunfullméktige 1987 &r stadens riktlinje
10 meter. Angoring och parkering ska i forsta
hand 16sas pa kvartersmark, till exempel i
garage.

Langden pa en parkeringsplats langs gatan for
rorelsehindrade &r 6-7 meter.

Pé gégata far fordon med parkeringstillstand
for rorelsehindrad parkera i upp till tre
timmar dven om det inte finns markerad
parkeringsplats.

Vid parkeringsforbud ér det tillatet med
lastning och lossning samt pa- och avstigning.
Dessutom fér fordon med parkeringstillstand
for rorelsehindrade parkera i tre timmar och
fordon med nyttoparkeringstillstdnd i tva
timmar vid parkeringsforbud.

FOR MER INFORMATION:

Riktlinjer for projektspecifika och grona
parkeringstal i Stockholm for bilparkering
Stockholms stad 2015

Parkeringsstrategi
Stockholms stad 2016

Godstrafikplan
Stockholms stad 2018
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Gatutrad

Trad &r en tillgdng i gaturummet. Férutom att

de ger gronska fungerar trad som rumsindelare,
skyddar mot rorlig trafik, ger skugga samt kan
stirka en gatas identitet. Trddens vaxtbaddar utgor
ocksa en viktig del i systemet for att infiltrera

och fordrdja dagvatten i gatumiljon. Det innebér
att traden kan tillgodogora sig vattnet och att
belastningen pé ledningsnitet minskar.

Trad &r utrymmeskriavande och for att fa plats med
trdd 1 gaturummet krdvs dérfor bra planering. Finns
det inte plats att ge trddet bra forutsittningar ar det
battre att avsta.

*  Val av art ska anpassas till platsen och beslut
om detta fattas av trafikkontoret som ansvarar
for driften av gatutrdden. Trad bor inte sta
niarmare 4n 4,0 meter fran fasad. Ar avstandet
till fasad mindre 4n 6,0 meter bor tradet vara
smalkronigt.

» For att ge plats &t hogre fordon maste ett
gatutrad pa sikt stammas upp till 4,5 meter vid
trafikerade gator.

Skarpndcks Allé.

» Lampligt avstand i langsled mellan trad
beror dels pé art, dels pa gestaltningsuttryck.
Avstandet mellan triden anpassas till gatans — —
Ovriga moblering sdsom belysningsstolpar for .
att optimera ljuset och minimera kostsamma ) — i
beskdrningsatgirder. Limpligt avstand ar e T N
normalt 10-15 meter.

IREEEERE L T I T TTTT T \:7
Avstdndet mellan fasad och tradmitt ska vara minst 4 meter
for smalkroniga trdd och minst 6 meter for bredkroniga.
Avstandet till kdrbana ska alltid vara minst 1,2 meter.

» Samplanera trddplantering med belysning.

*  Triden bor vid plantering ha ett stamomfang
om ca 30-35 cm samt en stamhdojd pa dver tva

meter. Tridgropsfundamentet anpassas efter +  Allt dagvatten fran gatan bor ledas till
rotklumpens storlek. véxtbaddar ddr sa dr mojligt,

» Tréd placeras minst 1,2 meter frén tradmitt till
korbana.

*  Minimiméttet for vixtbaddar ar 15 kubik-
meter per trid. Vaxtbdddar med snalt tilltagen

. i . ; FOR MER INFORMATION:
rotmygsbar volym hdmmar triadets utveckling Véxtbdddar i Stockholms stad —
kraftigt. en handbok

» Triadplacering i forhallande till ledningar 4r en Stockholms stad 2017

viktig aspek.t vid stadsbyggande. Téank tidigt' Teknisk handbok
pa samordning med ledningar under mark vid Stockholms stad
placering av trad.

54 GATA STOCKHOLM



Dagvatten

Hallbar dagvattenhantering i stadsmiljon efterstravas
av flera skil; for vattenkvalitetsforbattring, for
grundvattendterforing, for flodesutjimning
samtidigt som det bildar ekosystemtjanster

och klimatpositiva effekter. En hallbar
dagvattenhantering &r viktig bade for att uppna
miljokvalitetsnormerna for vatten och &r ocksa
malsdttningen i stadens dagvattenstrategi. De
allménna ytor som staden har radighet dver ar
viktiga for mojligheten att dstadkomma en hallbar
dagvattenhantering. Vid planering av gaturummet
behover dagvattenfragan hanteras i ett tidigt skede.
Dagvatten fran gaturummet bor aktivt ledas till
och nyttjas i vixtbdddar alternativt andra former av
hallbara dagvattenanldggningar.

Tradplantering med véxtbaddar enligt stadens
metod utgdr en viktig del av gatans dagvatten-
hantering. P4 valda platser utifran funktion och
gestaltning kan det ibland vara lampligt att
komplettera med perennplantering eller annan
lag vaxtlighet. For att skydda denna typ av
planteringar krévs ofta ricken eller murar, vilket
ocksa ska végas in som ett element i gaturummet.

Stockholm Vatten och Avfall har tagit fram
riktlinjer 1 form av en dtgdrdsnivd, vilken
fortydligar vilka dagvattenatgirder som kravs

for att uppfylla lagkrav och malen i stadens
dagvattenstrategi vid ny- och stdrre ombyggnation.
Atgirdsnivén ska frimst fungera som ett mélvirde
vid exploatering som innebar:

*  Ny- eller utdkad byggnadsarea p& mark och/
eller utformning av marken pé ett sétt som
ar av betydelse for och kan minska markens
infiltrationsformaga.

* Nybyggnad av gata samt ombyggnad av gata
vid behov av omdaning av gaturummet i
samband med ny bebyggelse.

Mgjligheten att anvénda atgirdsnivén ska dven
provas vid storre fordandringar av befintlig miljo.
Exempelvis i samband med ledningsomldggningar
som innebdr stora ingrepp i gaturummet eller vid
ny- eller ombyggnad av en gata.

BILAGA

Lindhagensgatan med trdd i grdsyta till vdnster och i hard-
gjord yta till hoger.

i

Véaxtbdddar som tar hand om dagvatten i Norra Djurgdrds-
staden.

FOR MER INFORMATION:
Dagvattenstrategi — Stockholms vdg till

en hdllbar dagvattenhantering
Stockholms stad 2015

Dagvattenhantering
&tgi:irdsniv& vid ny- och storre
ombyggnation

Stockholms stad 2016

Vdxtbdddar i Stockholms stad —
en handbok
Stockholms stad 2017
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BILAGA

Ledningar

Vid val av sektion behdver ocksa hédnsyn tas till
underliggande anldggningar och konstruktioner.
Det ér inte bara ovan mark som utrymmet &r
begrinsat. De flesta gator inrymmer en mingd
ledningar.

*  Mindre och littare ledningar som el, tele, data
med mera placeras normalt i gangbana medan
storre ledningar och sjélvfallsledningar laggs
i korbana. Ledningar for avlopp, vatten och
gas ligger normalt i samma ledningsgrav.
Sopsugsledningar placeras i gata eller
gangbana.

» Ledningar ska inte placeras i gatans dver-
byggnad. Placering intill kantsten bor
undvikas. Nedstigningsbrunnar ska inte
placeras i parkerings- och angdringsyta eller i
cykelbanor.

Vid mdnga ledningsarbeten krdvs forsiktiga schakter.

* Dagvattenbrunn ska ligga invid kantsten, men

bor inte placeras vid busshallplats. +  Lock till brunnar ska vara mérkta med

ledningségare.

*  Brunnar ska inte placeras i cykelfilt eller
cykelbana. De gor beldggningen ojamn vilket
ar obekvamt och dkar risken for olyckor.

: 3 & : 2 » Lokalt omhindertagande av dagvatten (LOD)
: & 0 efterstrivas enligt stadens dagvattenstrategi.

*  Vid placering av trdd behover ledningarnas
lage beaktas och en ledningssamordning kravs.

00 . . . . .
O * Ledningar/anldggningar for fastigheters drift
ska placeras pa kvartersmark.
g |'s 2l g 3|3 3
34/ 8 RN ]
Schematisk bild &ver ledningars placering i gatan med
hdnsyn till vaxtbaddar.
€
| e z
\21 \ /o , \ / y (o)
§as fjarrvarme/ -kyla tel e .
P - B /&mmen tele. FOR MER INFORMATION:
O30 tubelysnil H
spillvatten E'zflijksiegfonlgrg TeanSk handbOk
3 (kan Iaggas i nivaer) Stockholms stad
Vanliga ledningars normala férldggningsdjup och dimension.
AMA Anldggning
Svensk Byggtjdnst
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Gatumoblering

En gata kréver ofta ett stort antal gatumdbler.

Det ror sig om utrustning som hér samman

med trafikfunktioner sdsom trafiksignaler och
viagmarken, men dven mdbler som soffor,
skrapkorgar, reklamskyltar, cykelstill, elskép etc.
Gatumoblering kan dven vara tillfallig sésom
forsdljningsplatser och uteserveringar eller
permanent som till exempel atervinningsstationer.

* Det ér av stor betydelse hur gatumoblerna
utformas och placeras. Huvudsakligen bor
de samordnas och lokaliseras till gatans
mobleringszon som ska ha en bredd om minst
2,0 meter.

» Tydlighet och konsekvens i utformningen &r
viktigt. Mojlig placering av soffor, skrapkorgar
och sa vidare anpassas till gaturummets matt
och innehdll i sin helhet. Vid val av utrustning
bor hénsyn tas till gatans karaktir, exempelvis
historiska, estetiska och funktionella véirden.

*  Det rekommenderas att anvinda samma typ
av utrustning med samma kulorer ldngs en hel
gata for ett sammanhallet intryck. Staden har
flera standardmodeller och kuldrer att vilja
bland.

»  Teknikskap ska ges en placering och
utformning som underordnar sig stadsmiljon.
Om flera skép behovs ska dessa samordnas.

» Uteserveringar ska vara avgriansade och
placeras direkt pa gdngbanan utan onodiga
uppbyggnader for att klara stadens krav
pa bra tillgénglighet. De far inte hindra
framkomligheten for gdende.

» Utrustning som inte ar stadens ansvar, det
vill sdga utrustning som har andra huvudmén
regleras med gatuupplatelser. Det kan gélla
till exempel buntlédor, brevlddor, skyltar etc.
Reglering med upplatelser anviands dven for
torgplatser, tillfilliga evenemang, kiosker
och uteserveringar. Upplatelsen kan variera
tidsmaéssigt, till exempel gélla sdsongsvis eller
aret runt.

BILAGA

Klarabergsgatan med gatumabler.

»  Offentliga toaletter samt viderskydd betraktas
som byggnader och kraver darfor i vissa fall
bygg- och rivningslov.

» Vigmairken ska std minst 0,4 m fran cykelbana
samt minst 0,6 m och max 4,0 meter fran
korbana.

FOR MER INFORMATION:
Mobelprogram Stockholm 2016
Stockholms stad 2016

Stockholm — en stad for alla
Stockholms stad 2008

Uppldtelser
www.stockholm.se/upplatelser
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BILAGA

Belysning

Gatubelysning anvinds for att géra gatorna trafik-
sékra, oka trygghetsupplevelsen och underlitta
orientering. Alla delar av gatusektionen ska i regel
forses med ljus. Hur mycket ljus och vilken jaimnhet
och avblidndning som behdvs beror pa gatutyp

och karaktédr samt hur komplicerad trafikmiljon &r.
Belysningen péverkar gatans gestaltning genom
bland annat ljusspridningen, ljuspunktshdjden och
ljuspunktsavstandet. Om vertikala ytor i gaturummet
belyses ger det i allmédnhet en tydligare rumslighet.
En god belysning av gang- och cykelytor okar
mojligheten att uppfatta eventuella hinder i och pa
ytorna.

Valet av belysningsutrustning paverkar ocksa

gatans gestaltning dagtid. Att vilja material som
stimmer Gverens med gatans skala och karaktér

ar sjalvklart. I vissa gatusektioner finns det dock
inte mojlighet att placera stolpar optimalt ur
ljussynpunkt, vilket kan medfora att hdgre stolpar
dn vad som egentligen dr 6nskvirt méste anvindas.
Darfor behover alltid gaturummets moblering
inklusive belysning planeras 1 ett tidigt skede, sé att
gatan sé ldngt som mojligt far en god helhetslosning.

Normalt efterstravas att belysningsutrustningen

ar sa diskret som mojligt. For att stolpar och
armaturer ska smaélta in s mycket som mgjligt
bor fargsattningen goras med hiansyn till den
Ovriga miljon. Normalt blir grda mellantoner minst
iogonfallande. Gatans dvriga moblering paverkar
hur ljus gatan uppfattas, genom bland annat
reflektionsegenskaper i mark- och fasadmaterial.
Aven stroljus fran fasader, skyltfonster och skyltar
paverkar detta.

Gatutrdden har ocksa en viktig paverkan pé ljus-
bilden. Gatutrddens storlek, stamhgjd och kronform,
avstand samt artspecifika egenskaper har stort
inflytande pa gatans ljusmiljo. Dérfor ar det viktigt
att samordna trad- och belysningsplanering. Héansyn
till tradens formodade tillvixt maste tas. Ju storre
skuggverkan ett trad har desto viktigare &r det

att ljuset kan spridas under kronorna, ndgot som
kréaver ett storre avstdnd mellan trad och ljuspunkt.
Linspénda armaturer kan underlitta spridningen.

En hogre stamhdjd kombinerat med en ldgre
ljuspunktshojd &r ett annat sétt att ge ljuset storre
spridning.
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Valet av gatusektion paverkar hur energikravande
belysningsanldggningen blir. Till exempel
medfor tradalléer ofta titare stolpavstand, och
gatusektioner dir belysningen maste sta mer
perifert i férhéllande till de ytor som har stora
behov av ljus medfor hdgre effektatging.

For att driften av belysningsanldggningen ska bli sa
effektiv och ekonomisk som mojligt bor material
och firger som redan finns inom trafikkontorets
anldggningar anvéndas. Materialet ska vara robust
och ha lang livsldangd. Placering av stolpar och
armaturer ska géras med hansyn till riskfaktorer
som pakorning och vandalisering.

Fasadhéngd belysning minskar behovet av

stolpar och kan vara nédvéndigt i vissa sektioner,
foretradesvis i stadsmiljoer med tit bebyggelse.
Detta forutsétter att byggnaderna ar ldmpliga for
detta. De ska ha en konstruktion som tél infistning,
och fasaderna maste ha en tillricklig hojd och
lamplig utformning betrdffande eventuella
balkong- och glaspartier. Upplételseavtal maste
upprattas med varje fastighetsdgare.

» Belysningen &r en viktig del av en gatas
gestaltning och kan ocksé paverka bredden pé
gatusektionen. Det &r darfor viktigt att planera
belysningen i ett tidigt skede.

+ Samplanera placeringen av trdd och belysning.
Minimiavstand mellan trdd och stolpar bor
vara 5,0 meter.

*  QGatusektioner som innebdr att belysnings-
stolpar méste séttas pa kvartersmark ska
undvikas, eftersom det kan ge upphov till stora
problem i driftskedet.

* Belysningen ska vara jamn och blandfri.

*  Avstandet mellan belysningsstolpe och
fasad/mur ska vara 0,6 meter inkl. stolpens
bredd. Belysningsstolpar ska inte placeras
narmare kantstod dn 0,6 meter eller framfor
bostadsfonster.

FOR MER INFORMATION:
Tekniskt Handbok
Stockholms stad




Markbeldggning

Gator utsitts for stort slitage. Markbeldggningen
maste darfor vara slitstark, ratt dimensionerad
och enkel att underhalla. Staden tillimpar vissa
standardmaterial som ska anvindas i storsta man.
Det ér dven viktigt att beldggningen passar in i
stadsmiljon samt att man tar hansyn till historiska
aspekter och vilken typ av trafik som ska trafikera
ytan.

Beldggningen kan anvéndas for att tydliggora olika

delar av gatan och darmed forhindra konflikter
mellan olika trafikantgrupper. T.ex. signalerar

betongplattor yta for fotgéngare. Beldggningen kan

dven anvéndas for att markera vissa platser. Det
ar viktigt att tdnka pa gatan i sin helhet samt att
efterstréva enhetlighet i farg och material. Olika
markmaterial och monster pd en och samma gata

kan gora att gatan upplevs som rorig. Det forsvarar

ocksa drift och underhall.

*  Géang- och cykelbanor ska ha en beldggning
som dr hardgjord, jamn, slét, halkfri och utan
breda fogar.

» Tillgénglighetskraven ska tillgodoses vid val
av beldggning. Struktur och kontraster mellan
markmaterial kan forbéttra tillgdngligheten.

» Standardutforande for utrustning och mark-
beldggning skapar enhetlighet i staden samt
underléttar drift och underhall. Det medfor en
vélskott anldggning som 1 ménga fall upplevs
battre dn en anldggning med avvikande
utrustning och markbeldggning som dr mer
svérskott.

» Standardmaterial pa kor- och cykelbanor dr
asfalt och pa géngbanor betongplattor.

*  Smaégatsten bor inte anvindas pa ytor som ska
anvéndas av gaende och cyklister.

* Enhetlighet efterstrivas. Tank pa gatan i sin
helhet.

*  Ursprungliga beldggningar behandlas varsamt
och dldre material ateranvénds.

» Utgé fran standardmaterialens bredd for att i
mdjligaste mén undvika delning och skarvar.

BILAGA

Stenldggning.

» Beldggningsmaterial maste klara belastningar
och slitage som forvéntas uppsta. Beldggning
och viguppbyggnad ska vara dimensionerad
och anlagd sa att de haller for de fordon som
kan behova trafikera ytan.

FOR MER INFORMATION:
Teknisk handbok
Stockholms stad

Stockholm — en stad for alla
Stockholms stad 2008
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Drift och underhall

Redan under planeringsskedet ar det viktigt

att skapa forutsittningar for framtida effektiv
drift och underhall. Kvalitet och gestaltning av
gaturum ska kunna upprétthallas pé ett tids- och
kostnadseffektivt sétt. Det &r dven viktigt att
arbetsmiljon for dem som arbetar med drift och
underhéll 4r god. Allt detta kan paverkas och
underléttas med genomténkt gestaltning.

Standardutfoérande for utrustning och
markbeldggning skapar enhetlighet i staden samt
underlattar drift och underhéall. Det medfor en

mer lattskott anldggning som med tiden ofta
upplevs mer omhindertagen 4n en anldggning med
projektspecifik utrustning och markbeldggning.

En vl fungerande drift har avgorande betydelse
for gatans funktion och sékerhet, i synnerhet for
géende och cyklister.

»  Barmarksrenhdallning utfors aret runt och
ser till att det offentliga rummet ar snygg
och séker. Hér ingér maskinell sopning och
manuell stidning. Maskinell sopning utfors i
sa stor utstrdckning som mdjligt, men hinder
sasom stolpar, papperskorgar, gatumobler etc.
kan innebéra att det kravs kompletterande
manuell stidning. [ barmarksrenhallning
ingar dven tomning av skripkorgar,
ogriasbekdmpning i hardgjorda ytor,
16vupptagning etc. Slita ytor och fa hinder ger
snabbt arbete och dédrmed bra driftsekonomi.

*  Vinterviaghéllning utfors sdsongsvis och
innebdr exempelvis sndplogning, sopsaltning,
snobortforsling, halkbekdmpning men dven
efterfoljande sandupptagning. I titbebyggda
omréaden som innerstaden behdver snon i regel
forslas bort vid storre sndméngder. Problemen
med denna hantering &r dels att det saknas
ytor for att hantera upplidggning av stora
snomangder, dels att det dr dyrt. Darfor ar det
nddvéndigt att kunna hantera en viss méngd
snd pa gatorna. Snon laggs da exempelvis
i skyddszoner, i gatumitt och i kanten av
gingbanorna.

»  For att kunna skota gang- och cykelbanor
behover de ha minst 2,5 meter fri bredd mellan
hinder och fri hojd 3,0 meter.
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Snoréjning.

» Parkering pa en gatas bada sidor medfor krav
pa snodupplag i korbana vilket ger en 6kad
korbanebredd om 1,0 meter.

* Det ér det minsta fria mattet pa gatan som ar
dimensionerande for vilket driftfordon som
kan anvindas. Manuell skottning och sopning
ska endast ske i undantagsfall och far inte
planeras som standardldsning.

FOR MER INFORMATION:
Teknisk handbok
Stockholms stad




Avfallshantering

I takt med att Stockholm vixer och fortitas

okar behoven och kraven pa en vél fungerande
avfallshantering. Avfallshantering &r en del av
stadens infrastruktur och behover alltid finnas med
redan i framtagande av detaljplan. Det géller for
alla typer av projekt, oavsett storlek.

For en effektiv hantering forordas alltid att
maskinella system utreds i forsta hand, vilket
innebér stationdr sopsug, mobil sopsug eller
bottentommande behallare. Stationdr sopsug
ger minst antal transporter och en sékrare
trafikmiljo. I stadens riktlinjer Projektera och
bygg for god avfallshantering beskrivs samtliga
insamlingssystem och nér dessa ar lampliga.

Avfallshantering genererar mycket transporter och
stéller krav pa végars utformning sa som bredd,
barighet och vindmojligheter — och framfor allt
mdjlighet till angdring. Det innebir generellt att;

Bilderna ovan visar utrymmesbehov for sopsugsbil respektive
kranbil. Bilderna till hdger visar den visar tillrdcklig yta som
bor anldggas fér att hdmtfordon ska kunna vdnda pa ett
trafiksdkert satt.

21m

BILAGA

Gata och eventuell vindplan for angdring med
himtfordon ska ges utrymme och bérighet for
fordon enligt bérighetsklass 2.

Korbanan bor vara minst 5,5 m bred om
korning 1 bdda riktningarna forekommer. Om
parkering tillats méste korbanan vara bredare.
Om gatan dr enkelriktad och det inte finns
parkerade fordon kan kdrbanan vara smalare
men bor inte understiga 3,5 m.

Backning ska av trafiksékerhetsskil undvikas
och far endast forekomma vid véindning med
max en fordonsliangd.

Angoringsplats ska vara anordnad sé att
hamtfordon inte blockerar 6vrig trafik, och
utformad sé att hdmtpersonalen kan stiga ur pa
ett sdkert satt.

Backning, korning eller uppstéllning pé géng-
och cykelbanor tillats inte.

Platser med begransad hojd maste medge
hamtning med de avfallsfordon som ska koras
dar.

A. Sopbil
B. Kérbana
C. Svepyta

FOR MER INFORMATION:
Projektera och bygg for god
avfallshantering

Stockholm Vatten och Avfall 2018

Planeringsstod for byggnation i anslutning
till allmdn platsmark
Stockholms stad 2016
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ORDLISTA

I handboken anvénds bland annat féljande begrepp:

Angéring — kortare stopp for pa- och avstigning
eller lastning och lossning.

Kollektivtrafikkorfdlt — korfilt som stindigt
eller under vissa tider 4r avsett enbart for fordon
i linjetrafik. Far normalt &ven anvindas av taxi,
mopeder och cyklar.

Cykelbana — vig eller del av vig som &r avsedd for
cykeltrafik och trafik med moped klass 2.

Cykelfdlt — ett sarskilt korfalt som genom vig-
markering anvisats for cykeltrafik och moped
klass 2.

Ekosystemtjdnster — de funktioner hos ekosystem
som gynnar ménniskor, det vill sdga upprétthéller
eller forbattrar méanniskors valmaende och
livsvillkor.

Forgardsmark — omrade mellan gata och fasad som
ar kvartersmark.

Gatumark — i detaljplan redovisad mark avsedd
for allmén trafik.

Gaturum — i handboken anvinds detta begrepp som
beskrivning av utrymmet mellan gatans viggar,

det vill sdga oftast utrymmet mellan fasaderna.
Gaturummet inkluderar dé dven eventuell
forgardsmark.

Gdngfartsomrade — gata eller omrade dér fordon
endast far framforas i gangfart och gaende ska ges
foretrade.

Gdgata — gata eller omrade dér motorfordonstrafik
ar forbjuden, utom vissa leveranser och transporter.

Huvudgata — forbindelse for trafik genom eller till
och fran en titort samt mellan olika delar av staden.

Huvudstrak fér cykel — forbindelse for cykeltrafik
med mélpunkter i olika stadsdelar eller lankar till
pendlingsstraken.

Kvartersmark — mark som inte dr allmén plats eller
vattenomrade utan framst dr avsedd for bebyggelse
for enskilt och allmint andamal.

Korbana — ytan mellan kantstenarna pa en gata.
Koryta — den del av kdrbanan som ar avsedd for
rorlig trafik pa en lokalgata (motsvarande huvud-
gatornas korfalt).

Lokalgata — forbindelse for trafik som till over-

végande del har mél utmed gatan men begreppet
anvénds dven for ndgot storre gator med mer trafik.
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Mableringszon — del av gangbana dér utrustning
sasom parksoffor, skripkorgar, och cykelstill
placeras. Om gatan ar tradplanterad placeras
mobleringen vanligen mellan triden.

Nyttoparkeringstillstdnd — féretag som har
verksamhet inom Stockholm och behéver angoéra
eller parkera néra tillfalliga arbetsplatser kan fa
tillstdnd for nyttoparkering.

Parkering — uppstéllning av fordon av annan
anledning &n pa- och avstigning eller lastning och
lossning.

Pendlingsstrak for cykel — forbindelse for
cykeltrafik som forbinder kommuner eller flera
stadsdelar. Pendlingsstraken ska klara storre floden,
hogre hastighet och medge bekvima méten och
omkorningar.

Shared space — ctt trafikrum dér olika typer av
trafikanter delar pa en gemensam yta.

Skyddszon — buffertyta mellan korbana och
cykelbana eller mellan m&bleringszon och
angoring.

Snéupplag — forvaringsutrymme for sno,
exempelvis 1 gatumitt, skyddszon, angdringsyta,
mobleringszon eller gdngbanekant.

Trafikflode — trafikméngd per tidsenhet som
passerar ett visst snitt.

Urbana ekosystemtjénster — beskriver de
ckosystemtjanster som finns i staden, exempelvis
vaxtlighet och omhéndertagande av dagvatten.

Vidxtbdddar — ett begrepp som omfattar anlagda
planteringsytors hela volym. Vixtbdddar kan
byggas upp med olika metoder som till exempel
skelettjord och kolmakadam eller specialanpassas
for till exempel sumpvaxter.



~ |Rasris|

-
B s e
- -
i -

£ Varni

¢

I =
L -
s




) Stockholms
1... stad




	Inledning
	Bakgrund
	Avgränsningar
	Syftet med Gata Stockholm
	Stockholms övergripande trafikplanering
	Gata Stockholm i planeringsprocessen
	Läsanvisningar

	Den goda helheten
	Avvägning kring trafikfunktion
	Avvägning kring platsfunktion
	Avvägning kring bebyggelsestruktur
	Andra avvägningar

	Gatans byggelement
	Gångbana
	Vistelseyta
	Möbleringszon träd och grönska
	Cykelbana och cykelfält
	Körfält
	Angöring och parkering

	Exempel på sektioner
	Huvudgator
	K1 Kollektivkörfält i gatumitt
	K2 Kollektivtrafikkörfält
	K3 Gata med tidsbegränsade kollektivtrafikkörfält
	C1 Cykelpendlingsstråk, enkelriktade cykelbanor
	C2 Cykelpendlingsstråk, cykelfält
	C3 Cykelpendlingsstråk, dubbelriktad cykelbana
	Ö1 Övrig gata, träd mellan gång- och cykelbanor
	Ö2 Övrig gata, enkelriktade cykelbanor
	Ö3 Övrig gata, dubbelriktad cykelbana
	Ö4 Övrig gata, utan angöring
	Ö5 Övrig gata, utan träd
	Ö6 Övrig gata, enkelriktad för motorfordon

	Lokalgator
	L1 Cykelpendlingsstråk
	L2 Gata med angöring/parkering på båda sidorna
	L3 Trädplanterad gata med enkelsidig angöring/parkering
	L4 Busstrafikerad gata
	L5 Trädplanterad gata med parkeringsförbud
	L6 Gata med enkelsidig angöring/parkering
	L7 Enkelriktad gata
	L8 Smal gata med enkelsidig bebyggelse

	Gångfartsområde, gågata och shared space
	Bilaga - Gaturummet och dess funktioner
	Byggnadernas möte med gatan




