PPMM = Fl6de i maxtimmen/anvandbar gangbredd/60

VARFOR MATA TRANGSEL PA
STOCKHOLMS GANGYTOR?

SYFTET MED DENNA GUIDELINE

Gangstrak som anvands av manga manniskor ar
en tillgang for staden och upplevs ofta som
trygga och attraktiva. Det finns dock en grans
nar gangflodet ar sa stort att trangsel uppstar.
Trangsel kan fordréja gaende, ge olyckor och
upplevas som otryggt.

Denna guideline ska fungera som stod i arbetet
med utformning och dimensionering av
Stockholms gangbanor och trottoarer. Utifran
Gangplanens foreslagna atgard har ett
trangselmatt med tillhérande instruktion tagits
fram.

Dokumentet presenterar en mattskala med

tillhérande arbetsordning for att méata och

bedéma trangsel och framkomlighet pa Stadens

gangytor. Mattet lampar sig bast for

innerstadsgator och andra gator med en

uppsamlande funktion. Mattet och

arbetsordningen ar tankt att kunna anvandas

for:

§ Dimensionering av ytor vid nyproduktion

§ Underlag for att motivera breddning av
befintliga ytor

§ Underlag for att motivera gaendes ytansprak
vid omvandling av gator

§  Upplatelse och TA-planer

HUR MATS TRANGSEL PA GANGYTOR?

Trangsel och komfort mats med en enhet som
beror av bredd och fléde pa timniva. Matt-
enheten ar PPMM (Persons Per Meter and
Minute). PPMM kan ocksa anvandas for att satta
funktionskrav for en gangyta. (’Denna trottoar
ska ha hogst PPMM = 12”) Det berédknas som:

PPMM = Fl6de i maxtimmen/anvandbar
gangbredd/60

Som exempel, en 2 m bred gangyta med ett
flode i maxtimmen p& 1500 st har en PPMM pa
12,5. Mattet presenteras i denna guideline som
en skala med PPMM 1-20. | Stockholm &r PPMM-
varden dver 15 ovanliga.

Mattskalan ar indelad i zoner for att underlatta

beddmning av méattets praktiska innebord.

Skalans zoner beskrivs utifran:

§ Grad av framkomlighet

8  Huruvida strackan erbjuder mojlighet for
bade vistelse och transport

§ Handelser och beteenden som utmarker
zonen. Det kan anvandas for bedéma vilka
kvaliteter som uppfylls langs en stracka,
respektive vad som maste goras avkall pa.

§  Gator i Stockholm vars PPMM motsvarar
respektive zon. Dessa jamforande exempel
kan anvandas da flodesdata saknas.

SKALAN AR INDELAD | KOMFORTZON (GRON), KOMPROMISSZON
(LJUSGRON), TRANGSELZON (GUL) OCH KRITISK ZON (ROD).
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MATTSKALA MED BESKRIVNINGAR

AV RESPEKTIVE ZON

PPMM = Fl6de i maxtimmen/anvandbar gangbredd/60

PPMM FRAMKOMLIGHET FUNKTIONSKRAV HANDELSER & BETEENDEN EXEMPELGATOR
| 1 Ev. 6verdimensionerat awsnitt Ostermalmsgatan |
2 Hog framkomlighet Lag anvandning Risk att strackan undviks (Sibylleg.-Nybrog.)
3 125 st i maxtimmen
4 Mojlighet att stanna upp Odengatan |
KOMFORTZON 5 Grupper haller ihop (Tuleg.-Débelnsg.)
6 Hog framkomlighet Transport och vistelse Halla varandra i handen 800 st i maxtimmen
7 Variationer i flédet kan hanteras
8
ST T TTTTTTTTTTTTTTTE Hogre kanslighet for flodestoppar  Skénegatan '|
KOMPROMISSZON 10 Hog framkomlighet Transport och vistelse Tvargdende floden/entréer kan hanteras
11
12 Svarare att valja sin egen hastighet GoOtgatan |
URANEEELZEE I Acceptabel framkomlighet Framst transportfunktion Frivilliga grupper delas (Blekingeg.-Allhelgonag.)
14 Ofrivilliga interaktioner och grupperingar 1600 st i maxtimmen

Lag framkomlighet Endast transportfunktion

Svart att hantera tillfalliga toppar

Liten personal space
Storre fordréjningar
Gor andra vagval

Kungsgatan |
2500 st i maxtimmen
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PPMM = Fl6de i maxtimmen/anvandbar gangbredd/60

ARBETSORDNING FOR ATT BEDOMA TRANGSEL
OCH FRAMKOMLIGHET FOR GAENDE

Trangselmatning

o o Onskvird funktion Bedémning

ATT GORA

v Jamfor berdknad PPMM med
funktionskrav. Vilka avsteg
innebar det?

v/ Ar stréckan i Trangselzonen
eller i den Kritiska zonen?
Om inte annat underlag kan
motivera forandringen bor
den eventuellt avslas.

ATT GORA

1. Berékna den anvandbara
bredden; ta stod av
exempel pa sida 4

2.  Anvand flodesdata for
maxtimmen om det finns
att tillga eller kan samlas
in; anvand alternativt
floden for en jamforbar
typgata. (Tank pa att
floden ofta anges for bada
sidorna av gatan.)

3. Beradkna PPMM (Persons per
minute and meter)

4. Anvand trangselskalan for
att bedéma om o6nskvard
funktion kan uppnas.

ATT GORA

1. Identifiera strackans
onskvarda funktion.
Trangselskalan och dess
zoner kan anvandas for att
satta funktionskrav. Ska
strackan erbjuda bada
transport och vistelse? Vilka
beteenden ska vara
mojliga?

2. Beddm hur upplatelsen
eller ombyggnaden
paverkar omgivande delar
av strackan. Ar det en
stracka som redan har
smalare partier?

ATT GORA

1. Beddm nuvarande funktion.
Uppfylls minimikrav om
bredder i nulaget? JAmfor
med Stadens riktlinjer for
gangtrafik.

2. Hur &r strackan disponerad
och moblerad idag? Finns
det redan smalare partier i
anslutning till den aktuella
strackan?

OVERVAG ATT

v Bedotm strackans roll i det
omgivande natet. Ar det en
mélpunkt i sig? Finns det
parallella gator som kan
avlasta flodet? Beror flodet
exv. mycket av en
narbelégen station eller
hallplats?

OVERVAG ATT

v Komplettera med
platsbesok, observation
eller flodesméatning
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FAKTORER ATT TANKA PA VID

BEDOMNING AV TRANGSEL

DIMENSIONERANDE FLODE

Flodet i maxtimmen boér anvandas for att
berdkna PPMM-vardet. Om det saknas sarskilda
uppgifter om maxtimmen, eller nar det ar okant
nar under dygnet den intraffar, kan man
anvanda schablonvéardet 15 % av dygnsflodet.

Anvand i forsta hand nulagets flode. Dock kan
atgarder med langre tidsperspektiv (om- och
nybyggnad) foranleda att det framtida flédet
anvands for att berakna trangselnivan. Detta
kan goras genom att rakna upp det nuvarande
flodet, alternativt genom att bedéma hur
framtida forandringar i narmiljon kan paverka
flodet. Om flodet beddms oka i framtiden kan
bredden okas (alltsa ett lagre PPMM).

Ar det en stracka med hogt fléde snarare &n en
1&g bredd? Vilket scenario enligt figur nedan ar
det som foreligger? Overvag om det kan goras
andra atgarder i det omgivande natet eller
transportsystemet for att fordela flodet.

A FLODE

HOGT fléde HOGT flode
LAG bredd HOG bredd

LAGT flode LAGT flode
LAG bredd HOG bredd

>

ANVANDBAR BREDD

ANVANDBAR BREDD

Anvéandbar bredd anvands for
att berékna PPMM och avser
den bredd gaende kan nyttja.
Man bor rékna med ett
sidoavstand pa (minst) 0,25 m
till upplatelser, trad och annan
moblering - enligt exempel i
figur. Detta inkluderar ocksa
entréer som anvands av
manga. Dessa korsande floden
kan inverka pa den anvandbara
bredden. Gator med hoga
hastighetsnivaer kan ocksa
motivera ett okat sidoavstand.

Hur ar strackan disponerad och
moblerad idag? Om det redan
finns exv. upplatelser pa
strackan bor detta vagas in i
bedémningen. Hoga PPMM kan
accepteras langs en kortare
stracka.

Vistelsezoner mellan mdéblering
kan anvandas for att exv.
anvanda mobiltelefonen. Dessa
zoner har en avlastande
funktion pé transportytan och
kan 6ka dess framkomlighet.

Popular entré

Byggnad

PPMM = Fl6de i maxtimmen/anvandbar gangbredd/60
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