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0

Justerade hanvisningar till félid av andringar i Del 1

1

Omarbetning av kapitel i sin helhet som medfor att
kapitelnummer andrats. Stycken utan
andringsmarkering ar oférandrad sedan tidigare
aven om de hamnar under nytt kapitelnummer

Ny namnkonvention for ritningsnummer

Nya krav gallande leveranser till Armaria
Felaktiga hanvisningar uppdaterade

Omarbetning av krav kopplade till 6vriga delar

Endast mindre justeringar

Avsnitt som tagits bort:
o 42.7 Effektbelysning (inkl. underrubriker)
o 44.2 Underhall av city- och effektbelysning
inom region innerstad (inkl. underrubriker)
Avsnitt som reviderats till stor del:
o 40.1 Styrning av gatubelysning
o 43.1 Materialhantering
o 42.64 Servis
Bilaga 3 Blankett féranmaélan andring av elservis
Fortum utgar
Leverantérsnamn och kontaktuppgifter hos
leverantorer har tagits bort
Inaktuella krav har tagits bort

Flytt av krav mellan avsnitt.

Vissa andringar i begreppsdelen.

Andring eller borttagande av vissa lankar,
telefonnummer, hanvisningar till féreskrifter eller
annan text som varit felaktig eller 6verflodig.
Andring av karta 6ver innerstadens
fornlamningsomrade.

Tidsbegransat schaktférbud fér Gamla stan.
Andring av kraven for vagmarken p& fordon och
vagmarkesvagn i enlighet med TSFS 2019:74.
Andring av vitesnivaer.

Fortydliganden och andringar i Bilaga 5-1, S-gator
namns inte gata for gata i bilagan &ven om S-gator
fortfarande kvarstar (se Begrepp).

Nytt avsnitt 51.9 om anmalan till
trafikledningscentral.

Mindre justeringar enligt andringsmarkering
62,1,1 Ny Al-stolpe samt nytt fundament

62,11 och 62,4 Nya farger enl. miljoprogrammet
63,11 Ny typritning for montage
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63,163 Utdkade krav for forlaggning av sling
detektorer.
63,165 Sagning av cykel detektor skall ske i 45
grader
63,17 Endast SRS ror
Foljande bilagor har tillkommit
o 05.01 Tekniska krav styrapparat och skap
o 11.2 Tekniska krav lyktor
tryckknappsdetektorer
o Ts5555 Kanonfundament for signalstolpe
o Tsb5587 Princip for anlaggning av fundament
Ts5555 for signalstolpe
o Ts6138 Betong 900mm
o Ts6139 Aluminiumstolpe
o Ts5452 Placering av reflextape
Foljande bilagor har tagits bort
o Ts5307 Stolpmontage-markror
o Ts5446 Signalstolpe

2020-02-07

Fortydliganden om polistillstand

Krav pa vagmarkens placering

Krav pa tillfalliga 6vergangsstallen

Krav vid arbeten i GC-banor m.m.

Krav om fotografering vid etablering m.m.

2019-12-18

Uppdateras till AMA Anlaggning 17 med bl a en
uppdatering av fardigstallandeskétsel och skotsel
av vegetationsytor m m under garantitiden

Bilaga 3 Standardkrav for naturstensplattor,
gatsten och kantsten av granit har uppdateras med
krav for naturstensplattor samt en
dimensioneringsfil i excel.

Okade krav pa betongmarkplattor for olika ytor har
inforts.

Belaggningskonstruktioner for bundna lager ar
inférda for trafikklasserna.

Typritningarna TH0061-63 for lekplatsstaket har
uppdateras med bl a forandrade fria matt mellan
spjalorna

Styrande dokument

Kris- och sékerhetsberedskap
Tatskikt

Standarder

2019-03-21

Enligt markering i dokument

303)



Innehall

TH - Del Benamning

Inledning

Informationshantering och klassificering
Anlaggning

w Nk, O

Konstbyggnader, tekniska anldggningar
och installationer

Belysning

5 Trafikanordningar

Trafiksignaler

Alla delar i Teknisk handbok, med tillhérande bilagor och dokument, finns
publicerade i separata delar pa Stockholms stad hemsida
(www.stockholm.se/tekniskhandbok). Detta samlingsdokument &r i 1:a hand till for
att underlatta sokandet i hela teknisk handbok (alla delar) i ett och samma
dokument, samt for att kunna skriva ut alla delar pa samma gang.

Tillhorande bilagor, blanketter m.m. i respektive del gar att hitta digitalt (separat
under varje del) enligt nedan:

Del 1: Ritningsstdmplar finns under fliken ’Bilagor”.

Del 2: Bilagorna 1-7 och TH — typritningar finns under fliken ”Bilagor”.

Del 3: R&ckesparmar, Markvarme — ritningar och Skoétselprotokoll finns under
fliken ”Bilagor”.

Del 4: Bilaga F — ritningar, bilaga AMA EL, bilagorna 4-1 t.o.m. 4-4 finns under
fliken ”Bilagor”.

Del 5: Bilaga 5-1 "Typgator” finns under fliken ”Bilagor”.

Del 6: Blankett ”Detektorprotokoll - Utférande” finns under fliken ”Bilagor”


http://www.stockholm.se/tekniskhandbok
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Del O - Inledning
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0
00.

00.1

Inledning

Praktisk tillampning

Allmant

Teknisk handbok (TH) innehaller regler for byggande samt for drift och underhall pa
offentlig mark. Handboken ska anvéndas nér avtal, bygghandlingar och/eller
forfragningsunderlag, som beror offentlig mark inom Stockholm stad, uppréttas,
oavsett om staden eller annan byggherre later uppratta dem. Den kompletterar allmant
kanda, branschdverenskomna regelverk med uppgifter som ar specifika med
utgangspunkt fran stadens egna behov.

Tk, Expl.k och andra som genom avtal &ger ratt att utfora arbeten pa och i stadens
allménna mark ska vid sin planering, projektering, upphandling och genomférande av
projekt se till att kraven och anvisningarna i TH uppfylls. For att sékerstalla detta bor
en hanvisning till TH goras i avtalen.

Textavsnitten ska &ven kunna ge vagledning for val av konstruktioner, metoder och
material samt fungera som kravspecifikationer och instruktioner till Tk:s, Expl.k:s och
andras handlaggare, konsulter, entreprendrer och byggledare.

Lagar, forordningar, foreskrifter, standarder, andra externa regelverk samt material,
arbetsmetoder liksom stadens egna erfarenheter av tidigare losningar fordndras och
utvecklas, vilket medfor att Teknisk handbok kontinuerligt ar i behov av revideringar.

Kraven i TH &r att betrakta som lagsta krav och att ytterligare krav kan férekomma i
en objektspecifik beskrivning.

Anviéndare ska alltid kontrollera att senaste utgavan av TH anvands och ange version
och datum i de handlingar som uppréttas. Hanvisningar till hela delar i TH eller hela
TH bor undvikas, utan om mojligt precisera med kapitel och avsnitt.

Avsteg fran standard och krav beskrivna i TH, far inte ske utan sarskilt godkannande
fran Tk:s omradesansvarig for aktuellt teknikomrade samt yttrande fran gatu- och
driftingenjor for aktuellt geografiskt omrade.

Handboken gar att lasa online pa www.stockholm.se/tekniskhandbok och pa Tk:s och
Exploateringskontorets (Expl.k:s) intranat.

Texten i vissa delar av TH ar uppdelad i krav samt rad och kommentarer till dessa.
Raden och kommentarerna &r redigerade som indragen/kursiv text.




Stockholms stad Trafikkontoret Sidan 4 (8)
Teknisk handbok, Del 0 - Inledning

Datum: 2015-04-22

Rev 2021-06-18

Delansvarig: Jonas Loberg

00.2 Bestammelser

Det finns flera olika regelverk for hur handlingar ska uppréttas och arbeten ska
bedrivas:

e Lagar, forordningar och foreskrifter

e Stadens egna regler, som bl.a. innefattar anvisningarna i Tk:s Teknisk handbok

¢ Internationella, europeiska och nationella standarder

e Branschledande bestéllares regler och normer, i tillampliga delar (t.ex. TRVK Bro)

e Branschoverenskomna referensverk och beskrivningar (t.ex. AMA)
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01 Teknisk handboks plats i TK: s interna
kvalitetsdokument

01.1 Allmant

Teknisk handbok utgdr en del i Tk:s kvalitetsprocess.

01.2 Andra interna kvalitetsdokument

Tk:s och Expl.k:s kvalitetsdokument bestar av ett antal handbdcker och beskrivningar
av processer. Styrande for Stockholms Stads byggande ar framst nedanstaende
dokument. De nedan listade dokumenten samt de flesta av i dvriga styrande dokument
finns att tillga i Tk:s / Expl.k:s intranat.

¢ Dokumenthanteringshandboken
e Exploateringsprocessen

e Ledstangen

e Projekthandboken

e Upphandlingshandboken

Teknisk handbok utgor en viktig del av detaljunderlaget for att erhalla den kvalitet
som dr att betrakta som standard for Stockholms Stad.
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02 Innehall och struktur i teknisk handbok

02.1 Innehall

TH - Del Benamning
0 Inledning
1 Informationshantering och klassificering
2 Anléaggning
3 Konstbyggnader, tekniska anlaggningar

och installationer

o

Belysning
Trafikanordningar
Trafiksignaler

02.2 Struktur

| foreliggande version har alla delar en enhetlig struktur. Del 6 ’Drift och underhall” i
den tidigare versionen har flyttats/inarbetats i del 2 ”Anlaggning”, kap. 25. Den
tidigare del 7 "Trafiksignaler” har blivit del 6. | denna version har dndringar (utom
redaktionella) i férhallande till tidigare version (TH 2014) markerats med ett streck
kanten.
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03 Ovriga publikationer

03.1 Andra gallande dokument

Teknisk handbok hanvisar till andra dokument. Hanvisningar sker direkt i de avsnitt
som andra dokument aberopas. Vid motstridiga uppgifter mellan krav angivna i TH
och medgallande dokument ska TH gélla. Om lag, forordning eller
myndighetsforeskrift staller hardare krav an TH galler dessa krav dock fore krav i TH.

03.11 Standarder

Vid tillampning av i Teknisk Handbok och i styrande dokument aberopade standarder
accepteras aven tekniska losningar som pa ett likvardigt sétt uppfyller kraven enligt
standarden. Fran bestammelser i foreskrifter som utfardas av myndigheter, som t.ex.
Boverkets eller Trafikverkets, far dock inte avvikelse ske.

Om det inte 1 TH, en myndighetsforeskrift, styrande dokument eller i AMA anges att
en speciell utgava ska gélla ska den utgava som gallde vid forfragningsunderlagets
datum tillampas.

03.2  Ovriga publikationer
Tk:s och Expl.k:s publicerade riktlinjer finns att tillga bl.a. i
e Stenstadens Gatumiljo — rad och riktlinjer

e Stockholm - En stad for alla, handbok for utformning av en tillganglig och
anvéandbar miljo

e Maobleringsprogram for Stockholm stad

e Miljokrav vid byggverksamhet — En végledning

e Projektera och bygg for god avfallshantering

e Véaxtbaddar i Stockholms stad

Se mer information pa www.stockholm.se, under:

Foretag /Regler och ansvar/Byggregler/Handbdcker och policies.
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04

04.1

04.2

04.3

Revideringsrutiner for teknisk handbok

Allmant

Utover uppdateringar/revideringar som utfors av TH - delansvariga kan alla som har
idéer eller forslag initiera en revidering av TH.

Rutiner for godkdnnande och revidering av TH - typritningar
finns beskrivet i TH, del 1 Informationshantering och
klassificering, kap. 19.

Arendegang
Bearbetning av forslag

1. Synpunkter och énskemal om andringar lamnas till TH - omradesansvarig, som i sin tur
avgor om synpunkterna bor foranleda nagon atgard eller inte.

2. TH — delansvarig, omradesansvarig och/eller annan tar fram textforslag och eventuella
ritningar/skisser, som vid behov skickas ut pa remiss till berérda. Hansyn tas till om
andringen kommer att paverka nagon hanvisning inom berord TH - del.

3. TH - ansvarig pa Tk, kontrollerar om andringen strider eller paverkar annan handling
eller 6vriga delar av TH.

4. TH - ansvarig pa Tk ser till att andringen laggs in i respektive del vid kommande
revidering. Vid akuta andringar/tillagg kan &ndringen publiceras i form av
andringsbrev.

Godkannande

1. TH - delansvarig godkanner om och hur foérslaget fors in i TH. TH - delansvarig
beslutar ocksa om forslaget maste lyftas till TH - styrgrupp for godkannande.

2. TH - styrgrupp godkanner forslaget for inférande i TH i de fall dar forslaget har
ekonomiska eller andra betydande konsekvenser for staden.

3. Om forslaget har mycket stora ekonomiska eller andra konsekvenser for staden ska
fragan lyftas enligt delegationsordningen.

TH - ansvariga

For att fa information om vem som har omradesansvar, respektive delansvar kontakta
TH - ansvarig pa Tk via stadens hemsida (www.stockholm.se/tekniskhandbok) under
rubriken “Kontakt”, ”Kontakta vara ansvariga handldggare”, eller via:

tekniskhandbok.tk@stockholm.se



http://www.stockholm.se/tekniskhandbok
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Definitioner
Begrepp Forklaring
Armaria Trafikkontorets och Exploateringskontorets arkiv- och

dokumenthanteringssystem i SharePoint. Anvands for
leveranser av slutlig dokumentation.

Forstdelsedokumentation

Overgripande beskrivning av projektet och den information
som har genererats i projektet. Forstaelsedokumentationen ska
folja framtagen mall och ska arkiveras tillsammans med
projektdokumentationen.

Informationsutbyte, nivaer

Filformaten identifieras enligt foljande:

Originalformat- Ursprungsfil och informationsbarare. Kan
innehalla programvaruberoende komplexa elementtyper som
inte kan 6verforas mellan olika programplattformar pa ett
enkelt satt. Anvands vid framtagning av information.
Forekommer bade som CAD-modell och textdokument.

Utbytesformat, oberoende filformat som kan anvandas av
olika programvaror vid informationsutbyte samt arkivering,
dwg och ifc filformat.

Publiceringsformat — Information och Iasta objekt som
skapats fran underlag enligt original- och utbytesformat.
Slutligt format som oftast lasts for redigering. Anvéands for att
presentera och visualisera informationen exempelvis pdf eller
nvd, nwc m.f.

Mottagandekoordinator

Roll som for trafikkontorets och exploateringskontorets
rakning ajourhaller kontakt med projektet och férvaltande
verksamheter for processer vid 6verlamnade av
dokumentation och mottagningskontroller i Armaria.

Samordningsmodell

En CAD-modell sammansatt av flera teknikmodeller.
Modellen utgoér en visualisering av projektet och ger
forutsattningar for planering, styrning och uppféljning av
projektering och byggande. Samordningsmodellen har en
central roll avseende samordning av utformning och
kommunikation mellan teknikomradena.

Relationshandling

Relationshandlingen visar anldggningen efter slutlig
projektering och ar ett juridiskt dokument mellan bestallare
och entreprendr.

Teknikmodell

Teknikmodellen innehaller objekt fran specifikt teknikomrade
eller ansvarig part, t.ex. geoteknik, vagutformning,
fastighetsindelning eller miljéinformation.
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Overlamnandekoordinator | Roll i projektet som samordnar leveranser och 6verlamnande
till Armaria. Utgor kontaktperson mellan projektet och
mottagandekoordinator.
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1

10

Informationshantering och
klassificering

Allmant, informationshantering

Del 1 &r under storre bearbetning och anpassning till branschens gemensamma
krav for informationshantering. Kraven kommer dérfor att uppdateras successivt
och kapitelvis. Denna revidering omfattar inte kapitel avseende ritningsstamplar,
andringshantering, typritningar samt projekteringsanvisningar for
vagutformning och gator.

Denna del innehaller bestéllarens krav for informationshantering och riktar sig
till den som projekterar eller bygger. Syftet &r att skapa forutsattningar och
instruktioner for hur digital information ska struktureras och 6verlamnas till
bestallaren samt att sékerstélla informationsflodet mellan bestéllaren och
leverantorer.

Dokumentet syftar framst till leverantorens leveranser av handlingstyperna
Rapport/Utredning, Systemhandling, Bygghandling, Forfragningsunderlag,
Relationshandling och forvaltningsdokumentation med avseende pa teknisk
dokumentation och projektdokument som CAD-modeller, ritningar,
textdokument, inmatningar och metadata.

Overgripande krav

Handlingar som levereras till bestallaren ska uppfylla kravstélld
informationshantering.

Samtliga handlingar som levereras ska folja gallande namnkonvention och vara
forsedda med metadata enligt metadatakrav.

Leveransen av handlingar ska som minst ske i originalformat och
publiceringsformat.

Text pa handlingar ska vara pa svenska.

Handlingar som utgor Teknisk dokumentation ska markas med Stadens logotyp
samt organisatoriskt tillhérighet, exempelvis exploateringskontoret eller
trafikkontoret.

Textdokument som utgor underlag till dessa handlingar kan levereras med
leverantorens logotyp om bestéllaren accepterar detta undantag.

Handlingar som levereras i pdf-format ska vara maskinellt lasbara (OCR-
tolkade).

Handlingar som levereras ska vara rattvanda.
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11

12

Koordinatsystem

’ Foljande koordinatsystem ska anvéndas:

- Hojdsystem: RH2000
- Planssystem: SWEREF 99 18 00

Lokala koordinatsystem far férekomma inom projekt. Om lokala
koordinatsystem anvéands ska de dokumenteras i forstaelsedokumentation och
transformationsparametrar anges.

Koordinatangivelser och mattsattning ska stimma 6verens med méatningar som
kan goras digitalt eller pa ritningskopia.

Koordinatangivelser ska dven dverensstimma med eventuella grundkartor,
polygonpunkter och fixpunkter.

Projekteringsanvisningar

Symboler, beteckningar, definitioner, schema, m m ska redovisas i forsta hand
utifran anvisningar som finns kravstéllda i andra delar i Tekniska Handbok, i
andra hand foljer enligt Bygghandlingar 90 och SiS, Svensk Standard. Anvanda
symboler ska redovisas med textforklaring.

Linjestilar ska folja standardtyper enligt Bygghandlingar 90. Om avvikande
linjetyper anvants ska de inga som bifogade i leverans.

Klassificering av objekt och CAD-lager (nivaer) ska utforas enligt SB11.

Detaljeringsniva avseende geometrisk redovisning (Level of Detail, LOD) av
objekt ska motsvara kravnivan for den aktuella produkten och tillampningen och
ska beskrivas i forstaelsedokumentationen.

Detaljeringsniva avseende redovisning av attribut (Level of Information, LOI)
pa objekt ska motsvara kravnivan for den aktuella produkten och tillampningen
och ska beskrivas i forstaelsedokumentationen.

Lager ska folja standarder. Objekt eller entiteter far inte forekomma pa lager 0
(noll) med undantag for ritningsram, namnruta mm. Lagerbeskrivning ska
tillampas.

Typsnitt pa ritningar och modeller ska folja SS-EN 1SO 3098.
Standardtypsnitt ska anvéndas, t ex ISOCP, EY TrueType eller motsvarande.

Typsnitt som inte finns i programvarans grundutbud ska SHX-filerna inga i
leverans.
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Instéliningar for objekt och lager ska vara byLayer for AutoCAD eller byLevel
for Microstation.

Om egen fargtabell anvants i Microstation sa ska den ingd i leverans och
beskrivas i forstaelsedokumentationen.

Samtliga objekt (enheter) ska projekteras i skala 1:1, enhet meter. INSUNITS
for AutoCAD och Masterunit/subunit for Microstation.

FOr Microstation ska koordinatsystem anges och definieras i Geographical
Coordinate System.

Filer ska rensas innan leveransen. I AutoCAD anvédnds kommandot ”Purge”
eller i kommandot Compress design i Microstation eller motsvarande i andra
program.

Modeller far inte ha andra modeller som "attached".
Sokvéagar till externa referenser ska vara relativa, inte absoluta.
Stodfiler och styrfiler relaterande till CAD-modeller ska levereras.

Om CAD-modeller innehaller proxy-objekt, ska det tydliggoras i
forstaelsedokumentation vilka s k object enablers som behdvs for att dessa ska
kunna representeras korrekt.

Om ritningsdefinitioner anvants i projektet ska dessa levereras.

Vid sérskilda skél kan ritningsdefinitioner med externa referenser bindas och
levereras efter acceptans fran bestéllarens mottagandekoordinator.

12.1 Projekt som tillampar BIM

Modeller som anvénds i projekt ska levereras.
Modeller som levereras ska vara i ”sann skala”.
Ritningar ska tas fram fran modeller och spegla dess innehall.

Modeller ska struktureras sa att det &r mojligt att tanda/slacka lager och objekt
enligt klassificeringsmetodik och koder.

| samrad med bestéallare kan modeller kompletteras med:
e Hanvisningar till andra dokument, exempelvis typritningar eller detaljer
e Relevanta vyer som kan redovisa olika delar av projekt eller teknikomraden

e Relevant information som samlas i ”property set”, d.v.s. egen "flik” i
modellerna
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12.2

Samordningsmodeller ska levereras med tillhérande installningsfiler.

Vyer (bokmarken/hotspots) for samordningsmodellen ska finnas definierade for
minst startvy i 3D och plan, positioneringsvyer i 3D och plan, sektionsvyer samt
kritiska vyer per teknikomrade/ ansvarig part.

Mattangivelser som inte ar atkomliga som attribut eller liknande och som
normalt skrivs ut pa ritningar ska presenteras i &mnes- och
samordningsmodellen i klartext.

Andringar ska dokumenteras med moln eller attribut, vald metod ska redovisas i
forstaelsedokumentationen.

Ritningar

Ritningsformat ska folja A-serien enligt SS ISO 4157 med mojlig foérlangning
till FFF.

Standard 1SO 9431 - ritningsdisposition (”Construction drawings - Spaces for
drawing and for text, and title blocks on drawing sheets ‘) ska foljas.

Ritningsindelning ska vara gemensam for varje skala (ex 1:100,1:200, 1:500,
1:1000) i ett projekt.

Texter och matt som redovisas pa ritningar ska vara lasbara och inte 6verlappa
varandra.

De ritningar som tas fram ska minst ha foljande innehall:
- Namnruta
- Koordinatkryss
- Utskriftsdatum
- Orienteringsfigur
- Skala
- Norrpil
- Listade modellfiler som externa referenser pa ritningen




Stockholms Stad Trafikkontoret Sidan 10 (38)
Del 1 - Informationshantering och klassificering

Datum: 2015-04-22

Rev: 2021-06-18

Kontaktperson: Dorota Jensen

13

Metadata

Samtliga dokument som levereras till projektplatser ska innehalla kravstalld niva
av obligatorisk metadata. Metadata ska folja tabeller nedan i detta kapitel samt
projektspecifika metadatatyper.

Metadata uppséattning ska vara unika for varje dokument och beskriva
projektdvergripande information samt dokumentspecifik information.

Metadata i textdokument och i ritningsstampel ska 6verensstamma med filens
metadata som &r levererad till Armaria.

Samtliga dokument som levereras till Armaria ska forses med metadata enligt
kapitlen nedan.

13.1 Metadatatyper
Metadata som anges pa modeller, ritningar och textdokument ska félja begrepp
enligt tabell nedan.
Vid leveranser till Armaria ska 6vergripande och obligatoriska metadata alltid
anges.
S - Ska anges— dvergripande information om projektet, ska alltid anges,
tvingande metadata.
O - Obligatorisk metadata — ska alltid anges om projektet tillnandahaller
information
A - Anges om véarde finns— kompletterande information om filens innehall,
anges
Metadata Beskrivande text Ritning | RitDef Modell | Text
Allmén information om projektet
Projektnummer Bestéllarens projektnummer S S S S
Projektnamn Bestéllarens projektnamn S S S S
Projektledare Bestéllarens projektledare S S S S
Nyckelord projekt Stodord eller populdrnamn for projektet S S S S
Organisation/Arkivbildare Bestéllarens organisation S S S S
trafik-eller exploateringskontoret Ange TK eller EX
Metadata, dokument generella
Dokumentbeteckning Enl. namnkonventionen. Anges som dokumentnummer | S S S S
i metadata Armaria. Dokumentnummer enl.
namnkonventionen
Dokumentbeskrivning Text som beskriver dokumentets innehall. S S S S
Dokumentklass Enlig tabell, dokumenttyp enligt bilaga 1
Dokumenttyp Enlig tabell, dokumenttyp enligt bilaga 1 S S S S
Alternativt dokumentnummer Dokumentnummer fran andra bestallare A A A A
Handling Handlingstyp enligt kap 13.4 S S S S
Rapporttyp Typ av rapport eller utredning enl. kap 13.6 A A A A
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Datum Datum nar dokumentet godkandes S S S S

Granskningsstatus Granskningsstatus enl. kap 13.5 0 0 0 0

Séakerhetsniva Valj mellan offentlig, sekretess, delvis sekretess S S S S

Avdelning Leverantdrens avdelningsbeteckning A A A A

Uppdragsnummer Leverantdrens uppdragsnummer A A A A

Andringsbeteckning Bokstav som redovisar &ndringsnummer A A A A

Projektmarkerad Internt metadata - &r underlag for denna handling fran A A A A
Armaria och &r projektmarkerad

Markerad av projekt Internt metadata - projektnamn pa projektet som har A A A A
projektmarkerad filen i Armaria

Projektmarkerad Av Internt metadata - namn hos leverantéren som A A A A
projektmarkerade filen i Armaria.

Ovrigt Fritextfalt for 6vriga noteringar A A A A

Attribut - Tekniska Dokument

Ansvarig part Ansvarig part/teknikomrade enl. kap 13.3 S S S S

Typ av plan Ange om det &r Detaljplan, Véagplan, Jarnvagsplan mfl A A A A

Byggdel Beskrivande text i BSAB byggdelkoder S S S S

Delomrade Projektspecifik geografisk indelning A A A A

Anlaggningsdel Projektspecifik indelning, anldggningsdelar inom varje | A A A A
delomrade

Innehall 1 text som beskriver handlingens typ och omfattning S S S S
(vanligtvis redovisas i namnrutan)

Innehall 2 text som beskriver handlingens typ och omfattning A A A A
(vanligtvis redovisas i namnrutan)

Innehall 3 Ritningens eller modellens redovisningssatt enl. BH90, | A A A A
Del 7 tabell B13 (vanligtvis redovisas i namnrutan)

Part Leverantdrens organisation eller logotyp S S S S

Skapat av Namn pa den person som ursprungligen skapat S S S S
innehallet

Godkénd av Namn och eventuellt telefonnummer hos leverantéren S S S S
av som godként handlingen

Redovisning Ritningens eller modellens redovisningssatt enl. BH90, | O O 0o )
Del 7 tabell B13 (vanligtvis redovisas i namnrutan)

Format Ritningsformat ska félja A-serien S S - -

Alternativt ritningsnummer Ange eventuella andra ritningsnummer exempelvis fran | A A A A
andra bestéllare.

Blad Beteckning for blad, i det fall ritningen &r indelad i A A A A
flera blad

Nésta blad Né&stkommande beteckning for blad A A - -

Forvaltningsnummer Den forvaltande organisationens nummer A A A A

Konstruktionsnummer Unikt identifikationsnummer for en konstruktion O O O 0]
(brojournalsnummer, K-nummer)

Entreprenad Entreprenadbeteckning, den entreprenad som dokument | O o o @]
ingatt i

Vaning Indelning i vaningar

Tabell 1,

metadatatyper for CAD-modeller, ritningar och textdokument
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13.2 Dokumentklass och dokumenttyp

Levererade dokument ska forses med metadata enligt tabell som fortecknar
dokumentklasser och dokumenttyper, se bilaga 1 i detta dokument.

Kod som redovisar dokumentklasser och dokumenttyp anges som
dokumentnummer enligt gallande namnkonvention.

Rubrik med koder anvénds vid tillampning av namnkonventionen.

13.3 Ansvarig Part

Ansvarig part tillampas som metadata samt i namnkonventionen i enlighet med
tabell nedan:

Kod Beskrivning

A arkitekt

AK akustik

AN antikvariska fragor

B berg

BK byggnadsvard och kulturmiljo
BL belysning och ljusdesign

BR brand

C teknikodvergripande samordning
D digital projekthantering, BIM

E el

F tunnelventilation

G geoteknik

GL glas, fasadglas

H hiss

I installation

J spar

K byggnads- och anlaggningskonstruktion
L landskapsarkitekt

M markprojektor

N miljo

P projekt- och entreprenadgemensamt
Q kvalitet

S signal, styrning och 6vervakning
SP sprinklerprojektor

SA sakerhet

T trafik och vagutformning

TG tillganglighet

it och kommunikation

c
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13.4

varme, ventilation och sanitet;
ventilation nar bade V och VS anvands

yttre vatten och avlopp samt invandig

Vv

w ventilation och sanitet

VA yttre vatten och avlopp

VS varme och sanitet

Z maétning/geodesi
Handling

Koder och benamningar ska anvandas pa handlingar i bygg- och

forvaltningsprocessen. Val av koder och bendmningar som ska tillampas avgors

i projektet.
Kod Benamning Forklaring
PH Programhandling handling som redovisar krav pa den slutliga produkten
FS Forslagshandling handling som innehaller dversiktlig redovisning av en
byggnads eller anldggnings utformning
SH Systemhandling handling som utgér en sammanhéllen, genomarbetad
presentation som markerar ett avgrénsat redovisningssteg i
projekteringsprocessen
BH Bygghandling handling som faststéllts att gélla som underlag for utférande
TH Tillverkningshandling handling som framstalls for fortillverkning
RH Relationshandling handling som visar det verkliga utférandet av en byggnad
eller anléggning
FH Forvaltningshandling handling av teknisk karaktar for drift och underhall
13.5 Granskningsstatus
Kod Bendmning Forklaring
Fl For information* Dokumentet specificerar inte det som ska kalkyleras, offereras eller
byggas men innehaller annan information av intresse.
PR Preliminér Dokumentet ar under fardigstéallande och inte klart fér granskning,
men kan distribueras till annan part fér kdnnedom.
R- For granskning Dokumentet &r 6verldmnat av forfattaren for granskning av sak-
innehallet.
Gl Godkand* Dokumentets innehall &r godkant.
EG Ej giltig Dokumentet har upphort att vara giltigt.
ER Ersatt Dokumentet &r ersatt.

*anges vid leveranser till Armaria
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13.6 Rapporttyp
Typ av rapport anges endast pa handlingar som klassificeras som rapporter.
Rapporter indelas enligt féljande:
Arkeologi
Barnkonsekvensanalys
Buller
Dagvatten
Geoteknik
Kulturhistoria
Risk
Solstudier
13.7 Tillampning och markning med handling och
granskningsstatus
Leverantdren ska mérka handlingar med handlingstyp/ skede och status i
kronologisk ordning enl. tabell nedan.
Uppdragstyp Handling/ Skede Granskningsstatus Tillfallig statusméarkning
Tidiga skeden Programhandling For information
Preliminér
For granskning
Godkénd
Ej giltig
Ersatt
Systemhandling For information
Preliminér
For granskning Forfragningsunderlag &
Godkéand Datum
Ej giltig
Ersatt
Forfragningsunderlag for | Bygghandling For information
Utférandeentreprenad Prelimindr
For [_andsknlng ..
Godkan Forfragningsunderlag &
Ej giltig Datum
Ersatt
Utférandeentreprenad Relationshandling For information
IIg_r_elimini;ili .
s
Ej giltig
rsatt
tom
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Underlag till
relationshandling

For information

lli_j[eliminalr( .
Or gransknin
God ancf g
Ej qgiltig
Ersatt

(tom)

Forvaltningshandling

For granskning
_ (tom)

Forfragningsunderlag for
Totalentreprenad

Forslagshandling

Under arbete
For
granskning
Preliminar

Forfragningsunderlag
& Datum

Totalentreprenad

Bygghandling

For information
Preliminar

For granskning
Godkand

Ej giltig

Ersatt

Relationshandling

For information
Preliminar

For granskning
Godkéand

Ej giltig

Ersatt

_ (tom)

Forvaltningshan
dling

For granskning
_ (tom)

Oberoende handlingar

Typritning enl
TH del 2

For granskning
Godkant
_ (tom)

*Utredning/trappor

For information
Preliminar

For granskning
Godkand

*Utredningar och rapporter kan vara skedesoverskridande och kan markas med
olika handlingstyp/skede. Markning ska accepteras av bestallaren.
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14

Namnkonvention

Namnkonventionen ska tillampas pa samtliga handlingar som hanteras och
levereras inom projekt samt till Armaria.

Anpassning till projektspecifik tillampning av namnkonventionens uppbyggnad
och komplexitet véljs och redovisas tydligt inom projektet.

Namnkonventionen galler samtliga handlingar.
Filnamn ska vara unikt varde i ett projekt.

Listor och forteckningar som tillhér metadata och namnkonventionen ska féljas
och eventuella avsteg ska accepteras av mottagandekoordinator.

Ritningsnummer ska redovisas i namnrutan i sin helhet.

Foljande namnkonventioner ska tillampas:
Namnkonvention for ritningar och tillhérande ritningsdefinitioner

E_-64  -1-ZZ- _-X_ XX

Namnkonvention for modeller

Namnkonvention for textdokument

E -1E_ -ZZ- _-X___ XX

Kod Forklaring - men hanvisning till standarder
E_ *Kod for ansvarig part:
1 till 2 tecken enligt lista for ansvarig part, kapitel 13.3
64 *Byggdelskod:
ritningens innehall enligt BSAB detaljeringsniva 2 till 6 tecken
1 *Kod for ritningskategorier:
enl BH 90
P Kod fér redovisningssétt i modeller:

enl BH 90
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*Dokumenttyp:
2 till 4 tecken enligt lista for dokumenttyp, bilaga 1

*Kod for projektspecifik geografisk indelning:

ar frivillig och anvénds i komplexa projekt. Geografisk indelning kan ske i
plan samt i hojd och ska framga av den projektspecifika
forstaelsedokumentationen.

XX | *Kod for I6pnummer:

3 till 6 tecken. For planritningar 2 sista siffror ska spegla bladnummer i den
projektspecifika ritningsindelningen.

*Antal tecken kan variera och ska anpassas efter projektspecifika behov. Projektspecifik
tillampning forklaras och redovisas i forstaelsedokumentationen.

14.1

15

Ritningsnummer for TH-typritningar

Ritningsnummer i detta avsnitt galler endast sa kallade TH-typritningar som ar
framtagna enligt Del 2 Teknisk handbok.

Benamningen TH-typritning ar forbehallet ritningar som ingar i TH.

Ritningsnummer for typritningar som ingar i TH numreras med TH samt en
fyrstallig sifferkod. Exempel pa ritningsnummer for TH-typritning: TH0106.

Numreringen &r uppbyggd med olika nummerserier for olika verksamheter och
objektstyper. Typritningar for parkritningar borjar pa TH0O001och typritningar
for gaturitningar borjar pa TH0101.

Filformat och filversion

’ Féljande filformat och filversioner ska anvéandas vid leveranser

Dokumenttyp Filformat/version
Modeller, utbytesformat dwg 2019 eller senare

dgn v8

ifc 4.3
Modeller, originalformat varierar
*Modeller, samordningsformat varierar
Ritningar pdf
Textdokument pdf

docx, xIsx
GIS-filer shapefiler,

landxml

gml, geopackage
Bilder jpg

tiff
Komprimerade filer/mappar zip
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Maskinstyrning/ guidning

landxml version 2.0

Ovrig media

Jpg, jpeg, png, psd, indesign filer,

pdf mp4m mp3, mov

*Filformat kan variera beroende pa programvaran, exempelvis .nwc, .rvt.

15.1  Ovriga dokumenttyper

For dokument som inte faller in under ovanstaende ska i férsta hand 6ppna
filformat anvandas, d.v.s. proprietara format som lasts till specifik programvara
ska undvikas. Vid oklarheter infor leveranser till Armaria ska
mottagandekoordinator kontaktas.

16 Namnruta / Ritningsstamplar

16.1 Allmant

Ritningsstampeln for projektritningar finns att tillga pa Stockholms stads
hemsida (www.stockholm.se/tekniskhandbok) under Del 1, bilagor,
ritningsstamplar. Ritningsstamplar for TH-typritningar

Metadatabegrepp som handling/skede och status anges i en tabell som placeras
ovan namnrutan.

16.2 Namnruta utseende

Stampel for ritningar i Trafikkontorets projekt ska ha foljande utseende:

Bet. | Ant. [ Revideringen avser

Dat

b= Stockholms
stad

Trafikkontoret

Slutgranskad for byggande

20 - -

Godkand for byggande

20 - -

Godkand som relationshandling

20 - -

Skala

Entre,

prenoren intygar att arbetet utfort enligt ritn Datum

Reg
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Stampel for ritningar i Exploateringskontorets projekt ska ha foljande utseende:

Bet Ant

Revideringen

avser

Dat

Gr Proj. | Godk

Projektledare/Programansvarig

Projekt nr. Brojournal nr.

b4 Stockholms
stad

Exploateringskontoret

Enhets
granskn
datum ochy
signatur

Slutgranskad for byggande

20 = =
Godkand for byggande
20 - - Skala
Godkéand som relationshandling
20 - -
Entreprenoren intygar att arbetet utfort enligt ritn Datum Nummer Bet Reg
16.3 Metadata i namnrutan
Innehallet i namnrutan beskrivs nedan uppdelad i olika falt:
(BT 1 1]
M:W o ny vvvvvvvv gggkholms Trafikkontoret
L1 ©)
% L @)
Z:-akarﬂ for byggande @ SSSSS
Godkand s relationshandiing @ @
G ® ® @

Falt A — Identifikationsruta

1. Stadsdel (versaler, ca 5 mm i originalskala 1).

2. Projektbeskrivning (gatunamn, kvartersnamn, objektnamn etc — versaler och

gemener, ca 3,5 mm i originalskala)

Skala (3,5 mm i originalskala).

o 0k~ w

alfabetisk ordning.

Ritningsnummer. Se kapitel 14 Namnkonvention

Typ av ritning (versaler och gemener, 3,5 mm i originalskala)

Revideringsbokstav. Enligt andringstabell (falt F), &ndras fortlopande i
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Falt B — Entreprendrens paskrift

Entreprendren gor noteringar om eventuella &ndringar i utforandet och anger sitt
namn om ritningen ar underlag for relationshandling.

Falt C — Granskning och godkdnnande

| enhetsgranskningen kan flera granskare fran berdrda enheter ange sitt namn
och datum.

Slutgranskning och godké&nnande ska anges med datum och namn.
Godkannande namn anges i klartext. FOr godtagande av relationsritningar se
aven kapitel 19 Rutiner for godkannande.

Falt D — Projektidentifikation

Uppgift om projekt, dvs. projektnummer (for broar anges brojournalnummer),
samt ansvarig projektledare eller programansvarig ska anges.

Falt E — Ritningshanvisningar

Ritningshanvisningar ska anges pa huvudritningen. I detaljritningen anges
vilken huvudritning eller 6verordnad detaljritning den tillhér. Tabellen forlangs
vid behov uppat. | tabellen kan exempelvis féljande uppgifter finnas med:

- Planritning, matt

- Planritning, utrustning

- Planritning, trafikanordningar

- Planritning, ledningssamordning
- Konstbyggnadsritning

- Sektioner

- Profiler

Falt F — Andringstabell

| tabellen noteras alla revideringar. Tabellen kompletteras med flera rader vid
behov uppat.

Falt X — Utrymme for konsulters namnruta

Konsultens namnruta ska finnas omedelbart till vanster om
trafikkontorets/exploateringskontorets namnruta i ritningens nederkant.
Storleken pa stampeln ska anpassas till stampeln i dvrigt och far inte vara hogre
an falt A.
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16.4 Namnruta for typritningar enl. teknisk handbok

del 2

Namnrutan for TH-typritning innehaller endast en identifikationsruta och ett falt

for godkannande.

Godkénnande fylls i med den godkannandes namn samt datum.

Storlek pa texter ska folja anvisningar for namnrutan i projekt.

Av textrutan ska framga status for ritningen och godkannandedatum.

Status

TH-TYPRITNING [soaand

Datum

Stockholms Trafikkontoret
=y stad

Skala

Ritningsnr Reg.

Identifikationstutan innehaller uppgift om:

Byggnadsdel
Skala
Registrering utford. Signatur.

Tidigare versioner av ritningen ska arkiveras och stdmplas med
paskriften “Ersatt av senare version”. I ovrigt ska den senaste
versionen av typritningen vara kopplad till aktuell version av
TH.

Status for ritningen ska vara TH-Typritning.

Datum for ”Godkdnd” ska vara godkdnnandedatum for nu
géllande revidering.
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17

18

18.1

Utrymme for konsultnamnruta medges i ritningens nedre vanstra horn. Storleken
far vara max 20 x 60 mm och namnrutan far innehalla firmanamn, logotyp och
ev. enhetsnamn.

Exempel pa konsultstampel:

Affarsomrade
Konsult/Logga ¢yt

GIS

Foljande krav stalls pa geometrier i GIS och CAD-filer:

Ytor ska vara slutna polygoner och utformade pa ett sdant satt att de motsvarar
det fysiska objekt de representerar. Det far inte forekomma 6verlappningar
mellan polygoner som logiskt sett inte kan dverlappa varandra (t.ex.: grasytor
far inte verlappa gatuytor). Det far inte heller forekomma glapp mellan olika
ytor som ska ligga lierade i kant.

Linjer ska vara heldragna och utformade pa ett sadant satt att de motsvarar det
fysiska objekt de representerar. Det ska inte forekomma en godtycklig indelning
i flera linjegeometrier. Linjer ska inte dubbellagras, dvs. tva linjer far inte ligga
pa varandra.

Linje ska snappas till noder dar sa ar lampligt. Det far inte forekomma sma
glapp mellan linjer som egentligen ska vara sammanhéngande.

Filen ska bara innehalla aktuella objekt. Alla tillfalliga objekt ska stadats bort.
Attribut i GIS-filer ska vara tydligt namngivna.

Andringshantering

Andrings- och revideringshantering ska ske enligt SS 32206:2008.

Revideringar ska fortecknas i handlingsforteckningen med andringsbeteckning
samt revideringsdatum.

Information om revideringen ska dokumenteras som metadata.

Andring av ritningar och tillhdrande
ritningsdefinitioner

Till en andrad ritning ska det alltid bifogas en andrings-PM. Ange alltid géallande
andringsbeteckning.

Andringar ska redovisas med markeringar (moln, ruta,) definierade i unikt lager.
Revideringsmarkeringar i ritningsdefinitioner ska framga pa ritningen.
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18.2

18.3

19

Andringen ska markeras med aktuell bokstav pa fyra stallen:
- Vid andringsstéllet pa ritningen (moln, ruta)
- | &ndringstabellen ovan namnrutan.
- I namnrutan pa ritningen.
- I ritningsforteckningen eller modellforteckningen.

Andring av textdokument

Pa dokumentets forsattssida ska information om revideringen framga.
Senaste revideringar ska tydligt markeras i textdokument.

Rad som paverkas av dndring ska markeras med vertikalt streck i vanster
marginal.

Numret pa andrings-PM som beskriver dndringens innehall mot beteckning i
revideringsrutan ska anges i beskrivningsbladets huvud.

Andrings-PM

Om en ritning eller beskrivning &ndras, ska &ndringen specificeras i &ndrings-
PM. Alla édndrings-PM ska forses med I6pnummer och uppgift om vilken
konsult som utfort andringen. Nér en &ndrad ritning eller beskrivning
distribueras ska aktuell &ndrings-PM féljas med.

| &ndrings-PM for en ritning ska ritningens nummer och andringens beteckning
samt sammanfattad omfattning finnas med.

| &ndrings-PM for en beskrivning ska den &ndrade sidans nummer finnas med.

| &ndrings-PM for en beskrivning ska den dndrade sidans nummer, AMA-kod
eller motsvarande samt andringens Iépnummer och innehall finnas med.

Andrings-PM ska redovisas pa narmast féljande byggméte.

Rutiner for godkannande

Av konsult uppréttade handlingar ska granskas genom egenkontroll innan den
levereras till bestallaren. Handlaggningstiden for granskning hos bestallaren och
mottagningskontroll hos bestéllaren ar normalt tre arbetsveckor om inte annat
Overenskommet.

For granskning och handlaggningstid av konstbyggnader se TH, del 3, punkt
31.2.
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19.1

19.2

19.21

19.22

Mottagningskontroll vid leveranser till Armaria

Vid leveranser till Armaria utfors kvalitetskontroll av dokumentationen som
overlamnas till bestéllaren. Dér ingar bl.a. kontroll av CAD-lager,
namnkonvention, metadata, filformat mm.

Leverantéren ska invanta acceptans fran mottagningskontrollen. Leveransen
anses vara klar nar samtliga handlingar och leveranser ar accepterade.

Rutiner for godkannande och revidering av TH-
typritningar

TH-Typritningar
Bendmningen typritning ersatts med bendmning TH-typritning

Det finns befintliga ritningar som benamns typritningar av varierande alder och
kvalitet inom staden. | TH behaller vissa av dessa ritningar inte langre sin status
som typritning. De kan &nda vara nodvandiga att behalla som
relationshandlingar och/eller forslag pa I6sning av detaljer. De kan anvandas i
nya projekt efter det att de uppdaterats och projektanpassats. De ska da erhalla
ett unikt ritningsnummer inom det aktuella projektet.

Inom nedanstaende verksamheter behaller daremot de nuvarande typritningarna
sin status som typritning

- Offentlig belysning
- Trafiktjanstens verksamheter
- Konstbyggnad

Gransknings- och godkédnnanderutin for typritningar

TH-delansvarig svarar for att TH-typritningar ar granskade av de som berdrs och
att de ekonomiska konsekvenserna av ritningsinnehallet &r beaktade.

Skulle motstridiga synpunkter betraffande innehallet i typritning uppsta sa ska
tvistefragan i forsta hand lyftas till TH-styrgrupp som sedan vid behov kan lyfta
fragan enligt beslutad formell arbetsgang.

TH-delansvarig godkanner ritningen och skriver under med namnteckning i
rutan ’godkdnd”.

Typritning som inte langre galler ska markas  Ej giltig”.
Ostamplad typritning galler inte som typritning.
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Leverans till Armaria — arkiverings och
dokumenthanteringssystem

Leverantor som ska leverera filer till Armaria ska ansoka om externt
konsultkonto (AD-konto) samt ansoka om nddvéndiga behdrigheter inom sitt
projekt. Bestéllningen skickas till mottagandekoordinator hos bestéllaren.

Eventuella storningar eller driftstopp i Armaria atgardas pa helgfria vardagar
inom 24 timmar.

Omfattningen och leveranstiden ska folja leveransplanen och
leveransspecifikation om sadan finns.

Leveranser ska folja leveransprocessen som beskrivs i Armaria.

Textdokument, ritningar, ritningsdefinitioner, modeller och dvriga tillhérande
filer ska levereras Armaria och till angiven mappstruktur.

Handlingar som levereras till Armaria ska folja kraven for metadata,
namnkonvention, filversion samt namnruta enligt detta kravdokument.

Handlingar som levereras ska vara mérkta med tillamplig handlingstyp:
programhandling, forslagshandling, systemhandling, bygghandling
forfragningsunderlag, forvaltningshandling och relationshandling samt markta
med status Godkéand.

Handlingar som levereras for mottagningskontroll ska vara markerade som
huvudversion.

Dokument som ar under arbete och inte anses vara klara bor inte levereras till
Armaria. Om handlingen levereras i tidigt skede ska den markas med status
Preliminar.

Handlingar som utgdr information till forvaltande verksamheter ska levereras till
avsedda mappar i Armaria. Dessa ska specificeras i leveransplanen.
Leverantéren ska invanta acceptans fran forvaltande verksamheter innan
leveransen ansens vara accepterad. Handlingar som levereras direkt till
forvaltande system (trafiksignaler och belysning) markeras ocksa i
leveransplanen och inhdamtas godkéannande direkt fran dom.

Endast handlingar som &r klassade som offentlig handling, sekretesshandling
och delvis sekretesshandling far levereras till Armaria. Dokumentation som
innehaller sékerhetsskyddsklassificerade uppgifter och som darmed ror
sékerhetskanslig verksamhet ska inte levereras till Armaria. Dessa uppgifter
delas in i fyra sakerhetsskyddsklasser, utifran vilken skada for Sveriges sdkerhet
som kan uppsta om de rojs:

- kvalificerat hemlig
- hemlig

- konfidentiell

- begransat hemlig
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Om det blir aktuellt att dverlamna sadana uppgifter, kontakta bestallarens
mottagandekoordinator, Armaria@stockholm.se

Handlingar som &r klassade som sekretesshandling samt som delvis
sekretesshandling levereras till sarskilda mappar avsedda for sekretess i
Armaria.

Leveransen till Armaria ska ske i originalformat, utbytesformat och
publiceringsformat.

Projektspecifika CAD/BIM-manualer som anvants i projekt ska inga i
leveransen.

Leveransen ska bestd av:

- Forstaelsedokumentation
- Leveransplan med tillhérande dokumentplan

- Teknisk och administrativ/juridisk dokumentation med
tillhdrande forteckningar

- Projektspecifik 1T-handledning

- Projektspecifik CAD-manual och/eller BIM-manualer

111  Forstaelsedokumentation

Varje projekt ska inledningsvis, senast 2 manader efter kontraktstecknande,
leverera preliminara versioner av leveransplan samt forstaelsedokumentation.

Den preliminara versionen av leveransplanen samt forstaelsedokumentationen
ska levereras till mottagandekoordinator.

Leverantdren ska inh&mta acceptans for de prelimindra versionerna av
dokumenten.

Den preliminara versionen av forstaelsedokumentationen ska minst redovisa
foljande uppgifter:

- Falt som ar markerade med *

- kap 2.3, om projektet kommer hantera uppgifter som omfattas
av sekretess

- kap.3 dvergripande bild som redovisar projektets geografiska
lage och utbredning

Forstaelsedokumentationen kan och ska uppdateras kontinuerligt under
projektets gang och den kompletta versionen ska inga i slutleveransen.
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Acceptans av forstaelsedokumentationen sker da i samband med
mottagningskontrollen.

Kvalitetskontroll utfors av bl. a projektspecifik mappstruktur, namnkonvention,
metadata, filformat, etc.

Slutgiltiga versioner ska 6verldmnas till Armaria till avsedd mapp for
mottagningskontroll.

111.1  Omfattning av forstaelsedokumentationen

‘ Projektspecifik forstaelsedokumentation ska bl.a. omfatta foljande:

Till vem eller vilka projektdokument har éverlamnats, om
informationen finns hos andra bestallare

Vilka uppgifter eller handlingar som omfattas av sekretess
Om projektet har anvént nya eller unika metoder, material, etc
Preliminar tidplan for leveranser

Om lokalt koordinatsystem anvénds ska
transformationsparametrar anges

Projektspecifik mappstruktur

Bild och forklarande text éver projektets geografiska lage och
utbredning

Bild och forklarande text 6ver projektspecifik geografisk
indelning enligt namnkonventionen for ritningsnummer
exempelvis anlaggningsdelar, delomraden, nivaer/vaningsplan

Uppbyggnad av namnkonvention for ritningar, modeller och
textdokument

Vilka teknikomraden/-ansvarig part som tillhor projektet

Vilka filformat och filversioner som anvands som
originalformat, utbytesformat, samt publiceringsformat. Dessa
ska redovisas per teknikomrade samt for projektets
samordningsmodell

Noggrannhetsgrader per teknikomrade inkluderat befintligheter
Modellens anvandningsomrade

Eventuella begransningar i modeller ska tydliggoras, t ex
attribut som inte ar kvalitetssédkrade

De eventuella object enablers som behdvs for att lasa modellen

Eventuella begrénsningar i modeller ska tydliggoéras, ex
attribut som ej ar kvalitetssékrade
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112.1

112.2

112.3

- Om Microstation anvénds ska det definierade
koordinatsystemet beskrivas i forstaelsedokumentation

- Om projektet tillampar egen féargtabell i Microstation ska detta
beskrivas i forstaelsedokumentation

Vagutformning och gator-
projekteringsanvisningar

Situationsplaner (Program- och systemhandling)

Situationsplan for markarbeten ar ett detaljerat program for parkprojekt. Planen
ska ligga till grund for en forsta ekonomisk kalkyl for anldggningen och for dess
drift och underhall.

Noggrannheten i situationsplanen ska vara sa stor att man kan avgora matt pa
halvmetern nar i skala 1:500. Nivaerna ska redovisas med marginaler pa 10
centimeter och med jamna decimeter. Férekommande skalor «1:1 000, 1:500,
och 1:200.

Markplaneringsplaner

Ritningsindelning ska vara gemensam for varje skala (ex 1:100,1:200, 1:500).

Blir informationen pa bladindelade markplanen svartydd, gér ocksa en
objektorienterad detaljritning. Den ska i sa fall markeras pa
markplaneringsplanen. Informationen i detaljritningen ska normalt inte finnas
med i markplaneringsplanen. Informationen kan ev. finnas med som enkel
illustration. Om det behdvs en omfattande hojdsattning och mattsattning kan
man upprétta en separat hojd- och mattsattningsplan.

’ Forekommande skalor » 1:500, 1:200 och 1:100.

Planterings- och utrustningsplaner

Planterings- och utrustningsplaner ar standardbygghandlingar och ska i forsta
hand tas fram i rutsystemet med 500/200-delar.

Om véxtforteckningen ar omfattande, ska man i forsta hand vélja att forlanga
ritningen till FFF. Om informationen blir svartydd kan man i stallet ta fram en
detaljritning som situationsplan. Den ska markeras pa planterings- och
utrustningsplanen. Inom markeringen kan informationen visas som en enkel
illustration. Rita lekutrustning skalenligt och ange sakerhetsavstand.

Forekommande skalor ska vara 1:500, 1:200 och 1:100.




Stockholms Stad Trafikkontoret Sidan 29 (38)
Del 1 - Informationshantering och klassificering

Datum: 2015-04-22

Rev: 2021-06-18

Kontaktperson: Dorota Jensen

112.4

112.5

112.6

Ovriga detaljritningar

Som 6vriga detaljplaner réknas de detaljritningar, markplaneringsplaner,
planteringar, planterings- och utrustningsplaner, m m. De ska betecknas som
detaljritning och motsvarande ritningstyp.

Forekommande skalor ska vara: 1:50 och 1:10.

Ilustrationsritningar

En illustrationsplan kan ha situationsplanen som grund. Den behdver dock inte
folja situationsplanens beteckningar. Ytorna kan skrafferas och eventuellt
farglaggas.

Vaxtforteckning

Planterings- och utrustningsplan

NR

VAXTSLAG KVALITET ANTAL C/C ANM.

TRAD

BUSKAR, ROSOR

GRASFROBLANDNINGAR

Ersétts med tecken
for specificerade
GR-X blandningar.

Véaxtslag ska alltid anges med en nummerkod.
Olika kvaliteter pa samma véxtslag anges vid behov med bokstavskod.

Exempel:
NR VAXTSLAG KVALITET | ANTAL | C/C | ANM.
73a Ulmus glabra 12-14
73 b Ulmus glabra Heister
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Bilaga 1. Metadata, dokumentklass och
dokumenttyp.

Dokumentklass Dokumenttyp Kod* Forklarande text

Administrativa dokument 1A Dokument avsedda att stdda hantering av dokument.

Administrativa dokument Adresslista 1A01 Forteckning dver personer med tillhérande adresser.

Administrativa dokument Distributionslista 1A02 Spec_lflkatlon av hur ollk_a typer av dokum_ent ska distribueras till en
samling mottagare. Kan inkludera adresslista.

Administrativa dokument Dokumentférteckning 1A03 Forteckning 6ver dokument som ingdr i en dokumentation.

Administrativa dokument Andrings-PM 1A06 Forteckning som beskriver andringar i ett dokument eller en samling
av dokument.

Administrativa dokument 1B Dogument som skickas fran en aktor, riktat till en eller flera andra
aktorer.

Administrativa dokument Brev 1B01 Meddelande som &r fristaende fran andra dokument.

Administrativa dokument Foljebrev 1B02 Meddelande som fogas till annat dokument.

Administrativa dokument ic Dokument som é&r relaterat till mote.

Administrativa dokument Kallelse 1Cco1 D_okgment som mpehaller uppgifter om ett kommande mote,
distribuerat till motesdeltagarna. Kan inkludera dagordning.

Administrativa dokument Dagordning 1C02 Forteckning 6ver aktiviteter vid kommande méte.

Administrativa dokument Métesprotokoll 1C03 Dqkument som"redowsar be_slut och eventuellt diskussion vid ett
mote, och som ar formellt bindande.

Administrativa dokument Minnesanteckningar 1C04 Dokument som informellt redovisar ett motes innehdll och resultat.

Administrativa dokument 1D Dokument som reglerar hur man ska forfara inom en organisation,
ett projekt eller en process.

Administrativa dokument Rutinbeskrivning 1D01 Dokument som anger hur aktiviteter ska utforas.

Administrativa dokument Informationshandbok 1D02 Dokumer_n som innehaller regler for hantering av information inom
en organisation.

Administrativa dokument Policy 1D03 Dokument som uttrycker dvergripande malsattningar

Administrativa dokument Ledningssystem 1D04 Dokumentation som styr hantering av ledningsaktiviteter

Administrativa dokument Forstaelsedokumentation 1D05 Dokument som beskrn{er projektet QCh deoss handlingar i text/bild.
Aven detaljerade uppgifter om teknikomrade, format etc.
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Administrativa dokument 1E Dokument som ingar i planering av aktiviteter inom en organisation,
ett projekt eller en process.

Administrativa dokument Tidplan 1E01 Dokument som anger planerade aktiviteter i tidsordning.

Administrativa dokument Administrativa foreskrifter 1E02 Dokument som innehaller féreskrifter for administrativ hantering av
en entreprenad.
Dokumentation som beskriver ledningsaktiviteter for att infora,

Administrativa dokument Miljoplan 1E03 utveckla, uppfylla, revidera och underhélla en organisations
miljéledningssystem.

Administrativa dokument Kvalitetsplan 1E04 Do!<u_mentat|on som ff.iStSta.".er sarskilda kvalltetspavg_rkgnde 5
aktiviteter, deras ordningsfoljd och de resurser som darvid anvands.

Administrativa dokument Organisationsplan 1E05 Dokumer_n som beskriver samband, samverkan och avgrénsningar i
en organisation.

Administrativa dokument Aktivitetsplan 1E06 Dokument som anger planerade aktiviteter av viss typ.

Administrativa dokument Arbetsmiljoplan 1E07 Doln<umefntat|on av arbetsmiljoreglers uppfyllande vid byggnads eller
anlaggningsarbete

Administrativa dokument 1F Dokument som redovisar utforda aktiviteter

Administrativa dokument Dagbok 1F01 Dokument som fortecknar utforda aktiviteter i tidsordning.

Administrativa dokument Periodrapport 1F02 Dokumentosqm forteckna[ utfordg aktiviteter i tidsordning och som
avser en pa forhand faststélld period.

Administrativa dokument Awikelserapport 1F03 RapE)ort som rerV|sar awvvikelse i forﬂhalﬂlande till bor-vérde. Kan
besta av felanmélan, arbetsorder och atgérdsrapport.

Administrativa dokument Tillbudsrapport 1F04 F\iapport som rer_wsar opl_an_erad handelse av akut karaktar som
foranleder uppféljande aktivitet.

Tekniska dokument 2A I?okument som beskriver verksamhetens krav och behov relaterade
till byggnadsverk.

Tekniska dokument Verksamhetsbeskrivning 2A01 Dnokument som beskriver en ve[ksamhet ur de aspekter som _
paverkar verksamhetens krav pa och behov av utrymme och service.

Tekniska dokument Utrymmesprogram 2A02 Dokument som pa ett _st_rukturerat sétt beskriver krav pa och behov
av utrymmen for specifik verksamhet.
Dokument som anger detaljerade krav pa varje typ av utrymme/rum

Tekniska dokument Utrymmesfunktionsprogram 2A03 avseende funktion, area, klimat, samband med andra typer av
utrymmen/rum, installationer, inredning, utrustning mm.

Tekniska dokument Byggnadsprogram 2A04 Dokument som komeletterar och omvandlar en verksamhets krav pa
utrymmen till krav pa byggnadsverket.
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Tekniska dokument Funktionsprogram 2A05 Dokument som beskriver funktionella krav pa byggnadsverk.

Tekniska dokument Tekniskt program 2A06 Doku.ment som bes!<r|ver tekniska lsningar som kan uppfylla
funktionella krav pa byggnadsverk.

Tekniska dokument 2B Dokument som |nr_1ehaller prdnad uppstélining av delsystem eller
komponenter och information om dessa.

Tekniska dokument Produktférteckning 2B01 !:or;[e_cknlng oOver fysiska komponenter ingaende i eller avsedda att
inga i ett byggnadsverk.

Tekniska dokument Systemforteckning 2802 Forteckning over ett eller flera system med dess ingaende
komponenter
Dokument som anger utférande och kvalitet samt beréknade

Tekniska dokument Maéngdbeskrivning 2B03 mangder av arbeten, material och produkter ingéende i en
entreprenad.

. ) ) - Dokument som fortecknar mangdposter av skilda slag, exempelvis

Tekniska dokument Mangaforteckning 2B04 av arbeten, hjéalpmedel, material eller varor.

Tekniska dokument Utrymmesforteckning 2B05 Dokument som fortecknar utrymmen och deras funktion

Tekniska dokument 2C Redovisning av aktiviteter och roller med syfte att sékra kvalitet i
processen.

Tekniska dokument Gransdragningslista 2C01 JLlemcilgll(rtung av teknik/ansvarsomraden fysiskt, tekniskt eller

Tekniska dokument Kontrollplan 2C02 Fas_ts_talld plan__over kontrollaktiviteter enligt kvalitetssystem. Planen
verifieras fortlépande.

Tekniska dokument Checklista 2C03 Malld_okl_Jme'nt for kgntr_oll av att aktiviteter utforts eller att
redovisning &r fullstandig

. Dokument som i text, eventuellt med infogade illustrationer,

Ve SR Bl mETd AP redovisar ett byggnadsverk.

Tekniska dokument Rumsbeskrivning 2D01. Dok_ume_nt som anger krav pa_mayerla!, kvallt_et oqh utférande
ytskikt, inredning och utrustning i varje rum i projekt.

Tekniska dokument Typrumsbeskrivning 2D02 Dok_ume_nt som anger krav pa_mayerla!, kvalitet och _utfor_ande
ytskikt, inredning och utrustning i varje typ av rum i projekt.

Tekniska dokument Teknisk beskrivning 2D03 Beskrivning av tekniska I6sningar for specificerat byggnadsverk

Tekniska dokument Kulorbeskrivning 2D04 Dokqment som anger kuldrer som anvands i ett byggnadsverk eller
del dérav.

Tekniska dokument Miljékonsekvensbeskrivning 2D05 Dokum?nt som anger de mlljoma55|ga ko_nsekver_wserna av
genomftrandet av ett bygg- eller anlaggningsprojekt.

Tekniska dokument Teknisk rapport 2D06 Dokument som beskriver befintliga tekniska forhallanden och
eventuella atgarder.

Tekniska dokument Brandskyddsdokumentation 2D07 Dokument som beskriver forutséttningar for och utformning av

brandskydd.
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Dokument som grafiskt avbildar ett byggnadsverk eller geografiskt

Tekniska dokument 2E omrade i omfattning och skala avpassad for utskrift pa visst
pappersformat.

Tekniska dokument Karta 2E01 PrOJekt_lon i plan av ett stérre markomrade, typiskt i skala 1:1000
eller mindre skala.
Sammanstallningsritning som i horisontella snitt och vyer

Tekniska dokument Situationsplan 2E02 Oversiktligt redovisar byggnad eller anl&ggning med sin ndrmaste
omgivning.

Tekniska dokument Planritning 2E03 Samrpan_stallnlngsrltnlng som i ho_rlsontell_a snitt och vyer redovisar
planlésningar, konstruktioner och installationer.

Tekniska dokument Fasadritning 2E04 Sammanstéllningsritning som i vertikala vyer redovisar utformning
av byggnadsverk.

. - o Sammanstéllningsritning som i genomskarning, vanligen
Tekniska dokument Sektionsritning 2E05 vertikalsnitt, visar delar av foremalet som skérs av snittplanet.

. — Sammanstéllningsritning som i vertikalsnitt visar hgjdférhallanden
Tekniska dokument Profilritning 2E06 och uppbyggnad I&ngs en vég, jarnvég eller VA-anl&ggning.
Tekniska dokument Uppstallningsritning opg7 | Ritning som i detalj redovisar sammansatta bygg- eller

anlaggningsdelar

. . S Ritning som redovisar matt och utférandedata hos en grupp av bygg-
Tekniska dokument Forteckningsritning 2E08 eller anlggningsdelar av en viss typ.

. N Ritning som detaljerat redovisar avgrénsade delar av byggnadsverk.
Tekniska dokument Detaljritning 2E09 Typiskt som snitt och vyer i skala mellan 1:1 och 1:20.

Tekniska dokument Schema 2E10 Ritning som med hjélp av symboler c_)ch linjer askadliggor funktion
och sambandet mellan komponenter i ett system.
Ritning som redovisar olika projektioner och detaljeringsgrader i

Tekniska dokument Sammansatt ritning 2E11 samma dokument, i forsta hand samlad redovisning for mindre
bygg-, anlédggnings- eller férvaltningsarbeten.

Tekniska dokument Presentationsritning 2E12 thr_nng_ som visualiserar t_)yggnadsverk, i kombinationer av raka
projektioner och perspektiv.

Tekniska dokument oF I?atafl__l som deflnl_t_erar §ammanstal|n|ng av modellfil(er) och andra
filer for att framstalla ritning(ar).

Tekniska dokument 2G Information som tillsammans med modellen ger presentation i form
av en ritning, lista eller annan resulterande redovisning

Tekniska dokument Ritningskomplement 2601 Information som tillsammans med presentation av modellen bygger

upp en CADritning, t ex blankett, namnruta och teckenférklaringar.
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Tekniska dokument Batchfil 2G02 Datorfil som innehéller kommandon for att styra programfunktioner

Tekniska dokument Installningsfil 2G03 Datorfil som innehaller parametrar for att styra presentation eller
beteende i ett datorprogram

. Data som beskriver ett byggnadsverk eller del av ett byggnadsverk

Tekniska dokument 2H med dess egenskaper
Samlad grafisk avbildning av ett byggnadsverks eller omrades

Tekniska dokument 2D-modell 2HO1 ut;stra_ckrjlng i verklig s:kala projicerat i 2 dlmengloner (tll! sI_<|IInad
fran ritning som redovisar ett utsnitt anpassat for utskrift i viss skala
pa visst pappersformat)

Tekniska dokument 3D-modell 2H02 Saml_gd g_raf|§k avbl_ldnlng av ett. byggpadsverks eller omrades
utstréckning i verklig skala i 3 dimensioner

. Samlade data om objekt som ingér i ett byggnadsverk eller omrade,

Tekniska dokument Produktmodell 2H03 med objektens egenskaper och inbdrdes relationer.

Tekniska dokument 2] Underlag for eller resultat av méatnings- och berékningsaktiviteter.

Tekniska dokument Geoteknisk redovisning 2J01 Dokument som redovisar resultat fran geoteknisk undersokning

Tekniska dokument Berékning 2J02 Dokument som redovisar berdkningsmetoder och berdkningsresultat

Tekniska dokument Matrapport 2J03 Dokument som redovisar inmétta befintliga forhallanden.

Tekniska dokument 2K Redovisning for och av besiktning av byggnader och anlaggningar.

Tekniska dokument OVK-dokument 2K01 Redovisning av obligatorisk besiktning av ventilationssystem.

Tekniska dokument Entreprenadbesiktningsutlatande | 2K02 Redovisning av besiktning av en entreprenad.

Tekniska dokument Termograferingsdokument 2K03 Redovisning av termografering av byggnad.

Tekniska dokument Skickbesiktningsdokument 2K04 Redovisning av besiktning av en fastighets tekniska status.

Tekniska dokument Injusteringsdokument 2K05 Redovisning av injustering av tekniska system

Tekniska dokument Provningsdokument 2K06 Redovisning av provning av apparater eller system

Tekniska dokument Brandsékerhetsdokument 2KO07 Redovisning av brandsékerhetsbesiktning hos byggnadsverk.

Tekniska dokument Hissbesiktningsdokument 2K08 R_edowsnmg av sakerhetsbesiktning for transportinstallationer som
hissar, rulltrappor o d

Tekniska dokument Sakerhetsdokument kylavirme 2K09 S:EH?;/lsnmg av sakerhetsbesiktning av installationer for kyla eller

Tekniska dokument Sotningsdokument 2K10 Redovisning av besiktning av rékkanaler och imkanaler.

Tekniska dokument oL Dokumentation avseende drift och underhall av byggnadsverk eller

ingdende delar
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Dokument som évergripande beskriver fastighetens ingaende

Tekniska dokument Funktionsdversikt 2L01
system.
Dokument som identifierar och beskriver byggnadsverkets

Tekniska dokument Driftinstruktion 2L02 funktionella delar och tekniska system med avseende pa lage,
funktion och teknisk 16sning.

Tekniska dokument Driftkort 2103 Sammans;gllnmg av teknisk dokumentation for ett tekniskt system
eller del déarav.

Tekniska dokument Skétselanvisning 2L04 Dokument som |nnehe_iller anvisningar fo_r skotsel av system eller
komponenter i en fastighet eller anl&ggning.

Tekniska dokument Underhallsplan 2L05 Dokument som fq_rtecknar system och .komponenter med uppgifter
om underhallsatgarder, kostnader och intervall.

Tekniska dokument Underhallsinstruktion 2106 Dokumﬁent som innehaller anvisningar for genomforande av
underhall.

Tekniska dokument Underhdllskort 2107 sDszt:rY’] underhallsinstruktion som avser specifik byggdel eller

Tekniska dokument 2M Presentation for visualisering (utom ritningar)

Tekniska dokument Fotografi 2MO01 | Bild tagen med kamera

Tekniska dokument Handritad bild 2M02 | Bild framstélld med ritverktyg

Tekniska dokument Fotomontage 2MO03 | Bild konstruerad med fotografi som grund

Tekniska dokument Datorgenererad bild 2M04 | Bild genererad av dator utifran modell eller andra data

Tekniska dokument Film 2MO05 | Sekvens av bilder som framstéller rorelse

Tekniska dokument VR-presentation 2MO06 | Interaktiv presentation som simulerar en ténkt eller verklig miljo

Tekniska dokument Bildspel OMO7 Sekvens av bilder som tillsammans bildar en sammanhangande
presentation

EEnoiE EiEE 3A Dokument for affarsplanering

dokument

Ekonomiska/Juridiska Affirsplan 3A01 Dolll<ument som sammanhallet redovisar analys av planerad

dokument afférsverksamhet.

Ekonomiska/Juridiska I Dokument som sammanhéllet redovisar analys av

dokument Marknadskartlaggning 3A02 foretags/verksamhets marknad.

amamEE T 3B Dokument som berdr legala forhallanden mellan aktorer

dokument

Ekonomiska/Juridiska Garanti 3B01 Beskrivning av garantiataganden for varor eller tjanster.

dokument

Ekonomiska/Juridiska Skattedeklaration 3802 Dokument som redovisar skattepliktiga intakter och tillgangar enligt

dokument lag.

2 AN 3C Dokument som beskriver sakerstéllande av finansiella forhallanden.

dokument
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Ekonomiska/Juridiska . Dokument som redovisar ekonomiska forutsattningar fér en
d Investeringsanalys 3C01 . .
okument investering.
Ekonomiska/Juridiska Virderingsintyg 3C02 Dokument som redogor for utford vardering av fast eller 18s
dokument egendom.
Ekonomiska/Juridiska Al . Dokument som beror forsékringar och forsakringsarenden.
dokument Forsakringshandling 3C03 OBS! forsakringsavtal utgor sérskild klass
Ekonomiska/Juridiska . - Handlingsprogram for en fastighet, vanligen 3 till 10 ar, med
dokument Forvaltningsplan 3C04 prognoser och nyckeltal for betalningsfldden och kapitalvérden.
Ekonomiska/Juridiska . Grundlaggande dokument som beskriver en bostadsratts ekonomiska
Ekonomisk plan 3C05 A
dokument forhallande.
(IjEkonomlska/Jurldlska Budgetinstruktion 3C06 Dokument som ger instruktioner fér budgetprocess.
okument
Ekonomiska/Juridiska Dokument som redovisar berdknade inkomster och utgifter under
Budget 3C07 e :
dokument viss tidsperiod.
ST 3D Dokument som beror finansiella transaktioner
dokument
Ekonomiska/Juridiska Skuldebrev 3D01 | Dokument som innehaller atagande att betala skuld.
dokument
Ekonomiska/Juridiska Borgensforbindelse 3D02 Forbindelse att trada in som betalare av annans skuld.
dokument
Ekonomiska/Juridiska Kopebrev 3003 Hanc_jh_ng som visar kdpeskillingen och &r bevis pa att kdpet ar
dokument fullfdljt.
(IjEkonom|ska/Jur|d|ska Kundreskontrajournal 3D04 Dokument utvisande skuld/fordran pa kunder.
okument
EEES%?Afka/Jur'd'Ska Leverantdrreskontrajournal 3D05 Dokument utvisande skuld/fordran pé leverantorer.
Elgﬁggr:rﬁkauurldlska Paminnelsebrev 3D05 Dokument/brev till kund dér utebliven betalning av fordran papekas.
Ekonomiska/Juridiska Dokument/brev till kund dér krav pa utebliven betalning av fordran
Kravbrev 3D06 P
dokument gors.
Ekonomiska/Juridiska Ekonomirapport 3D07 Periodisk rapport fran ekonomiskt redovisningssystem.
dokument
Ekonomiska/Juridiska Kvittens 3D08 Dokument som bekréaftar mottagning eller betalning.
dokument
Ekonomiska/Juridiska 3E Dokument som ingar i en tillstandsprocess eller enligt
dokument anmalningsplikt.
Ekonomiska/Juridiska . Dokument som innehaller den tillstandssokandes anhéllan om
Ansgkan 30 el - -
dokument tillstand med erforderliga uppgifter.
Ekonomiska/Juridiska x Dokument som ger information till myndighet om
Anmélan 300 I LT
dokument anmalningspliktiga arbeten e dyl.
Ekonomiska/Juridiska —_— Dokument som bekréftar tillstindsgivande myndighets medgivande
Tillstand 3000 . 0
dokument att utféra byggarbete eller annan atgérd.
Ekonomiska/Juridiska Dokument som styrker sakforhallanden i samband med tillstand
Intyg 30000 x
dokument eller anmélan.




Stockholms Stad Trafikkontoret

Del 1 - Informationshantering och klassificering
Datum: 2015-04-22

Rev: 2021-06-18

Sidan 37 (38)

Kontaktperson: Dorota Jensen

5 amems ST 3G Dokument som anvands i inképsprocesser

dokument

Ekonomiska/Juridiska X Dokument som fortecknar andrings-, tillaggs- och avgaende arbeten

ATA 3G07 -

dokument vid en entreprenad eller annat uppdrag.

Ekonomiska/Juridiska Arbetsorder 3G08 Dokument som initierar utférande av arbetsuppgift.

dokument

Ekonomiska/Juridiska 3H Underlag for och redovisning av berdkningar av mangder och

dokument kostnader

Ekonomiska/Juridiska Forkalkyl 3HO01 Kalkylunderlag infor beslut om produktutveckling.

dokument

Ekonomiska/luridiska Anbudskalkyl 3H02 Kostnadskalkyl som utgor underlag fér ldmnande av anbud.

dokument

Elglggr?q?ﬁkauundlska Produktionskalkyl 3H03 Kostnadskalkyl som utgér underlag for produktionsplan.

Ekonomiska/luridiska Oversiktskalkyl 3H04 Kostnadskalkyl som ar baserad pé storre kalkylposter.

dokument

Ekonomiska/luridiska Detaljkalkyl 3H05 Kostnadskalkyl som ar baserad pé detaljerade kalkylposter.

dokument

Ekonomiska/Juridiska Dokument som redovisar byggnadsverk och/eller tjanster i

3K o

dokument marknadsforingssyfte.

Referensdokument 4A Dokument som innehaller officiella regler och férordningar

Referensdokument Lag 4A01 Allmgn lag som fastftallts av riksdagen eller motsvarande nationell
eller internationell férsamling

Referensdokument Forfattning 4A02 OfflCl_eIIa foreskrifter i anslutning till lag, som faststallts av statlig
myndighet

Referensdokument Standard 4A03 !ndustrl_standard som dverenskommits nationellt och/eller
internationellt

Referensdokument Standardavtal 4A04 Avtalstexter som éverenskommits inom branschen

Referensdokument 4B Information tillhandahallen av forvaltningsmyndigheter

Referensdokument Fastighetsuppgifter 4B01 Information om fastigheter, fran officiella register och dokument.

Referensdokument Skatteuppuifter 4B02 Informat_lon om skatteforhallanden - allmént eller for specifika
skatteobjekt

Referensdokument 4C Redovisning av fysisk planering

Referensdokument Detaljplan 4C01. Planinstitut som for"begr_ansad del av en kommun reglerar
bebyggelse och anvandning av mark- och vattenresurser.
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Referensdokument Oversiktsplan 4C02 Plarllnstl_tut som anger grunddragen fo[ bebyggelseutveckllngen och
anvéndningen fér mark och vattenomraden i hela kommunen.

I Regionplan 4C03 Planlngtltut fér samordning av flera kommuners 6versiktliga
planering.

Referensdokument Nybyggnadskarta 4C04 Karta som utgor ynd_erlag for situationsplan. Upprattas av kommun i
samband med prévning av bygglov.

Referensdokument Tomtkarta 4C05 Karta som utvisar tomtareal och fastighetsgrans

Referensdokument Registerkarta 4C06 Kartalll som hor till fastighetsregister och som visar fastighet och
samfallighet.

Referensdokument 4D !Dlrekt eI_Ier indirekt utgdr underlag ndr man skapar och redigerar
information

Referensdokument Dokumentmall 4D01 Ramverk for dokument som kan fyllas pa med text och/eller bild

Referensdokument Standardtext 4D02 Text som anvands som forlaga i arbete med olika dokument.

. Anvisningar och rutiner for kvalitetssakring. Innehaller ofta mallar

Referensdokument Kvalitetssystem 4D03 och checklistor for redovisning av kvalitetsarbetet.
Publikation som innehdller information och rekommendationer

Referensdokument Handbok 4D04 kring utformning och arbetsutférande etc.

Referensdokument 4E Redovisning av specifika produkters egenskaper och anvéndning

Referensdokument Byggvarudeklaration 4E01 Reidowsn!ng av |nn_ehgllet i enskilda material och produkter i den
man de paverkar miljon

Referensdokument Produktbeskrivning 4E02 Teknisk beskrivning av material och produkter

Referensdokument 4F Samlad redovisning av priser for produkter eller tjanster
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2.
20

20.1

20.2

20.3

Anlaggning
Allmant

Innehall

Denna del behandlar mark- och anlaggningsarbeten i gatu- och parkmilj6. Utover
dimensionering, projektering och utformning av olika anlaggningstyper sa behandlas
aven krav pa material, utférande och kontroll for dessa (se kap. 24 som &r kodat enligt
AMA Anlaggning 17). Denna del behandlar &ven drift och underhall av mark (se kap.
25).

For motsvarande krav pa konstbyggnader (t.ex. broar, tunnlar och stédmurar m.m.)
samt tekniska anlaggningar och installationer se del 3 i Teknisk Handbok.

Anvandning

Administrativa krav typ ansvarsfordelningen mellan bestéllare och entreprentr och
vem av dem som ansvarar for vad i det specifika projektet behandlas inte i denna del.

Alla som arbetar pa allman mark, dven de som tagit fram egna tekniska beskrivningar,
har ansvaret for att den tekniska standarden enligt TH, del 2 Anléggning inte
underskrids.

Betraffande aterstallningsarbeten efter schakter, se kap. 25, avsnitt 25.6.

Avvikelser fran foreskrifter i TH, del 2, anlaggning

Avsteg fran standard beskriven i TH, del 2 Anlaggning, far ej ske utan sarskilt
godkannande.

Vid avvikelse fran standard ska ocksa yttrande fran drift- och underhallsansvarig pa
Tk inhamtas.
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21.

21.1

21.11

21.12

21.13

Dimensionering av 6verbyggnad

Korbanor

Forutsattningar

Nedanstadende dimensioneringstabeller géller for grushitumendéverbyggnad med
krossat material i forstarkningslagret. VVal av andra éverbyggnadstyper ska ske i
samrad med Tk.

Indelningen i trafikklasser utgar fran Trafikverkets dimensioneringsforutsattningar
baserade pa den tillatna mangd standardaxlar (N«n) som far passera ett vagavsnitt
under dess tekniska livslangd.

For att lattare kunna bestdamma Overbyggnadstjockleken vid olika trafiklaster har
gransvarden for den tillatna rsdygnstrafiken per korfalt (ADT ) beréknats med
utgangspunkt fran de dimensioneringsregler som tillampas av Trafikverket.

Trafikklasser

Trafikklasser kan indelas enligt tabell 21-1, dar ocksa en jamforelse gors med
Trafikverkets uppdelning.

Tabell 21-1 Trafikklasser

Trafikklass | Nunx 10°Per | ADTxuin vid AD Tk tung Trafiklast enl TH
korfalt ca 10 % ADTin
Enl. TRV Fordon/dygn Min Max
1 <0,5 <500 >0 <500
2 <10 <1000 > 500 <1000
3 <25 <2500 > 1000 <2500
4 <5,0 <5000 > 2500 <5000
5 <9,0 <10 000 > 5000 <10 000
6 <19,0 <20 000 > 10000 <20 000
7 >19,0 > 20000 > 20000
Trafiklast

Om underlag fran t ex nya trafikundersokningar for bedomning av arsdygnstrafiken
per korfalt (ADTL) i ett givet projekt saknas, men den totala arsdygnstrafiken (ADT)
anda ar kand fran tidigare undersokningar, kan den dimensionerande trafiklasten pa
det mest utsatta korfaltet i ena riktningen bedémas pa féljande satt:

(ADT, = érsdygnstrafiken i den ena riktningen pa flerfaltiga végar)
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Vid dimensionering av 2-faltiga végar:
ADTy=ADT, =% x ADT;

Vid dimensionering av 4-faltiga végar:
ADTk=2/3x ADT, = 1/3 x ADT;

Vid dimensionering av 6-faltiga végar:
ADTk=%x ADT, = 1/4 x ADT;

Uppgifter om den totala arsdygnstrafiken (ADT?) kan erhallas fran Tk som fortlépande
utfor trafikberakningar pa gatunatet i staden. Tidpunkten nar undersokningen utférdes
ar viktig.

Trafikmangden inom storstadsregionerna i Sverige 6kar snabbare &n inom riket i

ovrigt, sa att aldre trafikuppgifter bor forst raknas fram till dagsaktuella varden innan
dimensionering sker.

Om battre underlag for bedémning av andelen tung trafik saknas (AD Tk wng), kan
féljande varden anvandas vid dimensionering:

Tabell 21-2 Andel tung trafik

Andelen tung trafik (ADTkwng)av ADTk i % per trafikklass

1 2 3 4 5 6 7
Innerstaden:
Lag andel *1) *1) 4 5 6 8 8
Normal andel *1) 4 6 8 10 10 10
Hog andel *1) 8 9 10 12 12 12
Fororter:
Lag andel *1) *1) 4 4 6 6 6
Normal andel *1) 4 6 8 8 10 10
Hog andel *1) 8 8 10 12 12 12

1 Enstaka tunga fordon
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21.14 Metod for val av 6verbyggnad

Vid dimensionering av kdrbanor far lagertjockleken enligt tabell 21-3 och 21-4 inte
underskridas. Uppgifterna i tabellerna tjanar som underlag fér dimensionering. For att
vélja ratt 6verbyggnadstjocklek, gor man pa foljande sétt:

Steg 1.

Steg 2.

Steg 3.

Steg 4.

Steg 5.

Steg 6.

Ta fram gallande trafikflodeskarta Over omradet dar objektet ar
beléget. | trafikflodeskartorna anges det totala trafikflodet i vagens
bada riktningar, ADT. i sorten fordon/dygn.

Kontrollera datum, nér trafikflodeskartan ar framtagen, och korrigera
trafikuppgifterna till dagsaktuella vérden. Bedom sedan trafikflodet
om 20 ar.

Berakna dérefter det aktuella vérdet for den dimensionerande
trafiklasten for ett korfalt (ADTx) enligt de regler som framgar under
kap. 21.ovan. Jamfor salunda erhallet varde med de gransvarden for
ADTy som finns angivna i tabell 21-3 nedan. Dessa gransvérden har
beréknats under antagandet att AD Ty wung ar ca 10 %.

Om beréknat ADT-varde hamnar i nirheten av nedre eller vre
gransvardet for aktuell trafikklass bor en beddmning av andelen tung
trafik goras. Endast ett fatal gator i Stockholm har en andel tung trafik
som Gverstiger 10 % av ADTy. | tabell 21-3 och 21-4 redovisade
varden kan tjana som underlag for en bedémning av den procentuella
andelen tung trafik vid den allmanna bedémningen att gatan har lag,
normal eller hdg andel tung trafik. Vid storre arbeten bor sarskild
utredning goras.

Dimensioneringstabellens anmarkningskolumn redovisar max tillaten
ADT\ for respektive trafikklass om andelen tung trafik &r 8 %
respektive 12 %. Om den dimensionerande lasten enligt steg 2 ovan
ligger nara angivna gransvarden for nagon trafikklass kan andelen
tung trafik vara avgdrande for om gatan ska dimensioneras for en
lagre eller hogre trafikbelastning.

Ga darefter in i tabellerna samt vélj tjocklekarna for de olika lagren.
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21.141 Berakningsexempel

Anta att en strécka av en gata med 4 korfalt och ett ADT; -vérde pé& 29 000 f/d ska
byggas om. Pa gatan forekommer busstrafik och korfalten ar 3,25 m breda. Vilken
overbyggnadstjocklek ska man vélja om man vet att gatan belastas med en hdg andel
tung trafik och ligger pa en undergrund bestaende av materialtyp 4A.

Steg 1:
Steg 2:

Steg 3:

Steg 4:

Steg 5:

ADT: enligt forutsattningarna ar alltsé 29 000 f/d.
Enligt punkt avs. 21.1 far vi for en 4-faltig vag:

ADT«=2/3x ADT, = 2/3 x 29 000/2 = 9 667 ~ 9 700 f/d. Vi rdknar
med en dimensionerande &rsdygnstrafik p& ADTk = 9 700 f/d. Vi gar
in i tabell 21-4.

ADTy =9 700 f/d ligger mellan 5 000 <ADTx < 10 000 vilket ger
trafikklass 5.

Tabell 21-2 ger vid hog andel tung trafik for en gata i trafikklass 5
ett véarde pd AD Tk wng =12 %, bade for innerstads- och forortsgator.

Tabell 21-4 redovisar for trafikklass 5 i anméarkningskolumnen att
vid AD Tk ung =12 %, bor ADTi = 7 900 f/d ej dverskridas vid
dimensionering i trafikklass 5. Enligt steg 2 ovan skulle vi
dimensionera for ADT = 9 700 f/d. Men vid

ADTk wung = 12 % &r detta ca 1 800 f/d fler &n vad som ar lampligt.
Vi valjer alltsa lagertjocklekar for narmast hogre trafikklass 6 i detta
fall.

Ganu in i tabell 21-3 och 21-4 fran vanster i trafikklass 6. Det ar en
bussgata och korfaltsbredden &r 3,25 m, vilket ger i tabell 21-4
raden for tva eller flera av alternativen ovan. Det bundna lagren ska
bestd av 40 mm ABS 16 50/70 kkv<é, ett bindlager med ABb22
med krav pa dynamisk krypstabilitet SS-EN 12697-25, metod Al
Kravet < 1,0 % pa borrkérnor. Krav pa att bitumen klarar < -10°C
for brytpunkt enligt Fraas SS-EN 12593. Bundet bérlager narmast
de obundna lagren & 50 mm AG 22 160/220 och dé&refter 50 mm
AG 22 70/100. Obundet barlager vljs alltid 80 mm tjockt. Under
materialtyp 4A visar det sig att forstarkningslagret ska valjas 530
mm tjockt.

Vi far alltsa en total 6verbyggnadskonstruktion som ser ut pa féljande sétt:

ABS 16 50/70 kkv<6 40 mm
ABDb 22 dynamisk krypstabilitet < 1,0 % pa borrkéarnor 60 mm
AG 22 70/100 50 mm
AG 22 160/220 50 mm
Obundet béarlager 80 mm
Forstarkningslager 530 mm
Total tjocklek 810 mm
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Tabell 21-3 Lagertjocklek Obundna lager

Forkortningar
OB =0Obundet bérlager enl. enl. kap. 24, kod DCB
F =Fdrstérkningslager enl. enl. kap. 24, kod DCB
ADTkn vid Tjocklek Tjocklek Forstarkningslager Max AD Tk« vid
ADTx tung= Obundet pa underlag av material: ADTxtung =
cal0% barlager | Typ1 | Typ2 Typ 3 Typda | ca8% | cal2%
Trfk.| Fordon per OB F F F F
Klass| dygn (f/d) mm mm mm mm mm
1 <500 80 0 420 420 420 <660 <440
2 500 - 1000 80 0 420 420 420 <1320 | <880
3 1000 — 2500 80 0 420 420 420 <3300 | <2200
4 2500 - 5000 80 0 420 420 420 <6600 | <4400
5 | 5000 - 10000 80 0 420 420 475 <12000| <7900
6 | 10000 - 20 000 80 0 420 420 530 <25000 | <16 700
7 >20 000 80 0 420 420 560

Dimensionering av 6verbyggnad pa jord av samre kvalitet an materialtyp 4a enligt

tabell CB/1 i AMA Anléggning 17 utfors i samrad med Tk.

Arsdygnstrafik (ADT)
Arsdygnstrafik. Méatt p& medeltrafikflodet per dygn for ett visst ar for ett vagavsnitt.

ADT anges i sorten fordon/dygn. ADT kan bl. a redovisas avseende:
ADT, = totala trafikflodet i vagens bada riktningar (Tk trafikkartor)
ADTy = trafikflodet i ett korfalt

ADT tung = trafikflodet av tunga fordon i ett korfalt
ADT, = trafikflodet i en korriktning
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Tabell 21-4 Lagertjocklek Bundna lager

ADT, o vid Bundna lager enl. kap. 24 med tjocklekar Max ADT . vid
AD T ung= ca 10 % ADTyuung =
Slitlager T | Bindlager | T Barlager T Barlager T
Trfk. Fordon per mm mm mm mm | ca8% |cal12%
Klass dygn (f/d)
1 < 500 ABT16 100/150 kkv < 14 | 40 AG 22 160/220 | *50 <660 | <440
Bussgata ABS1670/100 kkv <14 | 40 | YABb22 [50| AG22160/220 | *50
Korfalt<325m | ABS1670/100kkv<14 | 40 | YABb22 [50| AG 22160/220 | *50
40 km/h eller lagre | ABT16 100/150 kkv < 14 | 40 AG 22 160/220 | *50
T"éoe\lg Ifr'ﬁ;’Is:’ Al ABS1670/100kkv<14 | 40 | 2ABb22 |50| AG 221601220 | *50
2 500-1000 | ABT16 100/150 kkv <14 | 40 AG 22 160/220 | *50 <1320 | <880
Bussgata ABS 16 70/100 kkv <14 | 40 | YABb22 [50| AG22160/220 | *50
Korfalt<325m | ABS1670/100kkv<14 | 40 | YABb22 [50| AG 22160/220 | *50
40 km/h eller lagre | ABS 16 70/100 kkv < 14 | 40 | VABb 22 | 50| AG 22 160/220 | *50
Tvaeller fleraavaltl \ps 16 70/100 kv < 14 | 40 | 2ABb22 50| AG 221601220 | *50
ovan infaller
3 1000-2500 | ABS1670/100kkv<10 | 40 | YABb22 50| AG 22160/220 | 50 <3300 | <2200
Bussgata ABS 16 70/100 kkv <10 | 40 | YABb22 [50| AG22160/220 | 50
Korfalt<325m | ABS 16 70/100kkv<10 | 40 | YABb22 |50| AG 22160/220 | 50
40 km/h eller lagre | ABS 16 70/100 kkv <10 | 40 | YABb22 |50| AG22160/220 | 50
Tvaeller fleraavaltl \ps 16 70/100 kv <10 | 40 | 2ABb22 [50| AG 221601220 | 50
ovan infaller
4 2500 — 5000 ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 50| AG 22160/220 | 50 <6600 | <4400
Bussgata ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 60| AG 22160/220 | 60
Korfalt<325m | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG 22160/220 | 60
40 km/heller lagre| ABS 1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG22160/220 | 60
Tvaeller fleraavall  \po 165070k <6 | 40 | 2ABb22 |60| AG22160/220 | 60
ovan infaller
5 5000-10000 | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 [50| AG2270/100 | 50 | AG22160/220 | 50 |<12000 <7900
Bussgata ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 [60| AG2270/100 | 50 |AG22160/220 | 50
Korfalt<325m | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |50 AG2270/100 | 50 |AG22160/220 | 50
40 km/heller lagre| ABS 1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |50| AG2270/100 | 50 | AG22160/220 | 50
Tvaellerfleraavall - \po 165070k <6 | 40 | 2ABb22 |60| AG2270/100 | 50 | AG 22 160/220 | 50
ovan infaller
6 | 10000-20000 | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |50| AG2270/100 | 50 | AG22160/220 | 50 |<25000 |< 16 700
Bussgata ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |50| AG2270/100 | 50 |AG 22160/220| 50
Korfalt<325m | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 [50| AG2270/100 | 50 |AG 22160/220 | 50
40 km/heller lagre| ABS 1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |50| AG2270/100 | 50 | AG22160/220 | 50
Tvaeller fleraavaltl - \po 165070 k<6 | 40 | 2ABb22 60| AG2270/100 | 50 | AG 22 160/220 | 50
ovan infaller
7 >20 000 ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 | 50 |AG22160/220| 60 |>25000 |> 16700
Bussgata ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 | 50 |AG 22160/220| 60
Korfalt<325m | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 [60| AG2270/100 | 50 |AG 22160/220 | 60
40 km/heller lagre| ABS 1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 | 50 | AG22160/220 | 60
Tvaeller fleraavaltl  \po 165070 Kkv<6 | 40 | 2ABb22 60| AG2270/100 | 60 | AG 22 160/220 | 60
ovan infaller

Forkortningar
*Om tung trafik under byggtiden ska framforas pé det bundna barlagret far tjockleken ej understiga 200 mm.
Kkv=kulkvarnsvarde
DKrav p& dynamisk krypstabilitet SS-EN 12697-25, metod Al Kravet < 1,2 % pé borrkéirnor. Krav pa att bitumen klarar < -10°C for
brytpunkt enligt Fraas SS-EN 12593.
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2)Krav péa dynamisk krypstabilitet SS-EN 12697-25, metod A1 Kravet < 1,0 % pa borrkirnor. Krav pa att bitumen klarar < -10°C for
brytpunkt enligt Fraas SS-EN 12593.

Dimensionering av 6verbyggnad pa jord av samre kvalitet &n materialtyp 4a enligt
tabell CB/1 i AMA Anlaggning 17 utfors i samrad med Tk.

Arsdygnstrafik (ADT)

Arsdygnstrafik. Matt p& medeltrafikflodet per dygn for ett visst &r for ett vigavsnitt.
ADT anges i sorten fordon/dygn. ADT kan bl. a redovisas avseende:

ADT: = totala trafikflodet i vagens bada riktningar (Tk trafikkartor)

ADTy = trafikflodet i ett korfalt

ADT\ tung = trafikflodet av tunga fordon i ett korfalt

ADT, = trafikflodet i en korriktning
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21.2

21.21

Gangbanor och GC-vagar

Val av 6verbyggnad

Gangbanor och GC-végar som har en bredd pa hogst 2,0 m dimensioneras minst enligt
tabell 21-5 eller 21-6. | tabell 21-5 ska alternativ 1 efterstrévas och endast i
undantagsfall kan alternativ 2 anvéndas, se avsnitt 21.22.

Gangbanor och GC-végar som ar bredare &n 2,0 m, torgytor samt évriga hardgjorda
ytor dimensioneras minst enligt tabell 21-7 eller 21-8. | tabell 21-7 ska alternativ 1
efterstravas och endast i undantagsfall kan alternativ 2 anvéndas, se avsnitt 21.22.

Overbyggnaden for fristdende gangbanor och GC-vagar ska utforas med en bredd pa
minst 0,5 m pa varje sida om slitlagret.

Angaende val av betongmarkplattor se avsnitt 22.5.

Enligt Boverkets foreskrifter (BFS 2011:5) ska gangytor utformas sa att personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga kan ta sig fram och sa att personer med
rullstol kan forflytta sig utan hjalp. Gangytor ska vara jamna, fasta och halkfria.
Asfalt, betongplattor och slata stenhallar ar exempel pa lampliga material (observera
att gatsten och grus ej ar lampliga material pa gangytor). I naturmiljo kan stenmjal
som vattnas for att bli hart vara ett lampligt material. Pa 6ppna ytor ska sarskilda
ledstrak finnas.

Tabell 21-5 Dimensionering med betongmarkplattor eller betongmarksten av
gangbanor och GC-vagar med en bredd pa hogst 2,0 m

Lager typ Material Alt 1 Tjocklek | Alt2 Tjocklek
mm mm

Slitlager Betongmarkplattor?) Varierande Varierande
Betongmarksten Varierande Varierande
Séttsand 30 30

Bundet barlager AG 16 160/2202 50

Obundet barlager | Samkross/Bergkross

Forstarkningslager | Samkross/Bergkross 200 300

1) Betongmarkplattor med varierande tjocklek beroende pa fabrikat och hallfasthetsklass, se avsnitt 22.5.
2 Denna belaggning ska maskinlaggas.
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Tabell 21-6 Dimensionering med asfalt av gangbanor och GC-vagar med en
bredd pa hogst 2,0 m

Lager typ Material

Tjocklek mm

Slitlager ABT 8 160/220Y 25

ABT 11 160/220Y -

Bundet béarlager AG 16 160/220Y 50

Obundet barlager | Samkross/Bergkross

Forstarkningslager | Samkross/Bergkross 200

) Denna belaggning ska maskinlaggas.

Tabell 21-7 Dimensionering med betongmarkplattor eller betongmarksten av
gangbanor och GC-vagar bredare an 2,0 m, torgytor samt évriga ytor

Lager typ Material Alt 1 Tjocklek | Alt2 Tjocklek
mm mm
Slitlager Betongmarkplattor® Varierande Varierande
Betongmarksten Varierande Varierande
Séttsand 30 30
Bundet barlager AG 16 160/2202 50 -
Obundet barlager | Samkross/Bergkross 80 80
Forstarkningslager | Samkross/Bergkross 420 420

D Betongmarkplattor med varierande tjocklek beroende pa fabrikat och hallfasthetsklass, se avsnitt
22.5.
2 Denna beldggning ska maskinlaggas.

Tabell 21-8 Dimensionering med asfalt av gadngbanor och GC-vagar bredare &n
2,0 m, torgytor samt 6vriga ytor.

Lager typ Material Tjocklek mm
Slitlager ABT 11 160/220Y 35
Bundet bérlager AG 16 160/220Y 50
Obundet barlager | Samkross/Bergkross 80
Forstarkningslager | Samkross/Bergkross 420

1) Denna bel&ggning ska maskinldggas.




Stockholms Stad Trafikkontoret Sidan 17 (110)
Teknisk handbok, Del 2 - Anlaggning

Datum: 2015-04-22

Rev 2021-06-18

Delansvarig: Lena Strand

21.22 Val av barlagertyp

Som framgar av tabell 21-5 och 21-7 s kan barlagret under plattor och gatsten satta i
sattsand utfdras som ett bundet barlager med AG eller som ett obundet barlager. |
gangbanor dar nedtrangande ytvatten kan draneras ut genom kantstodens fogar mot
korbanan bor barlagret normalt utforas som ett bundet bérlager (AG). Aven nir platt-
och gatstensytor kan komma att utsattas for tillfalliga punktbelastningar bor barlagret
utforas som ett bundet bérlager.

| de fall som man kan befara att genom fogarna intrangande dagvatten kan bli staende
I konstruktionen ovanfor det mer eller mindre tata AG-lagret bor detta ersattas med ett
obundet lager av samkross.

Vid plantering av gatutrad i hardgjorda ytor ar det lampligt att tillfora traden sa
mycket ytvatten som mojligt. Detta kan underl&ttas genom att utfora belaggningen
med plattor eller gatsten i sattsand pa ett underlag av obundet barlagret. |
sammanhanget bor aven beaktas att fogarna med tiden tenderar att bli allt mera tata.

Ett utférande med obundet bérlager bor darfor évervagas vid bl.a. féljande situationer:
Torgytor med daliga fall och ett fatal dagvattenbrunnar dit dagvattnet ska ledas.

Platt- eller gatstensytor dér fogarnas yta utgor en stor andel av den totala ytan sa att
mycket dagvatten kan befaras tranga ner genom fogarna. Exempel pa sadana
belaggningar ar ytor satta med smagatsten.

Platt- eller gatstensytor som &r helt eller delvis inbundna med omkringliggande ytor
med en hogre niva si att ett odrénerat ’trdg” bildas.

Gangbanor med “motfall” dar ytvattnet leds till dagvattenbrunnen i en ldngsgéende
ranndal.

Platt- och gatstensytor i omedelbar narhet av gatutrad.

Vid ett utférande med obundet bérlager under plattor och gatsten ar det speciellt
viktigt att kraven pa packning, niva och planhet i kap. 24, kod DCB.3 och DCB.312

uppfylls.
Vid projektering bor en 16sning med bundet barlager efterstravas.
Beslut om vilken typ av barlager som ska anvandas ska alltid tas av ansvarig hos TKk.

21.3 Val av utformning av kantstod

21.31 Allmant
Betraffande typ av kantstod se kap. 24, kod DEC och bilaga 3.
FOr sattning av kantstod géller:
e Kantstdd av granit ska séttas i betong och med motstéd av betong
o Kantstdd av betong ska limmas eller spikas
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21.32

21.33

21.4

21.41

Kantsttdshojd
e Kantstddshojden ska normalt vara 12 cm.
e Vid infarter ska kantstodet vara 6 -7 cm se TH-typritningarna THO111 — TH0113.

e Kantstod vid 6vergangsstalle ska utformas enligt TH-typritningarna TH0102. Déar
overgangsstallen saknas galler TH-typritning TH0104.

e Kantstdd vid parkeringsplats for funktionshindrad ska utformas enligt TH-
typritning TH0105. Kantstens ska vara sankt till 0 cm pa en stracka pa minst 1,05
m.

e Vid stomnatshallplatser och vissa andra hogfrekventerade busshallplatser ska
kantstodshojden vara 16 cm enligt TH-typritning THO101. Detta forutsatter att
kdrbanebelaggningen ar utférd med cementstabiliserad asfalt enligt TH-typritning
TH0106

o Vid refuger/trafikdelare ska kantstodshojden vara 14 cm.
o | rondell i ytterstaden ska kantstddshojden vara 16 cm.

o Kantstodshojden pa trafikleder ska vara 16 cm.

Val av kantstodstyp

| forsta hand ska en anpassning till befintligt material pa platsen samt mojligheten att
omsatta befintliga kantstod beaktas. Vid nyanskaffning ska inriktning enligt tabell 21-
5 for val av kantstdd foljas.

Tabell 21-5 Anvandningsomréade for olika kantstodstyper

Kantstodstyp Anvandningsomrade

Gradhuggen kantsten Inre stadens gatunéat, centrumbildningar och torg

Busshallplatser i ytterstaden

Rakantsten Stora Essingen och ytterstaden

Val av naturstenplattor

Krav och dimensionering

| Teknisk handbok del 2 Anlaggning, bilaga 3 Standardkrav for naturstensplattor,
gatsten och kantsten i granit finns ett avsnitt om kraven pa naturstensplattor. | bilaga
A finns formler for berakning av tjocklek pa naturstensplattan. For dimensionering av
tjocklek eller bojhallfasthet (lagre forvantade vardet) av naturstensplattor anvands
excelfilen Dimensionering naturstensplattor v1.xlsx som bygger pa formler i bilaga A.
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21.5

21.51

21.52

21.53

21.54

21.55

Hansyn till renhallning och snéréjning vid
projektering

Allméant

Renhallning och snoréjning underlattas av att det finns sa fa hinder som majligt.
Anordningar som kan skadas eller som hindrar snéréjning bor dérfor inte finnas intill
kor- och gangbanor. | centrumanlaggningar, bussterminaler, gatukorsningar etc. ska
det finnas plats for tillfalliga snéupplag. Kanterna kring t ex trad och stolpar bor ha sa
rata linjer som mojligt.

For att renhallningen ska kunna utforas maskinellt fordras att man foljer de matt i plan
och hdjd som ndmns i punkterna 21.42 — 21.45 nedan.

Matt for ny- eller ombyggnad av fastigheter
e Sockelhdjden under fonster vid nybyggnad ska vara minst 30 cm.

e Den fria hojden dver en gangbana, d v s under byggnadsdelar, skyltar, skarmtak,
markiser etc. ska vara minst 300 cm.

¢ Den fria bredden mellan fasader och pelare, stolpar etc. ska om mojligt vara minst
300 cm.

e Trappsteg, skrapgaller och liknande ska alltid finnas innanfor fasadliv.

e Entréerna ska vara utformade sa att regnvatten eller vatten fran spolning av
gangbanan inte rinner in i fastigheten.

Matt for regnskydd och andra hinder
o Regnskydden ska placeras bakom gangbanan, om det ar mojligt.

e Fria hojden, matt till fasta hinder 6ver gangbana ska vara minst 300 cm.

Matt for bullerskyddsplank

Vid projektering av bullerskyddsplank ska plats for en sngvall mellan kérbanekanten
och bullerskyddsplanket finnas. Se dven TH, del 3, punkt 32.41.

Matt for trad och buskar

Vid projektering av trad och buskar ska plats for en snévall finnas. Stryktaliga arter
bor valjas.
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22.

Utformning

TH-typritningar — Gata

Foljande TH-typritningar finns uppréttade och dversiktliga projekterings- och
utformningsanvisningar redovisas i angivna avsnitt:

Ritnings I Avsnittshanvisning
Benamning Datum . - I
nummer projekteringsanvisningar
THO0101 Busshallplats 2015-03-17 22.2 Busshallplatser
THO0102 Overgangsstalle, granitkantsten 2005-08-24 22.1 Overgangsstallen
THO0103 Offentlig toalett typ RH 2005-08-24
THO104 Gangpassage ej malat 2005-08-24 | 22.1 Overgangsstallen
Overgangsstalle
THO0105 P-platser for funktionshindrade 2005-08-24
THO106 Busshallplats eller andra ytor | 5315 43 17 | 22 2 Busshaliplatser
med cementstabiliserad asfalt
TH107 Busshallplats i betong, 2006-12-21 | 22.2 Busshéllplatser
reparationsritning
Busshallplats i betong,
TH108 reparationsritning for befintlig 2006-12-21 22.2 Busshallplatser
stalfiberarmerad betongplatta
THO0109 Rénndalsplatta Stockholm 2005-08-24 22.5 Rénndal av betongmarkplattor
THO0110 Hastighetsdampande gupp 2005-09-01 22.4 Hastighetsdampande &tgarder
THO111 Overfart for fordon, 2005-09-01
granitkantstod
Overfart for fordon,
THo112 betongkantstdd H=12 cm 2005-03-01
Overfart for fordon
THO113 betongkantstdd H=16 cm 2005-03-01

Om ritning har reviderats innebar Datum godké&nnandedatum for senaste

revideringsversion

TH-typritningar finns att tillga pa Stockholms stads hemsida (
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/mark--och-gatuarbeten/teknisk-handbok-for-

byggande-drift-och-underhall-pa-offentlig-mark/) under del 2, bilagor.



https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/mark--och-gatuarbeten/teknisk-handbok-for-byggande-drift-och-underhall-pa-offentlig-mark/
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/mark--och-gatuarbeten/teknisk-handbok-for-byggande-drift-och-underhall-pa-offentlig-mark/
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22.1

22.11

22.12

22.2

22.21

22.22

22.23

Overgangsstéllen

Allméant

Vid ny- och ombyggnad av gator i Stockholms stad ska Gvergangstallen och gang-
passager utformas enligt typritningar TH0102 och TH0104.

Placering

Overgéngsstille utformas sa att rullstolsrampen léggs pa den sidan av dvergangsstallet
som ligger langst bort fran de korsande gatornas teoretiska korsningspunkt. Anlaggs
cykeloverfart tillsammans med Gvergangsstalle efterstravas att dverfarten kommer
narmast korsningen.

Busshallplatser

Allméant

Vid utformning av busshallplatser ska stor hansyn tas till placeringen med hansyn till
tillgangligheten for personer med funktionshinder.

Busshallplatser utformas enligt TH-typritning TH0101.

Stomhallplatser ska forses med cementstabiliserad asfalt for att férebygga problem
med séttningar, se TH-typritning TH0106 och punkten 22.22.

Kantstod pa busshallplatser ska normalt vara av kvalitén gradhuggen faskantsten
enligt bilaga 3, ytbehandlingsgrad 1, beteckning GF1. Betraffande kantstédshojder se
punkt 21.32.

Cementstabiliserad asfalt vid busshallplats

Nar cementstabiliserad asfalt framfor busshallplats erfordras ska den utformas, utforas
och kontrolleras enligt TH-typritning TH0106 samt bilaga 5.

Reparation av befintlig betongplatta

Reparation av befintlig armerad betongplatta ska utféras enligt TH-typritning
THO0107.

Reparation av befintlig fiberarmerad betongplatta ska utforas enligt TH-typritning
THO108.
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22.3

22.4

22.5

22.51

22.52

Fabrikstillverkade refuger

De fabrikstillverkade refugerna har klackar som bestar av en stalram med betonglock.
De tillverkas i tva bredder: 120 cm och 150 cm, med eller utan stolphal i
betonglocken. Vid nybyggnad ska refugens bredd vara 150 cm.

Trafikdelaren bestar av en stalram med tva betongluckor och stolphal. Bredden ar 120
cm och langden 200 cm.

Hastighetsdampande atgarder

Innan hastighetsdampande atgard vidtas ska provas om annan metod eller alternativ
utformning av gatusektionen kan tillampas for att ddmpa hastigheten i det aktuella
gatuavsnittet.

Beskrivning 6ver hur hastighetsdampande gupp av asfalt ska utformas finns pa TH-
typritning TH0110.

Betongmarkplattor

Allméant

Betongmarkplattor ska uppfylla krav enligt SS-EN 1339 och minsta krav och
toleransklass enligt tabell 22-1 nedan.

Tabell 22-1 Minsta krav och toleransklass

Krav Klass Markning Ovrigt
Dimensioner 3 R

Diagonaler 3 L

Frostresistans 3 D

Bojhallfasthet 3 u

Notningshallfasthet 3 H Ej korbar yta
N6tningshallfasthet 4 I Korbar yta

Betongmarkplattor i ytor avsedda for gangtrafik ska uppfylla kravet for brottlastklass
250 med en brottlast pa 25,0 kN.

Pa ytor som korbana, torg, infarter och dverfarter ska plattorna uppfylla kravet for
brottlastklass 400 med en brottlast pa 40,0 kN.

Ranndalsplattor typ Stockholm

Pa alla plattytor med ranndalar av betong ska vid all projektering, ombyggnad och
nybyggnad, underhall och aterstéllning, ranndalar av modell Réanndalsplatta
Stockholm enligt TH-typritning TH0109 anvandas.
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22.6

22.61

Murar

Allméant

Murs 6verkant ska normalt vara horisontell. Detta ska efterstravas for murar med
synlig hojd 6ver 500 mm. Lagre murars Overkant kan folja terrdngens lutning.

For murar hogre an 500 mm galler att da terrangen lutar ska, i de fall murens hojd
maste regleras, detta ske genom avtrappning, se figur 22-1, om inte annat anges pa
arbetsritning.

marklinje

| murens Gverkant

\marklinje

Figur 22-1 Mur i lutande terrang

Vid anslutning av mur till annan konstruktion, t ex landféaste for viadukt, ska ett
sprang finnas mellan de olika konstruktionerna, se figur 22-2.

/ min 100 mm

Figur 22-2 Anslutning av mur till annan konstruktion

Vid projektering av bekl&ddnads- och kronstenar for en krokt mur ska beaktas om
betongmuren &r gjuten i bagform eller polygonform.

Sidan 23 (110)
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22.62

22.621

22.63

22.64

Granitbekladda stddmurar

TH-typritningarna TH0021 och TH0022 kan anvandas for beklddnadssten av typ
rakilad och rakopp under forutsattning att foreskrifterna pa typritningarna foljs.

TH-typritningarna TH0021 och TH0022 kan dven anvandas for alla typer av
krysshamrade och flammade bekl&ddnadsstenar forutsatt att stentjockleken ar 80 mm.

Granitbeklddda murar bor inte vara av polygontyp (kryssmur).

En fasad som visar bekladnadsstenarnas storlek och form ska alltid redovisas for
bestallaren.

Om bekladnadssten av typ rakilad eller rakopp foreskrivs, ska i arbetshandling anges
att prover av bekladnadsstenen ska uppvisas for bestallaren for godkannande. Péa dessa
prover, som ska vara lika stora som stenarna som ska levereras, maste ytbearbetningen
tydligt framga. Detta géller sarskilt om bekladnadsstenarna ska levereras av stenbrott,
dér stensort, stenkvalitet och bearbetningsséatt ar okanda for bestéllaren.

Fogar

Fogars utseende kan variera beroende pa forhallandet mellan stenars storlek, form och
ytbearbetning, murens hojd etc. | varje projekt ska darfor fogars bredd och djup
utredas, samt om de ska vara fyllda eller inte, hur mycket forsénkta de ska vara m m.

Fristaende murar av granit

TH-typritning TH0023 géller for mur lagre an 1,5 m (inklusive ev. stodmur). Fér mur
hogre &n 1,5 m inklusive ev. stédmur bor stenarna vara 0,2-0,3 m2. Enstaka mindre
stenar for passning far forekomma.

| arbetshandling ska anges om prover av bekladnadsstenen ska uppvisas for
bestallaren for godkannande. Pa dessa prover, som ska vara lika stora som stenarna
som ska levereras, maste ytbearbetningen tydligt framga. Detta galler sarskilt om
bekladnadsstenarna ska levereras av stenbrott, dér stensort, stenkvalitet och
bearbetningssatt &r okénda for bestallaren.

Riktlinjer for stenarnas matt och ytbearbetning

Stenarna ska séttas sa att goda forband erhalls. For kryssmur och kvadermur, se TH-
typritning TH0023 och TH0024. For rubbelmur, se figur 22-3.




Stockholms Stad Trafikkontoret Sidan 25 (110)
Teknisk handbok, Del 2 - Anlaggning

Datum: 2015-04-22

Rev 2021-06-18

Delansvarig: Lena Strand

/'/1/‘/
| — |
i | | e ! L
| u T
! ! ES
| T ez
| /’/- 1 E %E
. A
| | ~|BZ
| ] -— =
): N\ \ | & 1@ o
1 ‘\ \\ ” I E __or&
| \ \ |
\ \_ hogst 3 skift i rad
N Y, mof genomg&ende kryssfogar far inte
horisontalfog farekomma

Figur 22-3 Rubbelmur

Tjocklek och ytbearbetning for bekladnads- och kronstenar definieras enligt

figur 22-4.
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Figur 22-4 Bekladnads- och kronstenar

22.65 Bekladnadssten vid dilatationsfogar

Vid dilatationsfogar ska bekladnads- och kronsten kramlas endast pa ena sidan fogen.
Den 6verkragande delen av stenen far vara max 25 % av stenens vikt, se figur 22-5.
For kryssmurar géaller att fogar mellan bekladnadsstenar inte far vara vertikala.

| |
1 I |
f !

RM
} >\ : O//‘ dilatationsfo
i .

Figur 22-5 Placering av bekladnads- och kronsten vid dilatationsfogar
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22.7

22.71

22.72

Trappor

Allméant
Grundprincipen ar att trappor ska anldggas som terrangtrappor.

Som standardutforande ska trappan vara utfoérd av granit och forsedd med racken pa
bada sidor om trapploppet enligt TH-typritningarna TH0031-TH0033.

Riktlinjer for trappans matt

Trappan utfors i forsta hand med udda antal steg. Ett trapplopp bor ha hogst 11 steg i
trappan med stegmatten 350x150 mm. | trappan med stegmatten 390x130 mm bor ett
trapplopp inte ha fler an 13 steg. Da fler trapplopp krévs ska vilplanets langd (I) vara
minst 2,00 m, se figur 22-6.

s

vilplan

Figur 22-6  Vilplan vid fler trapplopp

Trappor bor ha en bredd mellan 1,50 och 2,50 m enligt nedanstaende:

Trappor enligt TH-typritningarna TH0031 och TH0032 utférs med minsta breddmatt
1,50 m, medan minsta breddmatt for trappor enligt TH-typritning TH0033 ar 2,00 m.

For samtliga trappor galler att storsta breddmatt bor vara 2,50 m. For narvarande finns
stenarna i standardlangder upp till max 2400 mm och darfoér bor trappor upp till denna
bredd utféras med hela stenar.

Om ovanstaende rekommendationer frangas bér 1000 mm som minsta stenlangd
efterstrévas.

Vilplanets langslutning bor vara mellan 1,5 och 2,5 %.
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22.73

22.74

22.75

Kontrastmarkeringar

Nya stentrappor ska kontrastmarkeras genom att hela forsta och sista stenen i varje
trapplopp utfors med en sten eller alternativt att i forsta och sista stenen gors en
urfrasning, 100 mm bred och 1-2 mm djup som har en ljushetskontrast pa minst 0,40
enligt NCS (BFS 2011:5). Detta galler ocksa for stegen i barnvagnsrampen, enligt TH-
typritning THO0039. | arbetshandling ska anges om prover av trappsten och
kontrastmarkeringssten ska uppvisas for bestéllaren for godkannande av
kontrastverkan.

Barnvagnsramp

Barnvagnsrampen ska, om det ar mojligt, forlaggas till hdger i trappan nerifran sett.
Trappans 6vriga gangdel ska ha en fri bredd pa minst 1,60 m.

Vattenranna

Trappa som laggs intill vagg, mur eller liknande férses med vattenranna. Rannans
bredd (b) = 100 — 150 mm. R&nnans botten utgdrs av en sten med hojd (h) = lika
trappstenens hojd, och langd (1) = anpassas sa att fogar sammanfaller med
trappstenarnas horisontalfogar i vartannat steg, se figur 22-7.

Dilatationsfog ska alltid finnas mellan trappkonstruktionen och intilliggande
konstruktion. Utférande av fog ska redovisas for bestallaren.
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Figur 22-7 Vattenranna i trappa intill vagg
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22.8 Réacken, graskantskydd och staket

22.81 Allméant

Racken ska anpassas till sitt 1&ge och sin funktion samt till terrdngen. Innan récket
borjar byggas ska utredning goras angaende langder, hojder, vinklar, passhitar m.m.
Racke bor alltid redovisas i sektion och mattsattas eller koordinatséttas.

Réacke i trappa ska finnas pa bada sidor om trapploppet samt mellan barnvagnsramp
och den 6vriga delen av trappan. Racke ska I6pa med 6ver trappans vilplan. | langa
trappor med barnvagnsramp kan dock slépp goras i mittrécket vid vilplan, t ex for att
mojliggbra moten.

Rackesstandare placeras med jamna avstand éver vilplanets langd.
Kuldrer enligt punkt 22.9.

22.82 Riktlinjer for rackets matt

c/c-avstandet mellan rackesstandare bor i forsta hand fordelas med jamna avstand over
det aktuella rackets langd och inte alltid efter typritningens redovisade c/c-avstand
(TH0041-54).

Storsta avstand mellan rackesstandare far vara 1050 mm for racke enligt TH-
typritning TH0041. Respektive 1800 mm for racken enligt TH-typritningarna TH0042
och TH0043. For racke enligt TH-typritning TH0044 (typ S:t Eriksgatan) ska
avstandet mellan rackesstandare i storsta mojliga utstrackning folja mattangivelser pa
typritningen (Dock ar storsta mojliga avstand 2400 mm ur konstruktivt hanseende.)
For racke enligt TH-typritning TH0045 (typ Karlavagen) galler att storsta avstand
mellan rackesstandare far vara 2000 mm.

Vid justering av c/c avstand mellan rackesstandare for racke enligt TH-typritning
THO0042 ska det pa ritningen angivna c/c-avstandet mellan spjalorna alltid bibehallas,
eftersom det fria mattet ur sékerhetssynpunkt maste vara hogst 100 mm.

Eventuella passbitar ska placeras foretradesvis i nést sista facket, se figur 22-8. For
racke enligt TH-typritningarna TH0041 och TH0043 galler att mattet y inte far vara
mindre an ca 2/3 av varije sektions langd. Om y blir mindre &n detta matt ska det
avvikande mattet fordelas pa tva eller tre fack.

|
|
I
I
I
|

Figur 22-8 Placering av ev. passbitar i racke
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22.83

Bagformade racken med radie storre dn 15 meter ska goras polygonformade, d v s
med raka fack med brytpunkter vid rackesstandarna. Vid radier mindre an 15 meter
utfors rackena med fack i radie.

Racke ska utformas med fack i radie da horisontalradien understiger 15 m.

Rackesstandare ska normalt placeras i de punkter dar racket andrar riktning i plan
samt mitt for varandra pa 6mse sidor om vagen/trappan, se figur 22-9.

standare

|
|
|

L 'm

)

standare

Figur 22-9 Placering av standare vid &ndring i plan

Vid korsande véag far racket inte inkrakta pa gaturummet, se figur 22-10.

[ T

| 1

|

l

{ Y _
Figur 22-10

Fallrisk

Faktorer som paverkar skadornas omfattning vid ett fall, ar bland annat fallhajden,
fallunderlagets beskaffenhet och narhet till t ex trafik. Risken ska bedémas fran fall till
fall.

Nivaskillnader dverstigande 0,5 m ska utredas. Vid lodrata vaggar galler principer for
rackesutforande enligt figur 22-11.
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nar H<0,50 m: nar H=0,50-2,00 m: nar H >2,00 m: %
inget rdcke behdvs rdcke med mellanfoljare fallriskrdcke med spjdlor
da markyfan ] min 0,90 m hagt min 1,10 m higt |

ar hdrdgjord
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Vid hdrdgjorda ytor
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Figur 22-11 Principer for rackesutforande vid nivaskillnader

22.84 Svetsar

Om slipade svetsar dnskas ska detta foreskrivas pa arbetsritning.

22.85 Graskantskydd

22.851 Allmant

Gréskantskydd ska anpassas till terrdngen. Innan gréskantskyddet borjar byggas ska
utredning goras angaende langder, vinklar, passbitar m.m.

Kuldrer enligt punkt 22.9.

22.852 Riktlinjer for graskantskyddets matt

For graskantskydd enligt TH-typritning TH0051, bor storsta avstandet mellan
rackesstandare vara 2500 mm. (Dock ar storsta mojliga avstand 4200 mm ur
konstruktivt hanseende.)

Eventuella passbitar ska placeras foretrddesvis i nést sista facket, se figur 22-12.

Mattet y far inte vara mindre an ca 2/3 av varje sektions langd. Om y blir mindre &n
detta matt ska det avvikande mattet fordelas pa tva eller tre fack.

|
I
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|
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|

Figur 22-12 Placering av ev. passbitar i graskantskydd
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22.86

22.861

22.862

22.9

2291

22.92

Staket

Allmant

Staket med syftning pa TH-typritningar THO061-64 ska anpassas till terrdngen. Innan
staketet borjar byggas ska utredning goras angaende grind-/ar langder, vinklar,
passhitar m.m. Spjalor monteras alltid vertikalt. Marksprint till dubbelgrind finns pa
ritning TH0064.

Kulorer enligt punkt 22.9.

Riktlinjer for staket matt

For staket enligt TH-typritningar TH0061-63, bor storsta avstandet mellan
rackesstandare inte dverskrida 1870 mm.

Innan tillverkning sker tas matt pa plats. Om fackmodulen ej Gverensstammer
tillverkas utjamningsfack.

Det fria mattet mellan spjalor for TH-typritningar TH0061-63, far inte dverskrida 35
mm.

Kulorer

Allméant

For att forenkla och skapa enhetlighet i gatu- och parkmiljon ska i forsta hand
standardkulérer valjas. En vélgjord och samstamd fargsattning ar en forutsattning for
en attraktiv miljo. En konsekvent fargsattning underlattar lasbarheten sérskilt for
personer med nedsatt orienteringsformaga dar kontrastverkan mellan ljusa och mérka
farger ar viktig for att urskilja foremal. Stadens fargstandard underlattar vid inkdp av
produkter, underhall och lagerhallning. Da flera olika sorters mabler ska kombineras
inom ett omrade eller langs ett strak bér samma ytbehandling och farg véljas pa alla
ingaende mobler samt lyktstolpar. Glanstalet kan variera fran 30-70. Traditionsenligt
har racken, handledare och pollare alltid haft glanstal 70. Stérre ssmmanhangande
ytor ska ha lagre glanstal an 70, da de annars ger for mycket reflekterande yta. T ex
teknikskap och parksoffor bér ha glanstal 30 som ocksa kallas sidenmatt. Detta ger ett
mjukare och lugnare intryck utan stérande reflexer. Skrapkorgar ska forses med
permanent klotterskydd. All méblering med sléta ytor utom sittytor ska ha permanent
klotterskydd.

Val av kulor

Stockholms stad har ett fargprogram for all moblering i den offentliga miljon. Kul6rer
som anvéands i gaturummet ska vara val samordnade. For att forenkla och skapa
enhetlighet i stadsmiljon ska standardkul6rer anvandas.
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Handledare till trappor och racken &r oftast svarta i vara offentliga rum.
Graskantskydden ar morkgrona alternativt svarta beroende pa omgivande miljo.
Lekplatsstaketen av traspjalor & morkgrona. Vid reparation ska kuléren alltid
kontrolleras pa plats.

Alla mdblering har farger som varierar enligt nedan.

Svart: NCS S9000-N / RAL 9005
Beskrivning: Klassisk farg.
Anvandning: Foretradesvis i stenstaden, City och Gamla stan.

Rod: NCS 5040-Y80R
Beskrivning: Varmrod férg.
Anvandning: Pa soffor placerade pa vissa gator i City.

Stockholmsgron: NCS S8505-G80Y / RAL 6008
Beskrivning: Klassisk parkgron nyans, kallas ”Stockholmsgront™.

Anvandning: Foretradesvis i park- och naturmiljoer. Anvands pa elskap i parkmiljo.

Kallgra: NCS S 6502-B / RAL 7012
Beskrivning: En morkgra kall farg som drar nagot at blatt.

Anvandning: | stadsmiljo samt i marina miljoer, foretradesvis i omraden med modern
utformning.

Umbragra: NCS 8000-N / RAL 7022
Beskrivning: En morkgra varm farg som drar ndgot at brunt.

Anvandning: | de flesta miljoer, foretradesvis i omraden med modern utformning.
Anvands pa elskap pa gator och torg och andra element sa som parkeringsautomater.

Gréa/Ljusgra metallic: RAL 9007/9006

Beskrivning: En metallisk farg som tack vara metalliska korn blanker nagot och
reflekterar ljuset.

Anvandning: Pa metallytor i stadsmiljo, foretradesvis i omraden med modern
utformning.
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23.

Vegetation

TH-typritningar — Park

Foljande typritningar finns upprattade och dversiktliga projekterings- och
utformningsanvisningar redovisas i angivna avsnitt:

Ritn. nr Benamning Datum Avsnittshanvisning
projekteringsanvisningar

THO0001 VEGETATION 2015-01-30 23.1 Vegetation
Tréadplantering i hardgjord yta alt.
Markgaller

THO0002 VEGETATION 2009-02-23 24. under AMA kod BCB.51
Skydd for rétter vid schakt i rotzon

THO0003 VEGETATION 2009-02-23 24. under AMA kod BCB.51
Aterstillning vid schakt/atgarder i
befintlig skelettjord

THO0021 MURAR 2019-08-20 22.6 Stodmurar
Stodmur, granitbekladd

TH0022 MURAR 2019-08-20 22.6 Stodmurar
Stodmur med barriér, granitbekladd

TH0023 MURAR 2019-08-20 22.6 Stodmurar
Fristdende mur av granit, kryssmur

TH0024 MURAR 2019-08-20 22.6 Stodmurar
Fristdende mur av granit kvadermur

TH0031 TRAPPOR 2019-08-20 22.7 Trappor
Terrangtrappa, granit, 350 x150 mm

TH0032 TRAPPOR 2019-08-20 22.7 Trappor
Terrangtrappa, granit, 390 x130 mm
barnvagnsramp i granit

THO0033 TRAPPOR 2019-08-20 22.7 Trappor
Terrangtrappa, granit, 350 x150 mm
med vagnstycken av granit

THO0039 TRAPPOR 2019-08-20 22.7 Trappor
Kontrastmarkeringar

TH0041 RACKEN 2019-08-20 22.8 Racke
Trapp-, mur- och ledrécke,
rundstdng med eller utan
mellanféljare
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THO0042 RACKEN 2019-08-20 22.8 Récke
Trapp- och murrécke, plattstang
med spjélor

THO0043 RACKEN 2019-08-20 22.8 Récke
Trapp- och murrécke, plattstang
utan spjalor

THO0044 RACKEN 2019-08-20 22.8 Racke
Récke, typ “S:t Eriksgatan”

THO0045 RACKEN 2019-08-20 22.8 Racke
Raécke, typ “Karlavigen”

THO0046 RACKEN 2019-08-20 22.8 Récke
Ricke, typ “Norra bantorget”

THO0051 GRASKANTSKYDD 2019-08-20 22.8 Récke
Graskantskydd, rundstang 40 mm

THO0052 GRASKANTSKYDD 2019-08-20 22.8 Récke
Gréaskantskydd, rundstang 32 mm

THO0053 GRASKANTSKYDD 2019-08-20 22.8 Récke
Graskantskydd, rundstang 40 mm,
hogt med foljare

THO0054 GRASKANTSKYDD 2019-08-20 22.8 Récke
Gréskantskydd typ ”Narvavigen”

THO0061 STAKET 2019-08-20 22.86 Staket
Lekplatsstaket

THO0062 STAKET 2019-08-20 22.86 Staket
Lekplatsstaket enkelgrind

THO0063 STAKET 2019-08-20 22.86 Staket
Lekplatsstaket dubbelgrind

THO0064 STAKET 2019-08-20 22.86 Staket
Marksprint till dubbelgrind

THO0071 UTRUSTNING 2019-08-20
Parkleksskylt Solrosen

Om ritning har reviderats innebdr Datum godkannandedatum for senaste revideringsversion.

TH-typritningar finns att tillga pa Stockholms stads hemsida (

https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/mark--och-gatuarbeten/teknisk-handbok-for-

byggande-drift-och-underhall-pa-offentlig-mark/) under del 2, bilagor.



https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/mark--och-gatuarbeten/teknisk-handbok-for-byggande-drift-och-underhall-pa-offentlig-mark/
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/mark--och-gatuarbeten/teknisk-handbok-for-byggande-drift-och-underhall-pa-offentlig-mark/
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23.1 Dimensionering av vaxtbadd for trad

23.11 Utformning vaxtbadd

For att sékerstélla vaxtbaddens storlek for trad, ska minst 15 m3 véxtbadd per trad
finnas. Véxtbadden utgors av véxtjord, befintlig jord (terrass) och/eller skelettjord.
Ytmaterial for tackning av ytjorden ingar inte i vaxtbaddens volym, inte heller
lossprangt berg.

Skelettjord ska utforas under 6verbyggnad for hardgjord yta eller da befintlig terrass
inte uppfyller kraven enligt kap. 24, kod DCL.111, sa att totalvolymen for véaxtbadden
enligt ovan erhalls. Skelett av makadam till tradplanteringar ska inte ligga i trafikerade
ytor t ex kdrbana och parkeringsyta.

Krav pa sammansattning, naringsinnehall m.m. for vaxtjord och befintlig jord
(terrass), enligt kap. 24, kod DCL.111.

| hardgjorda ytor ska luftning av véaxtbadden finnas och mojlighet till att infiltrera
dagvatten.

23.12 Lagertjocklekar

For berakning av véaxtbaddens volymer for trad i hardgjord yta galler lagertjocklekar
enligt TH-typritning THOO0O1.

For berékning av véxtbaddens volymer for trad vegetationsyta géller lagertjocklekar
enligt kap. 24, kod DCL.111.

23.2 Betongram till vaxtbadd for trad

Betongramens huvudsyfte &r att hindra packningsskador i véaxtbadden da omgivande
hardgjorda ytor packas. Betongramen hindrar ocksa sattningar i hardgjord yta genom
att sattningar i véaxtbaddens ytjord tas upp av ramen.

Tradgropens konstruktioner som t ex tradgaller och betongram ska enkelt kunna
inpassas i befintliga anlaggningar. Det vanligaste belaggningsmaterialet forutom asfalt
ar markbetongplattor med matten 350x 350 mm.

En mattmodul om 350 mm ska anvandas for betongramens bredd- och langdmatt.
Minsta matt ska vara 1400 x 1400 mm.

Betongramens hojd ska vara minst 300 mm.

Betongramen ska ha ursparingar som tillater rotter att vaxa ut ur ramen. Ursparingarna
ska goras sa att max 55 % av ramens totala yta &r tét.

De 6versta 300 mm av betongramen ska vara helt tét.
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23.3

23.31

23.32

23.33

Traduppbindning

Allméant

Uppbindningen syftar till att framja rotférankringen under etableringstiden.
Uppbindningssatt ska valjas beroende pa tradets storlek och art samt forutsattningar
som rader pa platsen for planteringen vad géller vind, estetik, pakorningsrisk och
averkan.

En alltfor stadig uppbindning kan verka hammande pa rotutvecklingen.

Val av uppbindningssatt
Trad med stamomfang mindre &n 16 cm:

Tréad ur sléktet Salix ska ges en stadigare uppbindning an storleksindelningen ovan, t
ex med langre storar och fler fastpunkter.

| vindexponerade lagen ska uppbindning utféras sa att tradkronan stagas, aven for trad
med stamomfang mindre &n 16 cm.

Uppbindning m h a storar far inte anvandas for trad i hardgjord yta med tradgaller om
inte gallrets utformning majliggor att stérarna kan slas ned utanfor rotklumpen. Da
kan i stéllet tradet forankras i t ex rotklumpen, typ Duckbill eller likvardigt.

Tillganglighet

Innan uppbindning anvénds, ska kontroll ske med bestallaren att anordningarna for att
undvika snubbelrisken ar tillrdckliga. En alternativ 16sning kan vara att forankra tradet
med en anordning i rotklumpen, typ Duckbill eller likvérdigt.
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24.

24.1

24.2

Material, utférande och kontroll

Detta kapitel ansluter till AMA Anlaggning 17.

Det innebér att text i AMA Anléggning 17 under kod och rubrik som finns med i TH
galler som stadens krav tillsammans med de andringar och tilldgg som finns under
respektive kod och rubrik i TH.

En utgangspunkt for arbetet med framtagandet av dessa koder har varit att sa lite som
mojligt andra eller komplettera texterna i AMA och andra regelverk som AMA
hanvisar till. Andringar och kompletteringar har bara skett dar AMA:s texter och
stadens krav inte Gverensstimmer.

Innehallet

Koder, rubriker och texter i AMA avseende arbeten som ej &r vanliga i Tk:s eller
Exploateringskontorets (Expl.K:s) ordinarie verksamhet har utelamnats i TH. | dvrigt
har inriktningen for arbetet varit att med sa fa andringar och tillagg som majligt folja
AMA:s respektive del.

AMA Anlaggning 17 och TH hénvisar i stor omfattning till Trafikverkets
publikationer Obundna lager for vagkonstruktioner, TDOK 2013:0530 version 3.0 och
Bitumenbundna lager, TDOK 2013:0529 version 3.0.

Koder och rubriker

Kapitel 24 anvander samma kodsystem som AMA Anlaggning 17.

AMA:s tillampningsregler, bl.a. den s.k. ”pyramidregeln” och foretradesregeln",
géller aven koder och rubriker i hela kap. 24. Se RA Anlaggning 17.

| 6vrigt har foljande regler tillampats nar det géller redovisade koder och rubriker i
detta kapitel.

e Asterisk (*) framfor kod och rubrik anger att det under motsvarande kod och rubrik
i respektive AMA-del finns text som ska beaktas vid anvandning av TH.

Flera koder och rubriker i AMA som inte ar upptagna i Teknisk Handbok kan saledes
anda vara tillampliga i det enskilda projektet. Vid upprattande av forfragningsunderlag
ska sadana koder och rubriker aberopas enligt sedvanliga AMA-regler d v s genom
aberopande av kod och rubrik.

Foreskrift i TH som i ndgot avseende avviker fran foreskrift i AMA har redovisats pa
foljande satt:

e AMA-kod och rubrik har skrivits ut. Darefter har texten inletts med féljande
mening: ~” Text under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 galler med
foljande éndringar (alt. andringar och tilldgg)”.

Foreskrift i TH med tillkommande text har redovisats pa foljande satt:




Stockholms Stad Trafikkontoret Sidan 38 (110)
Teknisk handbok, Del 2 - Anlaggning

Datum: 2015-04-22

Rev 2021-06-18

Delansvarig: Lena Strand

24.3

24.4

e AMA-kod och rubrik har skrivits ut. Darefter har den tillkommande texten skrivits
ut.

Foreskrift i TH som ar helt skild fran foreskrift i AMA har redovisats pa foljande satt:

e AMA-kod och rubrik har skrivits ut. Dérefter har texten inletts med féljande
mening:” Text under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 utgar”.

Kategorier

I AMA Anlaggning 17 &r underkoderna under kod DCC uppdelade i tre olika
kategorier av produktionsresultat, enligt foljande.

o Kategori A staller krav pa statistisk acceptanskontroll enligt Trafikverkets metod-
beskrivningar och aberopas ej i TH, del 2 Anlaggning.

o Kategori B ar anpassad till de krav som normalt stalls inom tatbebyggt omrade.
o Kategori C ar anpassad till mindre belastade ytor typ gangytor, parkvagar m.m.

Beskrivningen i TH, Del 2 Anlaggning baseras pa de krav och anvisningar som galler
for kategori B-ytor och galler dven for mindre belastade ytor typ gangytor, GC-végar,
parkvagar m.m.

Mer information om kategorierna finns i RA Anléaggning 13
under koderna C, DC och DCC.

Upprattande av beskrivning med kapitel 24

TH, del 2 Anlaggning, &r ett av flera hjalpmedel f6r uppréttande av beskrivningar
avseende byggande och underhall av anlaggningar i Stockholms stad.

Sa langt mojligt har innehallet i foreskrifterna redigerats sa att andringar och tillagg
till krav och anvisningar pa viss niva i AMA redovisas pad motsvarande niva i TH, del
2 Anlaggning.

Pa detta sétt kan radstexter enligt RA Anlaggning 17 anvéndas vid upprattande av
forfragningsunderlag. Hanvisningar till hela delar eller hela kapitel i TH ska undvikas.
Bilagorna nr 1 - 3 till TH, del 2 Anlaggning kan och bor dock aberopas i sin helhet.

Text under kod och rubrik i TH som &r relevant i det enskilda projektet bor tas med under
motsvarande kod och rubrik i aktuell méngd- och/eller teknisk beskrivning.

En stor del av Tk:s och Expl.K:s arbeten utfores pa ramavtal med arsentreprendrer. De
flesta av dessa arbeten projekteras inte och inga geotekniska undersokningar utfores.
Pa samma sétt forhaller det sig hos flera andra byggherrar som utfor arbeten pa
stadens gator och parker. TH:s foreskrifter ar darfor framtagna for att vara sa
allmangiltiga som mojligt.

Ibland kan férutséttningarna vara sadana att vid upprattandet av en beskrivning for ett
enskilt objekt sa kommer en ordagrant atergiven TH-text att sakna relevans, vara
ofullstandig eller rent av felaktig. Det ar da angeléget att beskrivningsforfattaren med
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stod av egen teknisk kompetens projektanpassar motsvarande text till dverensstam-
melse med de verkliga forutsattningar som galler i det speciella projektet.

Beskrivningsforfattaren uppmanas darvid att vid tillampning och hénvisningar till text
i TH vara uppmaérksam sa att dubbla budskap” undviks i forfragningsunderlaget.
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BCB

BCB.412

BCB.413

BCB.43

BCB.44

BCB.51

FORARBETEN, HJIALPARBETEN, SANERINGSARBETEN,
FLYTTNING, DEMONTERING, RIVNING, ROINING M M

*HJALPARBETEN | ANLAGGNING

*Skyddsinh&agnad av trad

Skyddsinhagnad ska utféras med ett minst 2 meter hogt stangsel, och ska fastsattas sa
att det inte gar att forcera eller flytta.

Skyddsinhagnad far ej placeras narmare tradstam &n vad som motsvarar tradkronans
yttermatt plus 1 meter.

Skyddsinhagnad av vegetationsytor

Skyddsinhagnad ska utféras med ett minst 2 meter hogt stangsel och ska fastsattas sa
att det inte gar att forcera eller flytta.

Skyddsinhagnad far ej placeras narmare an 1,0 m fran vegetationens utbredning,
respektive narmare tradstam an vad som motsvarar tradkronans yttermatt plus 1 meter.

*Inbradning av trad, pakorningsskydd
Inbradningen ska ske till sddan hojd sa att grenar inte skadas.

*Skydd av markyta i trads och buskars rotzon

Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 17 géller med foljande andringar
och tillagg.

Med trads rotzon avses all mark ut till 2,5 m utanfor tradkronans horisontella
yttermatt. Rotzon far ej skadas.

Entreprendren far ej passera rotzon med tunga fordon och stalla upp eller anordna
upplag for varor och material inom denna zon.

Skyddsfyllning avjamnas med samkross 0/-31,5.
Geotextilen ska vara minst av bruksklass N2 och anges i DBB.3111.

*Atgard i trads och buskars rotzon

Text under denna kod och rubrik i AMA Anldggning 17 géller med foljande &ndringar
och tillagg.

Vid passage av trdd med kabelgrav, ska eventuella rotter bevaras. Kanalisation forbi
dessa platser utférs genom tunnling under rétterna med handschakt, vakuumschakt
eller tryckluftsschakt.

Vid schakt eller kabelgrav vid trad se ritning TH0002 Vegetation Skydd for schakt i
rotzon samt ritning THO003 Vegetation Aterstillning vid schakt/atgarder i befintlig
skelettjord.
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BCB.52

BCB.71

BCB.711

BCB.7111

BCB.712

BCB.713

*Atgard i tradkrona
Text under forsta stycket under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 utgar.

All beskarning ska utforas i samrad med bestéllaren. Grenar som riskerar att skadas
ska 1 forvag beskaras.

Om skador darefter &nda uppstar pa grenverk ska skadade delar snarast beskaras sa att
rena och skarpa snittytor erhalls.

Atgéard for vagtrafik

Trafikanter med funktionsvariation ska utan svarighet kunna ta sig fram pa varje
tillfalligt anordnad gangbana.

Tillfallig vag, plan o d
Tillfalliga vagar ska ha bituminds beldggning.

*Tillfallig vag med bituminds belaggning

Bituminds beldggning ska vara av typen asfaltsgrus (AG) och dar minsta
bindemedelshalt enligt specifikation i Bitumenbundna lager, TDOK 2013:0529
version 3 ska 6kas med 0,2 vikt-% for slitlagret.

Beldggningstjockleken ska vara minst 50 mm.

*Tillfallig bro, gangbrygga, kérbrygga o d

Eventuella korbryggor och gangbryggor ska dimensioneras med tillracklig sakerhet for
forekommande laster.

Brygga Over ledningsgrav utfoérs och forankras enligt TH, del 5 Trafikanordningar,
punkt 52.61-63.

*Tillfallig vagtrafikanordning

Tillfalliga vagtrafikanordningar skall utformas och utféras enligt godkand
trafikanordningsplan (TA-plan) och anvisningar i TH del 5.

For tillfallig vagtrafikanordning ska sarskilt beaktas:

o att de tillfalliga vagtrafikanordningarna ar av god kvalitet och att
vagtrafikanordningarna ar utformade sa likformigt som mojligt

e att tillfalliga vagtrafikanordningar &r forankrade pa ett betryggande séatt
e att eventuella brister i utférandet atgardas utan fordréjning

Dér den fria hojden under tillféllig eller permanent anordning &r lagre an 4,7 m ska
trafikanter forvarnas genom skyltning.

Befintliga vagmarkeringar som riskerar att vilseleda trafikanter ska avlagsnas.
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BCB.714

BCB.715

BCB.717

BCB.7181

BCB.9

Om utforandet ar av sadan beskaffenhet att trafiksakerheten aventyras dger bestallaren
ratt att, sasom vaghallarrepresentant, avbryta arbetet och pa entreprendrens bekostnad
lata utfora nddvandiga anordningar.

*Tillfallig trafikdirigering

Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 17 géller med de andringar och
tillagg som i tillampliga delar framgar av krav och foreskrifter i TH, del 5.

Tillfallig vagbelysning

Vid arbete som kréaver avstangning av befintlig belysning ska tillfallig vagbelysning
anordnas i samrad med trafikkontoret.

Tillfallig belysning utformas sa att belysningskvalitén motsvarar den befintliga
belysningen.

*Tillfallig skyddsanordning

Tillfalliga skyddsanordningar skall utformas och utféras enligt godkand
trafikanordningsplan (TA-plan) och anvisningar i TH del 5.

For tillfallig skyddsanordning ska sarskilt beaktas:

o att de tillfalliga skyddsanordningarna ar av god kvalitet och att skyddsanordningar
ar utformade sa likformigt som majligt

e att tillfalliga skyddsanordningar ar forankrade pa ett betryggande satt
e att eventuella brister i utférandet atgardas utan fordréjning

e att barriarer ska vara sammanlankade

Befintliga vagmarkeringar som riskerar att vilseleda trafikanter ska avlagsnas.

Om utforandet ar av sadan beskaffenhet att trafiksakerheten aventyras dger bestallaren
ratt att, sasom vaghallarrepresentant, avbryta arbetet och pa entreprendérens bekostnad
lata utféra nodvandiga anordningar.

*Tillfalliga utspetsningar mot betackning o d

Nar avgransad del av kérbana (Kb)ska anvandas som tillfallig gangbana (Gh)ska
eventuella nivaskillnader mellan befintlig Gb och tillfallig Gb spetsas ut pa en sa lang
strdcka att lutningen ej blir brantare &n 1:3.

Atgéard for skydd m m av belysningsanlaggning
Trad far ej planteras narmare &n 2,5 meter fran belysningsanlaggningar.
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BEB FLYTTNING

BEB.1 *Flyttning av anlaggning

Anldggningsdetaljer avsedda att flyttas ska besiktigas. Eventuella skador ska anmélas
till anlaggningsagare for beslut om atgarder.

BEB.11 *Flyttning av stolpe, staket, skylt m m

Material avsett att flyttas ska avsynas innan flytt och lagras skyddat mot mekaniska
skador och averkan tills atermontering sker.

BEB.113  Flyttning av belysningsstolpe

Vid flyttning av belysningsstolpe dér skyltar, aven distansskyltar, forekommer ska
skyltdgarens anvisningar foljas.

Flyttning av belysningsstolpe utfors av trafikkontorets entreprendr for elarbeten i
samrad med markentreprendren.

Vid flyttning av belysningsstolpe med monterad skrapkorg ska skrapkorgen
demonteras och séttas upp pa egen stolpe i samrad med ber6rd vaghallare.

BEB.12 *Flyttning av trad och buskar
Innan flyttning paborjas ska samrad ske med bestéllaren.

BEC DEMONTERING

BEC.1 *Demontering av anlaggning
Demontering av el- och teleanldggning utfors av anlaggningsagarens entreprendr.

BED RIVNING

BED.1 *Rivning av anlaggning

Rivning av anlaggning eller anordning under mark ska utforas till en niva belagen
minst 1 m under befintlig eller blivande yta.

Byggnads- och anldggningsdelar som riskerar att fyllas med vatten draneras enligt
trafikkontorets anvisningar.

Ny belysningsanldggning ska vara i drift innan rivning av befintlig
belysningsanlaggning far paborjas. Entreprendr ska samordna rivning av
belysningsanlaggning med av staden anvisad behorig installator.
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BED.112

BED.12141

BED.12142

BED.154

BED.1582

BF

BFD

BFD.13

BFE

BFE.3

Rivning av el- och telekabel

Frilagd kabel som tas ur bruk ska omhandertas for atervinning. Ej frilagd kabel ska
ligga kvar och kapas pa befintligt forlaggningsdjup.

Rivning av bitumenbundna lager
Utfors enligt TH, del 2, kap. 25, punkt 25.624.

Rivning, frasning av bitumenbundna lager, del av lagertjocklek

Trappstegsfrasning (stegvis anslutningsfrasning) ska utféras nér fler an ett lager ska
anslutas mot befintlig belaggning. Trappstegsfrasningen ska utféras sa att det blir 150-
300 mm breda trappsteg i anslutande beldaggning med en tjocklek motsvarande
respektive anslutande belaggningslager. Frast yta ska rengoras sa att inga l0sa stenar
eller damm finns kvar innan ytan beldggs med nytt beldggningslager.

Rivning av belysningsstolpe

I samband med rivning av belysningsstolpe dar trafikskyltar, distansskyltar och/eller
andra skyltar forekommer ska skyltdgarens anvisningar foljas.

Borttagning av vag- och ytmarkeringar
Befintliga trafikmarkeringar som riskerar att vilseleda trafikanter ska avl&gsnas.

*TRADFALLNING, ROIJNING M M

Trad som ska fallas och rojas ska markeras. Innan féallning utfors ska godkannande
inhamtas fran staden. 5- 10 dagar innan fallningen ska utforas ska informationsskylt
séttas upp med bestéllarens kontaktuppgifter.

Eldning av hyggesrester och avrojt material far ej forekomma.
BORTTAGNING AV STUBBAR

*Stubbrytning inom omrade for sammansatt markyta och vegetationsyta
Text under denna kod och rubrik i AMA Anldaggning 17 géller med f6ljande &ndring.

Inom omrade for fyllning for parkvag eller annan yta med fordonstrafik ska
stubbrytning utféras ner till minst 0,7 m under blivande terrassyta.

*BORTTAGNING AV MARKVEGETATION OCH JORDMAN

*Borttagning av markvegetation och jordman inom omrade fér sammansatt
markyta och vegetationsyta

Text under denna kod och rubrik i AMA Anldaggning 17 géller med f6ljande &ndring.
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BJB

BJB.2

BJB.3

Markvegetation och jordman i parkmark ska tas av inom omrade for fyllning:

e  For parkvég eller annan hardgjord yta aven grusyta: Ner till minst 0,7 m under
blivande terrass.

*GEODETISKA MATNINGSARBETEN FOR ANLAGGNING OCH FOR
GRUNDLAGGNING AV HUS

Vid matning ska stadens geodetiska referenssystem Sweref 99 18 00 och stadens
referenssystem for hojd RH2000 anvandas.)

*Inmétning

For inmétning av anlaggningar tillndrande offentlig belysning galler TH, del 4
Belysning, punkt 43.2.

Utséattning

Utsattning och utmaérkning av befintliga ledningar och kablar ska utféras innan
schaktningsarbeten paborjas. For utsattning och utméarkning ska lednings- och
kabelégare kontaktas.

Sidan 45 (110)
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C *TERRASSERING, PALNING, MARKFORSTARKNINGAR,
LAGER | MARKM M

CBB *JORDSCHAKT
Schakt i trads rotzon, se kod BCB.51.
Frilagda kablar ska skyddas mot averkan enligt ledningsagarens anvisningar.

Om skada uppkommit pa kabel eller ledning ska detta omedelbart rapporteras till
ledningségare samt felanmélan till Trafik Stockholm.

CBB.112  *Jordschakt kategori B for vag, planod

Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 173 galler med foljande
andringar och tillagg.

Vid schaktning ska entreprendren vara uppmarksam pa att jordarten i undergrunden
har tillracklig barighet. Skulle sa inte vara fallet ska det utan dréjsmal anmalas till
bestallaren.

Entreprenoren ska i samrad med bestallarens byggledare utfora okular besiktning av
terrass och darigenom bestdmma om provtagning enligt AMA Anléggning 17 ska
genomforas. Eventuell provtagning av terrassen ersétts separat.

CBB.3 *Jordschakt for ledning, kabel m m

Text under denna kod och rubrik i AMA Anldaggning 17 géller med f6ljande &ndringar
och tillagg.

Dér risk for bottenupptryckning av schakthotten foreligger ska sarskilda atgarder
vidtas for att forhindra bottenupptryckningen.

Ar schakten sédan att oférutsedda forstarkningsétgarder erfordras anmals detta
omedelbart till bestéllaren for beslut om atgérd.

Fardigschaktad gravbotten ska ha jamn fasthet.

CBB.311  Jordschakt for va-ledning o d

Schaktsektion ska i normalt utforas enligt AMA Anlaggning 17, principritning
CBB.311:1.

Foreskriven schaktning for forstarkning av ledningsbédd ska normalt utféras enligt
principritning CBB.311:2.

CBB.32 Jordschakt for el- och telekabel o d

Kabelforlaggning i mark ska minst uppfylla krav pa forlaggningsdjup enligt TH, del 2
kap. 25, punkt 25.621. Om foreskrift enligt EBR-standard KJ 41:15 kraver storre
forlaggningsdjup an det enligt TH, punkt 25.621 géller djup enligt EBR-standard.
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Jordschakt for fundament till belysningsstolpe och belysningscentral utférs enligt
anvisningar i TH del 4 Belysning, punkt 43.3.

CBC *BERGSCHAKT

CBC.111  *Bergschakt kategori A for vag plano d
Vid angiven djupsprangning ska djupspréangningen utforas till 0,7 m under terrassyta.
Utlastning ska ske till angiven utlastningsniva.

CBC.112  Bergschakt kategori B och C for vag plan o d samt sammansatt yta
Bergschakt for hardgjorda ytor pa gatumark utfors enligt CBC.111
Fast berg far inte forsvara vattenavrinningen
Utlastning ska ske till angiven utlastningsniva.
Vid normal underborrning far fast berg inte forekomma over utlastningsniva

CBC.3111 Bergschakt for va-ledning

Bergschakt ska utforas sa att matt enligt teoretisk sektion, principritning CBB.311:1, €]
underskrids.

CE *FYLLNING, LAGER | MARK M M
Vattenbegjutning far inte utforas nar lufttemperaturen &r lagre &n 0 °C.
Grundlaggning eller fylining far ej utforas pa uppluckrad schaktbotten.

CEB *FYLLNING FOR VAG, BYGGNAD, BROM M

Verifikation av att packningen ar utford enligt kraven ska ske genom dokumenterad
egenkontroll.

CEB.1 Fyllning for vag, plan o d samt vegetationsyta

Kontakt ska tas med stadens tradansvarige innan fyllning runt trdd som ska bevaras
utfors.

CEB.11222 *Fyllning kategori B med bland- och finkornig jord for vag, planod
Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 17 géller med f6ljande andring.

Materialtyperna 4B och 5A far endast anvéandas efter skriftlig dverenskommelse med
trafikkontoret.

CEB.122  *Fyllning med jordmaterial for vegetationsyta
De 6versta 300 mm av fyllningen ska utgdras av jord enligt kap. 24, kod DCL.111.
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CEB.53

CEC

CEC.21

CEC.211

CEC.2111

CEC.22

CEC.31

*Fyllning mot fundament

Anvisningar for fylining mot fundament tillhérande offentlig belysning beskrivs i TH,
del 4 Belysning, punkt 43.3.

*FYLLNING FOR LEDNING, MAGASIN M M
Erforderliga inméatningar ska vara utforda innan 6verfyllning far ske.
Fyllningsmaterial ska genomgaende vara manggraderat.

*Ledningsbadd for rérledning
Text under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 géller med f6ljande &ndring.

Packning av ledningsbadd fore rorlaggning far inte ersattas med indirekt packning i
stddpackningszonen i samband med packning av kringfylining.

Ledningsbadd for va-ledning o d

Ledningsbadd ska packas fore rorlaggning enligt tabell AMA CE/4, dock med halva
antalet angivna overfarter.

*Ledningsbadd for va-ledning

Ledningsbéadd ska utféras enligt principritning CBB.311:1.

Vid frysrisk innan rorlaggning ska ledningsbéadden skyddas mot frysning.
Skarpkantat material storre an 22 mm far inte ingd i ledningsbadd for plastledning.

Materialskiljande lager av geotextil ska utféras under ledningsbadd pa I6s lera eller
Iost lagrad silt. Lagret av geotextil ska utféras enligt kod DBB.31212.

*Ledningsbadd for el- och telekabel o d

Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 173 galler med féljande
andringar och tillagg.

Utfors enligt EBR standard KJ 41:15, sid 21 markklass 2, kringfyllnadsbadd.

*Kringfyllning for roérledning

Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 17 géller med foljande andringar
och tillagg.

Kringfyllning i rérgrav under kor-, gang- och cykelbanor samt parkeringsytor och
torgytor far ej utforas hogre an till 6verbyggnadens underkant.

Kringfyllning ska utféras med material av typ 2, eller 3A, tabell AMA CE/1 i AMA
Anléggning 17.

Skarpkantat material storre an 22 mm far inte inga i kringfyllning for plastledning.
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CEC.3111

CEC.32

CEC41

CEC.42

CEE

CEE.112

CEE.122

*Kringfyllning fér va-ledning

Understoppning ska utféras mot rérets undre kvartscirkel utmed hela rorets langd sa
att en jamn fordelning och utbredning av upplagstrycket erhalls mellan ror och
underlag.

Understoppning ska utféras med samma material och packningsgrad som for
ledningsbadd. Vid understoppningen far inte ledningens lage rubbas.

*Kringfyllning for el- och telekabel o d

Text under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 géller med foljande &ndringar
och tillagg.

Kringfyllining i kabelgrav under kor-, gang- och cykelbanor samt parkeringsytor och
torgytor far ej utforas hogre an till 6verbyggnadens underkant. Utfors i 6vrigt enligt
EBR standard KJ 41:15.

*Resterande fyllning for rérledning

Text under denna kod och rubrik i AMA Anldaggning 17 géller med f6ljande &ndringar
och tillagg.

Material typ 4B enligt tabell AMACE/1 i AMA Anlaggning 17 far ej anvandas till
resterande fyllning under hardgjorda ytor.

Under hardgjord yta nar befintlig 6verbyggnad inte uppfyller krav pa tjocklek enligt
TH, del 2, kap. tabell 25-4. ska material till resterande fyllning bytas ut mot material
som uppfyller krav pa forstarkningslager enligt AMA Anlaggning kod DCB.21.

*Resterande fyllning for el- och telekabel o d
Resterande fyllning for elledning utfors enligt EBR standard KJ 41:15.

*TATNINGS- OCH AVJAMNINGSLAGER FOR VAG, BYGGNAD,
JARNVAG, BROM M

*Tatning och avjamning kategori B och C av bergterrass for vag, plan o d samt
sammansatt yta

Packning ska utforas enligt tabell CE/3 i AMA Anlaggning 17.

*Tatning och avjamning av bergterrass for mur, trappa, fundament m m

Text under denna kod och rubrik i AMA Anldggning 17 galler med féljande andringar
och tillagg.

Téatning och avjamning ska utforas med 9 mm jamnhetstolerans som storsta tillatna
avvikelse matt pa en 3 m lang ratskiva lagd i godtycklig riktning. Ratskiva enligt
Bestamning av ojamnheter och tvarfall med rétskiva, TDOK 2014:0136, avsnitt 1.1.

Tatning och avjamning ska utforas till projekterad niva med en tillaten avvikelse pa
hogst 9 mm lagre &n projekterad niva.
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D

DBB

DBB.3

DBB.31

DCB

DCB.312

*MARKOVERBYGGNADER, ANLAGGNINGSKOMPLET-
TERINGAR M M

LAGER AV GEOSYNTET

*Materialskiljande lager av geosyntet
Skadad geosyntet ska bytas ut eller tdckas med ett nytt lager.

*Materialskiljande lager av geotextil

For ytor stérre &n 100 m? véljs lagsta bruksklass av geotextil enligt Trafikverkets
tekniska krav for geokonstruktioner TK Geo 13, TDOK 2013:0667, kapitel 8.2, tabell
8.2-1, om inte AMA koden forslar hogre bruksklass av geotextil.

Krav pé lagsta bruksklass av geotextil for ytor < 100 m? anges i nedanstaende tabell:

Bruksklass | Anvandningsomrade

N2 Mot okrossat material med storsta nominella kornstorlek < 60 mm
N3 Mot material med stdrsta nominella kornstorlek < 200 mm

N4 Mot material med storsta nominella kornstorlek 200 - 500 mm

N5 Mot material med stdrsta nominella kornstorlek > 500 mm

Om terrass kommer att trafikeras av tung byggtrafik ska geotextil i underbyggnad ha
en bruksklass hogre &n tabellen anger.

*OBUNDNA OVERBYGGNADSLAGER FOR VAG, PLAN O D

Text under denna kod och rubrik i AMA Anldaggning 17 géller med f6ljande &ndringar
och tillagg.

Ravara for material till krossprodukter for obundna 6verbyggnadslager ska vara
bergkross av materialtyp 1 eller 2, AMA Anlaggning 17, tabell AMA DC/1.

Om inte krav finns pa barighetsprovning genom statisk plattbelastning ska verifikation
finnas pa att packning ar utford enligt krav genom dokumenterad egenkontroll.

*Obundet barlager kategori B till belagda ytor

Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 17 géller med foljande andringar
och tillagg.

Belagd yta med betong- eller naturstensplattor, gatsten eller betongmarksten

For obundet barlager under séattsands- och sattbrukslager till betong- och
naturstensplattor och samt betongmarksten géller 6 mm jamnhetstolerans som stérsta
tillatna avvikelse matt pa en 3 m lang ratskiva lagd i godtycklig riktning.

Enskilda punkter for barlagrets 6veryta far avvika med hogst + 10 mm fran
projekterade nivaer.
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DCB.42

DCC

For trafikerade kdrbaneytor géller &ven att barighet ska métas enligt ”Bestdimning av
barighetsegenskaper med statisk plattbelastning.” (TDOK 2014:0141) med 1 punkt per
1000 m? dock minst 2 punkter per objekt. Kravet &r Ev2>140 MPa. Kontroll ska goras
I de projekterade hojderna.

*Slitlager av stenmjcél
Slitlager pa bollplaner ska utféras med stenmjol 0/4 mm.

*BITUMENBUNDNA OVERBYGGNADSLAGER FOR VAG, PLAN O D

Text under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 géller med foljande &ndringar
och tillagg.

MATERIAL- OCH VARUKRAV

Ingaende material och levererad produkt ska uppfylla krav enligt Bitumenbundna
lager, TDOK 2013:0529 version 3.0 med de &ndringar och tillagg som redovisas
nedan samt i TH, del 2 Anléggning, bilaga 1.

Andringar under avsnitt 3.1 Krav pa asfaltmassa.
e Rubriken Inblandning av returasfalt till slitlager vid varm nytillverkning med:

o Tillagg och dndring For slitlager som innehaller PMB eller stenmaterial
med kulkvarnsvérde (kkv) < 6 accepteras inte inblandning av returasfalt.
For ovriga slitlagermassor for ABT, ABS och TSK accepteras hdgst 20 %
inblandning av returasfalt.

o Under rubrik Ingdende ballast i returasfalt:

= Galler endast dar kravet pa kulkvarnsvarde (kkv) ar kkv <10 och
kkv < 14.

=  Avsnittet Tillaggskrav for slitlager av ABS vid ....... utgar.

e Rubriken Inblandning av returasfalt till béarlager, bindlager och justeringslager vid
varm nytillverkning med:

o Andring i asfaltmassor med PMB accepteras inte inblandning av
returasfalt.

o Haogst 20 % inblandning av returasfalt accepteras till justeringslager och
bindlager utan PMB.

o Hogst 40 % inblandning av returasfalt accepteras till béarlager utan PMB.
e Rubriken Val av tillsatt bitumen med:

o Andring Tillsatt bitumen far vara hogst en penetrationsklass mjukare,
enligt SS-EN 12591, &n bestélld slutprodukt.

e Deklaration om 6verensstammelse med specificerade krav inklusive aktuellt
arbetsrecept ska dverlamnas till bestéllare senast 5 dagar innan forsta leverans
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av asfaltmassa. Overlamnandet ska ske elektroniskt (e-post) om inget annat
avtalats.

e  Aktuell typprovningsrapport ska redovisas pa begéran fran bestallaren.

UTFORANDE AV LAGER AV ASFALTMASSA (ABT, ABS, ABD, ABDb, AG, PGJA, SGJA
OCH TSK)

e Vid avvikelser i bindemedelshalt, halrum m.fl. kvalitetsparametrar utgar
vardeminskningsavdrag enligt TH, del 2 Anl&ggning, bilaga 2.

Underlag

¢ Innan ny beldggning ska befintliga vagmarkeringar borttas genom fréasning, eller
med annan metod som trafikkontoret godként.

e Stora ojamnheter ska fore klistring for slitlager justeras med massatyp ABT 11
eller ABT 16 med bindemedelstyp 70/100. Val av massatyp styrs av
ojdmnheternas djup.

e Betdckningar till brunnar och avstangningsventiler ska vara pa plats och justerade
till ratt hojd enligt TH, del 2 Anléggning, kod PD och PDH.

e Upphuggning runt betackning ska efter hojdjustering aterstéllas. Vid nivaskillnad
ska utspetsning i lutning 1:10 mot betackningens 6verkant utforas utan drojsmal.

e Betédckningar som saknar teleskopfunktion och slitna betdckningar ska normalt
bytas ut. Om brunnens eller ventilens alder och/eller status innebér att inte
standardbetackning kan anvéandas utan omfattande ombyggnad kravs samrad med
trafikkontoret.

Klistring

e Vid laggning pa betongyta ska klistring utféras med bitumenldsning, mangd
mellan 0,15-0,30 kg/m?

Utférande av fog

e Kantpackare ska anvandas vid utforande av langsgaende arbetsfog for slitlager
och lagret under .

e Om nivaskillnad i langsgaende fog efter avslutad dagsetapp ska lamnas kvar ska
bestéllaren kontaktas for beslut om motlégg eller om trafikavstangning ska
utforas.

Utlaggning
o For slitlager ska laggning utféras med asfaltlaggare.

o For 6vriga lager vid ytor < 75 m? kan handlaggning ske.



Stockholms Stad Trafikkontoret Sidan 53 (110)
Teknisk handbok, Del 2 - Anlaggning

Datum: 2015-04-22

Rev 2021-06-18

Delansvarig: Lena Strand

DCC.2

Utlaggning om kantstod saknas

e Om kantstod saknas och ett bitumenbundet lager laggs ut som underlag for ett
efterkommande lager ska utlaggningsbredden okas sa att ytterkanterna pa
ingaende lager trappas i lutning 1:1,5. Se TH, del 2 Anlaggning, bilaga 4, typskiss
DCC.2

o Overgang mellan olika lagertjocklekar mot vagkant utférs med avtrappning i
lutning 1:40. Se TH, del 2 Anlaggning, bilaga 4, typskiss DCC.2

Utlaggning slitlager och bindlager
o Slitlager och bindlager i kérbana ska alltid maskinlaggas.

Packning och efterarbeten

Om otillracklig friktion befaras efter packning ska bestéllaren kontaktas och foljande
atgarder vidtas utan dréjsmal:

e Varningsmarken for halka sétts upp for alla korriktningar.

e Vid risk for blodningar ska ytan avsandas med mak 2/4 mm.

Varmebehandling, varmebelaggning (heating)

e  Uppvarmning ska ske sa att temperaturen i underlaget omedelbart framfor
asfaltutlaggaren &r minst 90 °C.

Utforande av ytbehandling pa bitumenbundet underlag (YB)
e Underlagets yttemperatur ska vara minst 10°C.

e Ytbehandlingar pa bitumindst underlag ska utforas under perioden 1:a juni - 15:e
augusti.

e Salange lost material ligger kvar pa ytan ska hastigheten sattas ned till 30 km/tim.

*Bitumenbundna 6verbyggnadslager kategori B for vag, planod

Text under denna kod och rubrik i AMA Anldggning 17 géller med foljande &ndringar
och tillagg.

KRAV PA BITUMENBUNDNA LAGERS YTOR

Slitlager
Slitlager ska utforas till en niva mindre eller lika med 5 mm fran angiven niva.

Vid utférande av bitumenbundet slitlager pa gangbanor ska belaggningen laggas med
5 till 20 mm forhojning mot verkant kantstod. Vid packning ska tillses att fogen
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DCC.2221

DCC.2322

DCC.2421

DCC.2441

DCD

mellan massa och kantstod fylls val och sa att den valtade belaggningskanten
Overlappar kantstodet med 5-10 mm.

Barlager, bindlager och justeringslager

Barlager, bindlager och justeringslagers éveryta ska utforas till en niva mindre eller
lika med 8 mm under nasta 6verbyggnadslager.

Kontroll av massa, indrankningar, ytbehandling m m vid utférande av
bitumenbundna 6verbyggnadslager.

Kontroll och provning av att utforda lager av asfaltmassa, gjutasfaltmassa och
ytbehandling ska utan dréjsmal utforas enligt i TH, del 2, bilaga 1 angiven omfattning
och redovisade frekvenser och metoder. Provningsresultat ska delges bestéllaren utan
drojsmal.

Bindlager kategori B av gjutasfalt
Bindemedlet ska vara polymermodifierat pa broar.

Sparlagning kategori B med spargjutasfalt

Bindemedlet ska vara polymermodifierat. | spargjutasfalt ska bitumeniserad chipsten
invaltas.

Slitlager kategori B av gjutasfalt med bituminiserad chipsten

Dér sa ar mojligt ska vid invaltning av chipsten (BCS) stenfraktion 11,2/16 mm
anvandas.

Slitlager kategori B av cementstabiliserad asfalt

Vid nyanlaggning av cementstabiliserad asfalt pa busshallplats och andra ytor ska den
utforas, provas och kontrolleras enligt TH-typritning TH0106 samt bilaga 5. Se dven
avsnitt 22.2 i TH del 2.

*FORSEGLINGAR FOR VAG, PLAN O D

Text under denna kod och rubrik i AMA Anldggning 17 géller med foljande &ndringar
och tillagg.

MATERIAL OCH VARUKRAV

e Val av bitumenemulsion och sammansattning ska goras utifran en maximal
brytningstid pa en timme.
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UTFORANDEKRAV
e Underlagets yttemperatur ska vara minst 10°C.
e Extremt aldrade ytor ska forbehandlas med bitumenemulsion, 0,1 — 0,2 kg/m2.

e Vid utforande ska betackningar, kantstod och andra foremal, som riskerar att
nedsmutsas, skyddas. Efter avslutad belaggning ska alla nedsmutsade foremal
rengoras.

DCE *CEMENTBUNDNA OVERBYGGNADSLAGER OCH FOGAR FOR VAG,
PLAN O D

DCE.121  *Slitlager av cementbetong for vag
Reparation av befintlig armerad betongplatta ska utforas enligt TH-typritning TH0107.

Reparation av befintlig fiberarmerad betongplatta ska utforas enligt TH-typritning
THO0108.

DCG MARKBELAGGNINGAR

Innan séttning av markbelaggning pabdrjas ska betackningar till brunnar och
avstangningsventiler ska vara pa plats och justerade till ratt hojd enligt TH, del 2
Anldggning, kod PD och PDH.

Rad av plattor eller sten som vid utférandet inte direkt ansluter mot hardgjord yta eller
annan fast kant ska sattas i jordfuktat cementbruk med cementhalt 225 kg/m?, upp till
2/3 av hojden och med 45 ° mot mark.

DCG.1 *Belaggning av gatsten, naturstensplattor o d

SATTNING I SAND
Storsta stenstorlek i material till fogar ska véljas och anpassas till given fogbredd

Vid fogfylining ska material till fogar paforas och nedsopas sa att fogarna blir val
fyllda. Dérefter ska ytan bevattnas. Proceduren upprepas tills fogarna &r helt fyllda

Stenen ska sattas med dverhdjning och dérefter stdtas ned till ratt héjd med for
andamalet anpassat packningsredskap sa att krav pa fullvéardig packning uppfylis. |
samband med packningen ska materialet i fogarna kompletteras.

SATTNING | CEMENTBRUK

Materialet for sattning av gatsten, naturstensplattor o d ska besta av cementbruk med
en cementhalt av 225 kg/m? och storsta stenstorlek ska vara 8 mm.

Fore utlaggning av cementbruket till sattning ska underlaget befuktas. Cementbruket
ska ha en tjocklek av 50 mm. Stenarna stots fast i cementbruket.
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DCG.11

DCG.12

DCG.13

DCG.2

Stenar med grovhuggen undersida fuktas med vatten fore sattning och stenar med slat
undersida slammas pa undersidan med vatten/cement blandning 1/3.

Fogning far paborjas tidigast 1 dygn efter sattning.

Cementbruk till fogning ska bestdende av 1 del standardcement och 3 delar sand.
Sanden ska uppfylla krav enligt AMA Anléggning 17, tabell AMA DCG.1/1.

Det torra cementbruket ska sopas ned i fogarna. Proceduren upprepas tills fogarna ar
helt fyllda. Efter fogningen ska den stensatta ytan rengoras och fukthallas i 6 dygn.
Nysatt sten far ej betradas av gangtrafik under 2 dygn och av annan trafik under 7

dygn.

*Beléaggning av gatsten

Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 17 géller med foljande andringar
och tillagg.

Gatsten ska uppfylla fordringar enligt TH, del 2 Anléggning, bilaga 3.
Minsta nominella matt pa gatsten ar 90 mm.

*Belaggning av naturstensplattor

Text under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 géller med foljande &ndringar
och tillagg.

Naturstensplattor ska uppfylla kraven och berdknas enligt TH, del 2 Anlaggning,
bilaga 3.

Material for sattning enligt tabell AMA DCG1/1 ska efter packning vara 30 mm = 5
mm tjockt.

Sagade plattor ska i 6verkant vara forsedda med en 2 mm avfasning i 45°.

*Belaggning av kullersten
Sten ska sédttas med minst 5 mm fog.

*Belaggning av betongmarkplattor, betongmarksten o d

Betongmarkplattor och betongmarksten ska sattas i forband sa att sammanhangande
langsgaende fogar i den dominerande trafikriktningen undviks.

Mot 6verkant kantstod ska betongmarkplattor och betongmarksten séttas 5-10 mm
hogre an kantstodet.

Sattning ska planeras sa att erforderlig kapning minimeras. Om kapning maste utforas
far bitar som understiger 100 mm i langd eller bredd inte anvandas.

Cementbruk for fogning ska besta av 1 del standardcement och 3 delar sand. Sanden
ska uppfylla krav pa fogmaterial enligt AMA Anléaggning 17, tabell AMA DCG.2/2.

Hojden for avvagd punkt far inte Gverstiga och/eller understiga projekterad héjd med
storre matt an 5 mm.
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DCG.21

DCK

DCK.11

DCK.12

DCL

DCL.11

*Belaggning av betongmarkplattor

Betongmarkplattor ska ha fasad kant och uppfylla kraven enligt SS-EN1339 for
angiven klass i nedanstaende tabell. Krav pa fasad kant galler inte for frilagda och
taktila plattor.

Krav Markning Klass Ovrigt
Dimensioner R 3
Diagonaler 3
Frostresistans D 3
Bojhallfasthet U 3
Notningshallfasthet H 3 Ej korbar yta
Notningshallfasthet I 4 Korbar yta

SLANTBEKLADNADER OCH EROSIONSSKYDD

*Slantbekladnader av gatsten, naturstensplattor o d

Text under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 géller med foljande &ndringar
och tillagg.

Materialet ska uppfylla krav enligt TH, del 2 Anldggning, bilaga 3.
Betraffande krav pa material till sattning och fogning se under kod DCG.1

*Slantbekladnader av betongmarkplattor, betongmarksten o d

Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 17 géller med foljande andringar
och tillagg.

Betraffande krav pa material till sattning och fogning se under kod DCG.2.
Se &ven TH, del 2 Anldggning, bilaga 4, typskiss DCK.12.

*OVERBYGGNADER FOR VEGETATIONSYTOR

*Vaxtbadd typ 1 och 2, paférd jord

Text under denna kod och rubrik i AMA Anldggning 17 géller med foljande andringar
och tillagg.

Vaxtjordprov ska tas pa utlagt material vid volymer dverstigande 30 m3. Vid volymer
overstigande 30 m?® ska representativt prov tas for var 50:e m*

| de fall den totala volymen inforskaffade véxtjord understiger 30 m3. Kan istéllet for
vaxtjordprov, jordanalys utférd av jordleverantér som inte &r dldre an tre manader
redovisas for bestéllaren.
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DCL.111

DCL.12

DCL.21

DCL.22

DCL.23

*Vaxtbadd typ 1
TERRASS UNDER VAXTBADD

Terrass ska besta av massor motsvarande grupp 12b-13b enligt tabell AMA DC/2 i
AMA Anldggning 17. Terrass luckras till 200 mm djup.

VAXTBADD FOR TRADGROP | HARDGJORD YTA

Véxtbadden ska besta av 600 mm jord B enligt tabell AMA DCL.11/2 i AMA
Anléaggning 17.

VAXTBADD FOR TRAD OCH BUSKAR | VEGETATIONSYTA

Véxthadd for buskyta ska besta av 300 mm jord B enligt tabell AMA DCL.11/2 i
AMA Anlaggning 17.

Véxtbadd for trad i vegetationsyta ska besta av 600 mm jord B enligt tabell AMA
DCL.11/2 i AMA Anléggning 17.

VAXTBADD FOR PERENNER

Véxtbadd for perenner ska bestd av 300 mm jord B enligt tabell AMA DCL.11/2 i
AMA Anlaggning 17.

VAXTBADD FOR GRASYTA

Véxtbadd for grasyta ska bestd av 100 mm jord B enligt tabell AMA DCL.11/2 i
AMA Anldggning 17.

*Vaxtbadd typ 3 och 4, befintlig jord

Under DCL.2 anges krav pa jordforbattring, kalkning och godsling sa att krav enligt
DCL.11 uppfylls.

*Jordforbattring av vaxtbadd

Jordforbattring ska utforas pa grundval av jordanalys sa att stallda krav enligt DCL.12
uppfylls.

*Kalkning
Kalkning ska utforas sa att stallda krav pa pH-varde enligt DCL.12 innehalls i jorden.

*G0Odsling

Godsling ska utforas minst 14 dagar fore sadd och plantering samt underhallas till
etableringskontroll sa att stallda krav pa naringsinnehall enligt DCL.12 uppfylls.




Stockholms Stad Trafikkontoret Sidan 59 (110)
Teknisk handbok, Del 2 - Anlaggning

Datum: 2015-04-22

Rev 2021-06-18

Delansvarig: Lena Strand

DCL.25

DDB

DDB.1

DDB.111

DDB.12

DDB.2

*Avjamning mm av vaxtbadd

Planteringsyta ska utféras med 50 mm jamnhetstolerans som storsta tillatna avvikelse
matt pa en 3 m lang ratskiva lagd i godtycklig riktning och med nivatolerans +/- 50
mm.

Prydnadsgrasyta ska utforas med 10 mm jamnhetstolerans som storsta tillatna
avvikelse matt pa en 3 m lang ratskiva lagd i godtycklig riktning och med nivatolerans
+/- 20 mm.

Bruksgrasyta ska utforas med 20 mm jamnhetstolerans som storsta tillatna avvikelse
matt pa en 3 m lang ratskiva lagd i godtycklig riktning och med nivatolerans +/- 20
mm.

Slatterang ska utforas med 30 mm jamnhetstolerans som stérsta tillatna avvikelse matt
pa en 3 m lang ratskiva lagd i godtycklig riktning och med nivatolerans +/- 20 mm.

SADD, PLANTERING M M
Véxtbadd ska godkénnas av bestallaren innan sadd och plantering o d far utforas.

Sadd, torvlaggning m m
Torvlaggning av gras ska ske intill ett avstand av 0,75 m fran tradstam.

*Sadd av gréas

Text i AMA Anlaggning 17 utgar och ersétts av:

Sadd av grés ska ske intill ett avstand av 0,75 m fran tradstam.

Véxtbadd for grasytor ska jamnkrattas och lattvaltas med gallervalt innan sadd utfors.

Grasfro ska fordelas jamnt dver ytan med ca 2 kg per 100 m? om inte leverantorens
anvisningar ar storre mangd, da galler leverantérens anvisningar.

Efter sadd och froets mylIning ska ytan valtas med slatvalt.

*Torvlaggningod

Foljande text i AMA Anlaggning 17 utgar: "Runt trid......... inte utforas" och ersétts
av: "Torvlaggning ska ske intill ett avstand av 0.75 m fran tradstam."

*Plantering av plantskolevaxter m m

LEVERANS

Bestallaren ska beredas mojlighet att pa plantskolan undersoka och fa en uppfattning
av vaxtbetingelse och 6vriga omstandigheter kring det bestallda vaxtmaterialet.

Bestallaren ska kontaktas i god tid fore leverans for att kunna utféra leveranskontroll.
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DDC

DDC.1

DDC.11

DDC.24

DDD

PLANTERING
Plantering utfors med véxtmaterial enligt vaxtforteckning och ritning.

STOD OCH SKYDD FOR VAXTER

*Stod for vaxter

Stod som ska slas ned efter plantering ska slas ned pa ett sadant satt att rotterna ej
kommer till skada.

*Stod for stamtrad

Uppbindning och forankring av storre stamtrad utfors enligt principritning DDC.11:2.
i AMA Anlaggning 17.

*Skydd av vegetationsyta mot uttorkning, ogrds m m

PLANTERINGAR I ICKE HARDGJORDA YTOR

Tackbark ska besta av fraktion 10 — 40 mm och laggas ut i samband med
garantibesiktning. Lagertjockleken pa utlagt opackat material ska vara minst 100 mm.

*FARDIGSTALLANDESKOTSEL

Fardigstallandeskotseln utfors till godkénd slutbesiktning. Om
vaxtmaterial/vegetationsyta inte blir godkénda vid slutbesiktningen kravs en godkand
kompletterande slutbesiktning under juni-september manad. Fardigstéallandeskétseln
omfattar tillsyn, skotsel, stddning, bevattning, ograsbekdmpning, gédsling, luckring
och grasklippning.

Kemisk ograsbekampning far darvid ej utforas och flerarigt rotogras far ej forekomma.

Allt material som omhandertagets vid atgarder under fardigstallandeskétseln
bortforslas av entreprendren.

Entreprendren ska under féardigstallandetiden fora digitala dagbcker 6ver utforda
kontroll- och skétselinsatser samt skotselatgarder inkluderat tid, position och foto fore
och efter insats/atgard. Dessa dagbdcker ska uppdateras dagligen direkt efter
utforandet i det system som galler for entreprenaden och som bestéllaren har tillgang
till och genomgas vid skotselmotena med bestéllarens representant. Aven kontroll utan
atgarder skall noteras dagbdckerna.

Entreprendren anmaler snarast till bestallaren om yttre averkan (skada) skett eller
sjukdomsangrepp forekommer i anlaggningen.
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DDD.1

DDD.11

*Fardigstallandeskotsel av trad, buskar m m
Tillsyn

Generell, kontinuerlig tillsyn (veckovis under perioden, 15 april - 15 oktober och 6vrig
tid varannan vecka), av skotselomradet ingdr i entreprendrens atagande. Tradbindning,
tradstdd och gnagskydd kontrolleras vid varje tillsynstillfalle och justeras eller byts ut
vid behov.

HACK

Hackarna klipps minst en gang arligen mellan den 1 juni och midsommar. Klippning
ska ske s att sidorna lutar svagt sa att basen pa hacken ar breddare ar toppen. Hackens
sluthdjd ska anges i mangdférteckningen.

Undantag for toppklippning gors for de arter som ska na full hojd sdsom avenbok, bok
samt barrhackar av thuja, cypress, lark och gran.

Vid plantering av hackar som levereras som "Fardig hack™ ska dessa hackar klippas 2
ggr/ar, en sommarklippning veckan fore midsommar och en klippning i augusti.

Héckens status skall vara likartad i hela hackens langd. Ogrés eller slyplantor far inte
forekomma.

Stod och uppbindning ska kontrolleras 1 gang i manaden och justeras efter behov.

*Luckring, mekanisk ograsbekampning kring trad, buskar m m
Planteringsytor
Alla planteringsytor ska héllas ograsfria.

Manuell ograsrensning utfors innan ograset hunnit blomma och sétta fro. Ogréset tas
bort. Inget I6sgjort ogras far ater véxa fast i vegetationsytan. Arbetet skall utforas pa
sadant satt att forekomsten och etableringen av ogras hammas. Sarskild
uppmarksamhet skall riktas pa forekomst av flerariga rotogras, som skall tas bort i sin
helhet med rot och alla underjordiska rotbitar. Efter utfort arbete avjamnas ytan. Ddda,
sjuka eller skadade véxtdelar tas bort.

Arbetet utfors 8 ggr/ar (1 gang i april, 1 gang i maj, 2 ggr i juni, 1 gang i juli, 1 gang i
augusti, 1 gang i september samt 1 gang i oktober). Ograsbekampningen under juni
utfors med 2 veckors mellanrum i 6vrigt ska arbetet forlaggas jamnt fordelat fran april
till oktober.

Jordytor ska under oktober-december luckras till 50 mm djup och jamnas till utan att
rot eller vaxtdelar skadas. Vaxtbaddar uppbyggda med makadam undantas fran
luckring. D6da, sjuka och skadade vaxtdelar tas bort.

Rot- och stamskott
Rot- och stamskott tas bort.
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DDD.13

DDD.14

Trad
Ogréasbekampning

Inom 1 m radie matt fran stammen ska ytan vara fri fran ogras och rensas i samband
med vattning.

Grasyta: Inom 50 cm radie matt fran stammen far ytan inte vara grasbevuxen.
RHODODENDRON

Rhododendron ska putsas fran blomstallningar senast 2 veckor efter avslutad
blomningen.

Jordférbattring, évergddsling for trad, buskar m m
G0dsling planteringsytor

Godsling skall utforas vid behov efter analys.

GO0dsling trad

Godsling utfors vid varje vattning med tva promille NPK 11-2-5.

*Vattning av trad, buskar m m
Vattning planteringsytor

Bevattning skall utféras under perioden 15 april till och med 15 september undantaget
stadsegréna véxter som ska vattnas under hela den tjélfria perioden. Véxtbadden far
aldrig bli torr och skall vara tydligt fuktig ner till minst 300 mm djup. Bevattningen
skall goras pa ett sadant satt att olagenhet undviks och skall vara jamt fordelad sa att
allt vatten infiltrerar ned i vaxtbadden.

Avskrift av vattenmaétare, start- och slutférbrukning skall ske i digitala dagboken for
varje vattning.

Om automatbevattning finns ansvarar entreprendren for att vaxterna far lagom med
vatten.

Bevattning trad

Bevattningsmangden skall uppga till minst 140 liter per trad (avser stamomfang 20-40
cm) varje vecka under perioden15 april t 0 m 15 september, undantaget stddsegrona
trdd som vattnas under den tjélfria perioden.

Bevattningen skall utforas med hjélp av bevattningssackar samt pa sadant satt att
vattnet fordelads jamt ned i tradklump och véxtbadd (bevattningssackar far inte sta
kvar langre an 24 timmar efter utplacering). Vaxtbadd/tradklump far aldrig bli torr och
skall vara tydligt fuktig (alltid finnas 22-27% vaxttillgangligt vatten for traden).
Vattning skall utforas pa ett sadant satt att oldgenhet undviks. Bevattningsschema skall
finnas tillgangligt for bestéllaren.
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DDD.21

DDD.22

DDD.23

*DDD.24

DDE

DEC

DEC.1

Grésklippning, slatter av grasyta

Klippning av grasyta ska utforas forsta gangen nar graset blivit 75-100 mm hogt,
darefter ytterligare minst 1 gang nar graset ater ar 75-100 mm hogt.

HOgst 1/3 av graslangden klipps bort vid varje klippningstillfélle.

Ograsbekampning av grasyta

Ograshekdmpning av angsyta ska utforas regelbundet, minst 2 ggr/manad under
vaxtperioden (maj-oktober).

Overgodsling av grasyta

Grasytan far inte lida brist pd naring och ska vid behov efter analys godslas med for
gréset lampligt godselmedel.

Fore godsling ska samrad ske med bestallaren.

Vattning av grasyta
Grasyta vattnas sa att marken standigt ar fuktig ner till 250 mm djup.

ATGARDER PA BEVARAD VEGETATION
Eldning av hyggesrester och avrojt material far ej forekomma.

*KANTSTOD

Sten av olika utseende far ej blandas. Sten ska placeras pa ett sadant vis att sa langa
sammanhangande strackor som majligt erhalls med enhetligt utseende pa stenen.

*Kantstdd av granit

Kantstod ska uppfylla fordringar enligt TH, del 2 Anldggning, bilaga 3.

Rak kantstens langd 600 — 2000 mm och for radiekantsten &r minsta langden 590 mm.
For begagnad bred kantsten (GF 2 och GF 3) galler minsta langden 500 mm.

Kantstod ska séttas med distanser sa att kravet pa bredden pa synlig fog pa 3-7 mm for
ytbearbetad sten och 2-10 mm for rakilad kantsten uppnas.

Kantstdd av granit ska séttas i betong.

Vid ytterradie 15 m och mindre ska ytterbagsten anvandas. Vid innerradie 10 m och
mindre ska innerbagsten anvandas.

Vid séttning av ny sten ska foljande typer av granitkantsten anvandas:

e Gradhuggen faskantsten enligt TH, del 2 Anldggning, bilaga 3, ytbehandlingsgrad
1, beteckning GF1. Nar infart utfors med gradhuggen faskantsten ska
overkdrningsten, beteckning OGF anvéndas.
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DEC.14

DEC.2

e Raékantsten enligt TH, del 2 Anlaggning, bilaga 3, ytbehandlingsgrad Oa,
beteckning RV2. Nar infart utfors med rakantsten ska Gverkorningssten
beteckning RF2 anvéndas.

Anslutande sten mot Gverkorningssten ska avfasas genom huggning pa bada sidor av
en langd pa 15 cm.

Borthugges

Bearbetning av fogsida far ske genom huggning eller sagning. Dock ska den sagade
fogsidan tuktas efter sagningen.

Nar beldaggningen bakom kantsten bestar av plattor eller sten satt i sattsand. Ska pa
baksidan av stenen mot varje fog laggas en geotextil (ca 20 x 30 cm) som férhindrar
sattsanden att rinna genom fogen. Geotextilen ska gjutas fast eller laggas under AG:n.
Geotextilen kapas av efter att plattor eller sten ar lagd. Kapningen sker mot plattans
kant eller mot stenen, darefter doljs geotextilen.

*Kantstdd av granit, satta i betong med motstéd av betong

Kantstdd av granit, satta i betong med motstdd av betong ska sattas enligt AMA
Anldggning 17, principritning DEC.14.

*Kantstod av betong
Vid radie 12 m eller mindre ska bagstod anvandas.

Om slitlager ska laggas i kérbanan ska kantsten med en héjd av 16 cm séattas pa det
justerade underlaget och det nya slitlagret laggas mot det nysatta kantstodet sa att 12 -
13 cm aterstar av kantstenshojden. Se TH, del 2 Anlaggning, bilaga 4, typskiss DEC.2.

Om ingen belagd yta ska byggas bakom kantstddet ska baksidan av kantstodet forses
med ett lutande motstdd av betong eller asfalt som borjar ca 4 cm ner fran kantstodets
Overkant och laggs ut till en bredd av minst 30 cm bakom kantstodets baksida.
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DEC.25

DED

DED.11

DED.111

DED.112

DED.12

DEE

DEE.111

DEF

*Kantstdd av betong, limmade

Underlaget ska vid limning av kantstod vara torrt och yttemperaturen ska vara minst
5°C.

RANNDALAR OCH YTVATTENRANNOR

*Ranndal av gatsten

Text under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 géller med foljande &ndringar
och tillagg.

Gatstenen ska séttas i cementbruk och fogas med cementbruk enligt, kod DCG.1 sa att
kraven enligt TH, del 2 Anléggning, kod DCG.11 uppfylls.

*Ranndal av smagatsten
Forsta meningen i text under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 utgar.

*Ranndal av storgatsten
Forsta meningen i text under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 utgar.

*Ranndal av betongmarkplattor

Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 17 géller med foljande andringar
och tillagg.

Ranndal ska besta av ranndalsplatta typ Stockholm se TH-typritning TH0109 med
fasade kanter och ska utforas sa att kraven enligt TH, del 2 Anlaggning, kod DCG.21.

uppfylls
Skvalho ska sittas i jordfuktat cementbruk med cementhalt 225 kg/m?.

Réanndalsplattan mot kantsten ska sattas i jordfuktat cementbruk med cementhalt 225
kg/m? och gjutas fast mot kantsten.

Nar anslutande belaggning bestar av asfalt ska hela ranndalen séttas i jordfuktat
cementbruk med cementhalt 225 kg/m?® och gjutas fast mot asfaltsbelaggningen.

VAG- OCH YTMARKERINGAR M M

*Extruderad markeringsmassa pa trafikyta

Langsgaende markering med extruderad termoplastisk massa appliceras 2-4 mm tjock.
Tvargaende markering ska ha en tjocklek av 3 mm.

*FORTILLVERKADE FUNDAMENT, STOLPAR, SKYLTARM M

Fortillverkade betongfundament ska uppfylla krav och vara deklarerade enligt SS-EN
14991.
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DEF.11

DEF.12

DEF.13

DEF.2

DEF.33

*Fundament for stolpe for vagmarke, gatunamnskylt m m

Fundament som sétts i en yta som &r uppbyggd med AG sattsand och plattor ska sattas
pa sadant satt att fundamentets dveryta ar beldget 6ver AG:n men under plattorna.

Fundament som sétts i en asfaltyta placeras sa att fundamentets 6veryta ar belaget
jams med AG:n sa att fundamentet doljs av slitlagret.

Damasken placeras ovanfor kringliggande beldggningsyta.

*Stolpe for vagmarke, gatunamnskylt m m

Stolpe till obelyst vagmarke ska besta av galvaniserat stalror @ 60 med godstjocklek
>2,25 mm.

Vid kapning av stolpe ska kapsnittet ytbehandlas med kallgalvanisering och veranda
forses med topphatt.

Damask ska monteras éver springa mellan fundament och stolpe.

Langd pa stolpe ska anpassas sa att avstandet mellan vagyta och underkant nedersta
skylt ej understiger foljande matt:

Gangbanor (Gb) 2,20 m 6ver Gb-yta
Cykelbanor (C) 2,5 m over C-yta (galler aven GC)
Refuger i kérbanor (Kb) 1,1 m 6ver Kb-yta

*Skylt for vagmarke, gatunamn m m

Véagmarken ska ha reflektion motsvarande Engineer grade (EG) och vara av
normalstorlek.

Véagmarken och skyltar far monteras pa belysningsstolpar da anlaggningsagaren ger
sitt skriftliga tillstand.

Det &r inte tillatet att satta upp vagmarken och gatunamnsskyltar pa belysningsstolpar
som ar kortare an 4 meter.

Skyltar som sétts upp pa belysningsstolpar ska ha fastbyglar eller fastband som ar
plastbelagda (farg gra) for att ej skada stolpens ytbelaggning.

*Anordningar for skyltar for réranlaggning m m
Ska utforas enligt ledningsdgarens anvisningar.

Fundament for stolpe e d for ljusarmaturer

Vid sattning av belysningsfundament och fundament for kabelskap ska anvisningar
beskrivna i TH, del 4 Belysning, punkt 43.3 ska f6ljas.




Stockholms Stad Trafikkontoret Sidan 67 (110)
Teknisk handbok, Del 2 - Anlaggning

Datum: 2015-04-22

Rev 2021-06-18

Delansvarig: Lena Strand

DEK *UTRUSTNINGAR OCH UTSMYCKNINGAR | MARK
Monteras enligt fabrikantens anvisningar.

DEK.5 Skrapkorgar, askkoppar m m
Nya skrapkorgar och askkoppar far ej sattas upp pa belysningsstolpar.

DEN *KABELSKYDD | ANLAGGNING
Se &ven TH, del 2, kap. 25, punkt 25.621.

DEN.1 *Skydd for kablar i mark
Text under denna kod och rubrik i AMA Anlaggning 17 utgar:

Kabelskydd ska uppfylla kraven i EBR-standard KJ 41:15 bade vad avser ror och
plana kabelskydd.

DEN.12 *Kabelskydd av plastror, plastrannor o d

Tomror ska vara forsedda med varmforzinkad dragtrad 2 mm och proppas med for
roret avsedd propp

Kabelskyddsror ska uppfylla kraven i SS-EN 4241437 och vara tillverkade av PEH-
plast, (HDPE), korrugerad utsida och slét insida, typ SRN.

Vid svara forhallanden galler typ SRS.
Vid mycket svara forhallanden géaller typ SRE-P/SRE-S.

Markforlaggning av belysningskabel ska alltid ske i ror (normalt @ 50/42). Vid
korsning av gata dras kabeln genom grévre ror (normalt @ 110/95).

Vid svara bojar ska s.k. flexboj anvandas som uppfyller kraven i SS-EN 4241437.
DEY DIVERSE ANLAGGNINGSKOMPLETTERINGAR

DEY.11 Refugelement av betong

Fabrikstillverkade refuger ska monteras enligt TH, del 2 Anlaggning, bilaga 4,
typskiss DEY.11.

Eventuella stolpfundament i refuger ska monteras innan sattning av refugelement
paborjas.

DGB ATERSTALLNINGSARBETEN | MARK

DGB.1 *Aterstallande av vag, plan o d

Text under denna kod och rubrik i AMA Anléaggning 17 géller med foljande andringar
och tillagg.
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DHB

DHB.29

DHB.3

DHB.311

Foreskrifter TH, del 2 Anlaggning galler betraffande utférande av respektive lager i
Over- och underbyggnad/undergrund.

For aterstallning efter ledningsarbete och andra schakter i gator och vagar galler
detaljerade foreskrifter enligt TH, del 2, kap. 25, avsnitt 25.62.

*SKOTSEL AV MARKANLAGGNING UNDER GARANTITIDEN

Garantiskotsel galler tva ar fran godkand slutbesiktning och tva ar fran godkand
kompletterande slutbesiktning for véaxtmaterial/vegetationsyta om en sadan ar utford.

Vid garantitidens utgang ska anlaggningen ha ett véletablerat och slutet utseende.

Allt material som omhandertagets vid atgarder under garantiskétseln bortforslas av
entreprendren.

All eventuell beskarning 6verenskommes med bestallaren.

Entreprendren ska under garantitiden fora digitala dagbdcker dver utférda kontroll-
och skotselinsatser samt skotselatgarder inkluderat tid, position och foto fore och efter
insats/atgard. Dessa dagbocker ska uppdateras dagligen direkt efter utférandet i det
system som galler for entreprenaden och som bestéllaren har tillgang till och
genomgas vid skotselmdtena med bestallarens representant. Aven kontroll utan
atgarder ska noteras dagbockerna.

Entreprenoren anmaler snarast till bestéallaren om yttre averkan (skada) skett eller
sjukdomsangrepp forekommer i anldggningen

Skotsel av luftningsbrunn under garantitiden

Luftningsbrunn och betackning ska rensas arligen efter sandupptagning men fore 15
juni. Efter rensning ska luftningsbrunn och betackning var fri fran skrap och slam och
infiltrationshalen i brunnen ska vara helt 6ppna.

*Skotsel av vegetationsytor m m under garantitiden
Kemisk ograsbekampning far ej utforas.

Skotsel av planteringsyta under garantitiden
Tillsyn

Generell, kontinuerlig tillsyn (veckovis under perioden, 15 april - 15 oktober och 6vrig
tid varannan vecka), av skotselomradet ingar i entreprendrens atagande.

Véxterna ska uppvisa god arstillvaxt och en bra utveckling. Om véxterna under
garantitiden trots atgarder inte visar tillrackligt god tillvéaxt ska de under samma
véxtsasong bytas ut. Bestéllaren ska informeras om de vaxter som bytts ut i digitala
dagboken.

Stadning och luckring
Var- och hoststadning av markytorna ska utforas arligen.
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Varstadning utfors sa snart markytorna kan bearbetas och ska vara avklarad senast 15
april om ej annat éverenskommits med bestallaren. Skrap, fraimmande féremal,
ris/grenar och storre mangder av 16v ska tas bort fran ytorna utan att rot- eller
vaxtdelar skadas. Ddda, sjuka och skadade véxtdelar samt vintersanden tas bort fran
ytorna.

Hoststadning av ytorna sker under perioden oktober - december. Alla ytor ska stédas
rena fran skrap, frammande foremal och ris/grenar. Lov i planteringsytor ska tas bort
nar det ar stérre mangder, mindre Ivmangder far luckras ner i jorden. Jordytor ska
luckras till 50 mm djup och jadmnas till utan att rot eller véxtdelar skadas. Vaxtbaddar
uppbyggda med makadam undantas fran luckring. Ddda, sjuka och skadade vaxtdelar
tas bort.

Ogréasbekampning
Alla planteringsytor ska hallas ograsfria.

Manuell ograsrensning utfors innan ograset hunnit blomma och sétta fro. Ogréset tas
bort. Inget I6sgjort ogras far ater vaxa fast i vegetationsytan. Arbetet ska utforas pa
sadant satt att forekomsten och etableringen av ogras hammas. Sarskild
uppmarksamhet ska riktas pa forekomst av flerariga rotogras, som ska tas bort i sin
helhet med rot och alla underjordiska rotbitar. Efter utfort arbete avjamnas ytan. Doda,
sjuka eller skadade véxtdelar tas bort.

Arbetet utfors 8 ggr/ar (1 gang i april, 1 gang i maj, 2 ggr i juni, 1 gang i juli, 1 gang i
augusti, 1 gang i september samt 1 gang i oktober). Ograsbekampningen under juni
utfors med 2 veckors mellanrum i 6vrigt ska arbetet forlaggas jamnt fordelat fran april
till oktober.

Rot- och stamskott
Rot- och stamskott tas bort.
Vattning

Bevattning ska utféras under perioden 15 april till och med 15 september undantaget
stddsegrona vaxter som ska vattnas under hela den tjélfria perioden. Véxtbadd
bestaende av jord far aldrig bli torr och ska vara tydligt fuktig ner till minst 300 mm
djup. Bevattningen ska goras pa ett sadant satt att olagenhet undviks och ska vara jamt
fordelad sa att allt vatten infiltrerar ned i véaxtbadden.

Avskrift av vattenmatare, start- och slutfoérbrukning ska ske i digitala dagboken for
varje vattning.

Om automatbevattning finns ansvarar entreprendren for att vaxterna far lagom med
vatten.

Godsling

Vid andra vaxtsésongen, ska planteringen godslas med vél brunnen kogédseltorv
innehallande 80 % kogddsel med pH 6,5 - 7,5. Ett 50 mm tjockt lager laggs ut mellan
plantorna. Detta ska paftras innan den 15 april efter att sno och tjale har forsvunnit.
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DHB.312

DHB.313

*Skotsel av trad under garantitiden
Tillsyn

Tréden ska ha kontinuerlig tillsyn varje vecka. Traduppbindning, trédstdd och
gnagskydd kontrolleras vid varje tillsynstillfalle och justeras eller bytes vid behov.

Ograsbekampning

Inom 1 m radie matt fran stammen ska ytan vara fri fran ogras och rensas i samband
med vattning.

Grasyta: Inom 50 cm radie matt fran stammen far ytan inte vara grasbevuxen.
Traduppbindning

Traduppbindning ska hallas i gott skick och ska ses 6ver sa att uppbindningsband el.
dyl. inte skadar tradet. Tradstdd tas bort i anslutning till godkénd garantibesiktning.

Bevattning och gdodsling

Bevattningsmangden ska uppga till minst 140 liter per trad (avser stamomfang 20-40
cm) varje vecka under perioden15 april t 0 m 15 september, undantaget stddsegrona
trad som vattnas under den tjalfria perioden. Gédsling utfors vid varje vattning med
tva promille NPK 11-2-5.

Bevattningen ska utforas med hjalp av bevattningssackar samt pa sadant satt att
vattnet fordelads jamt ned i tradklump och véxtbadd (bevattningsséackar far inte sta
kvar langre an 24 timmar efter utplacering). Véxtbadd/tradklump far aldrig bli torr och
ska vara tydligt fuktig (alltid finnas 22-27% vaxttillgangligt vatten for traden).
Vattning ska utforas pa ett sddant satt att olagenhet undviks. Bevattningsschema ska
finnas tillgangligt for bestallaren.

Uppbyggnadsbeskarning

Fore garantitidens utgang ska uppbyggnadsbeskarning utforas i samrad med
bestéllaren.

OBS! Om eventuella kompletteringar gors efter den 1:a véxtsédsongen, ska
vaxtmaterialet halla 1 storleksklass storre per véaxtsasong an vad som ar angivet i
vaxtforteckningen.

*Skotsel av buskar m m under garantitiden

Buskar ska ha kontinuerlig tillsyn varje vecka och gnagskydd kontrolleras vid varje
tillsynstillfalle och justeras eller bytes vid behov.

Under garantitiden behdver normalt ingen beskarning utféras av nyplanterade buskar.
Doda, sjuka eller skadade vaxtdelar tas bort kontinuerligt.

Vid behov av beskarning ska denna utforas sa att vaxtens naturliga egenart bibehalls.
All beskarning ska utforas i samrad med bestéllaren.

Rhododendron ska putsas fran blomstéllningar senast 2 veckor efter avslutad
blomningen.
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DHB.314

DHB.315

DHB.316

OBS! Om eventuella kompletteringar gors efter den 1:a véaxtsédsongen, ska
vaxtmaterialet halla 1 storleksklass storre per véxtsasong an vad som ar angivet i
vaxtférteckningen.

*Skotsel av hack under garantitiden

Hackarna klipps minst en gang arligen mellan den 1 juni och midsommar. Klippning
ska ske sa att sidorna lutar svagt sa att basen pa hacken &r breddare &r toppen. Hackens
sluthdjd ska anges i mangdférteckningen.

Undantag for toppklippning gors for de arter som ska na full hojd sasom avenbok, bok
samt barrhéckar av thuja, cypress, lark och gran.

Vid plantering av hackar som levereras som "Fardig hack™ ska dessa héckar klippas 2
ggr/ar, en sommarklippning veckan fére midsommar och en klippning i augusti.

Héckens status ska vara likartad i hela hackens langd. Ogras eller slyplantor far inte
férekomma.

Stod och uppbindning ska kontrolleras 1 gang i manaden och justeras efter behov.

OBS! Om eventuella kompletteringar gors efter den 1:a vaxtsasongen, ska
vaxtmaterialet halla 1 storleksklass storre per vaxtsasong an vad som ar angivet i
vaxtférteckningen.

Skotsel av rabattrosor under garantitiden
Beskarning och putsning

Rabattrosor ska beskaras sortspecifikt pa varen nar bjorken har fatt muscron.
Rosorna ska putsas minst varannan vecka under blomningsperioden.

Kupning

Under hosten, fore risk for nattfrost ska rosorna kupas. Pa varen, nar nattfrostrisken
upphort, ska kupningen avlagsnas.

Buskrosor enligt DHB.313.

*Skotsel av klattervaxter under garantitiden
Uppbindning

Uppbindningen av klattervéxterna ska ske kontinuerligt sa att de ligger vél an mot det
underlag de ska klattra pa. Uppbindning av klattervaxter kontrolleras i samband med
vattning. Eventuella stddpinnar ska tas bort efter godké&nd garantibesiktning.

Vid behov av beskarning ska denna utforas sa att vaxtens naturliga egenart bibehalls.
All beskarning ska utforas i samrad med bestallaren.
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DHB.317

DHB.32

Skotsel av perenner under garantitiden
Skarning, klippning och putsning

Perenner ska skéras ned och putsas i samband med hdststadning
Perenna gras som ska klippas ner pa varen klipps ner i samband med varstadning.

*Skotsel av grasyta under garantitiden

Bevattningen ska goras pa ett sadant satt att olagenhet undviks. Dar det forekommer
I6kplanteringar i grasytorna ska hansyn tas till detta och I6karnas avmognad.

PRYDNADSGRASYTA
Grasytan ar inte avsedd att anvéndas for lek, bollspel m.m.
Tillsyn

Graset ska ha kontinuerlig tillsyn varannan vecka under hela vaxtsasongen och vara
prydlig, hel, jamn och alltid grén samt ha ett val vardat utseende. Orter och ogras far
ej forekomma i ytorna.

Stadning
Var- och hoststadning av markytorna ska utféras arligen.

Varstadning utfors sa snart markytorna kan bearbetas och ska vara avklarad senast 15
maj om ej annat 6verenskommit med bestéllaren. Skrép, fraimmande féremal,
sopningssand, ris/grenar och I6v ska tas bort fran ytorna.

Hoststadning av ytorna sker under perioden oktober - december. Alla ytor ska stédas
rena fran skrap, fraimmande foremal, 16v och ris/grenar.

Grasklippning och putsning

Graset ska klippas nar grashéjden uppnar 7 cm och klipps ej kortare &n 4 cm. Gréset
klipps med cylinderklippare och vid kraftig tillvéxt eller vid bl6tt gras ska uppsamlare
anvandas. Puts (trimning) mot hinder och kanter utfors vid varje klippning.

Allt grésklipp samlas upp.
Kantskarning

Graskant mot intilliggande ytor ska alltid vara tydligt markerad och med tydliga raka
linjer eller jamna kurvor. Mot grus och planteringsyta ska grasmattan kantskaras 2
ganger per ar sa att den ar jamn och snygg, en gang i slutet av juni samt en gang i
september/oktober.

Lovhantering

Lovhantering sker genom upptagning av I6ven pa ytorna. Utférs varannan vecka under
perioden oktober-december. Loven ska borttransporteras till tipp/kompost.
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Vattning

Vattning ska utforas sa att vattnet ej rinner av ytan utan infiltreras ner i vaxtbadden i
sin helhet. Graset ska inte lida brist pa vatten.

Godsling

Godsling av grasytan ska goras nar graset har klippts tva ganger. Det ar viktigt att
detta gors vid ihallande regn eller i samband med bevattning.

Godsling utfors varje &r i maj med NPK 11-2-5 giva pa 3 kg/ 100 m?.

BRUKSGRASYTA

Den allmanna bruksgrasmattan ska anvandas till normala parkaktiviteter som t ex lek,
bollspel och solbad. Orter och ogras far ej forekomma i ytorna.

Tillsyn

Gréset ska ha kontinuerlig tillsyn varannan vecka och under hela vaxtsdsongen vara
prydlig, hel, jamn och alltid grén samt ha ett valvardat utseende.

Stadning

Varstadning sker nar ytorna torkat upp, ska vara klart senast till 15 maj. Grasytorna
krattas rena fran skrap, frammande féremal, ris/genar, kvistar och stérre I6vmangder
samt grus/sand avlagsnas fran ytorna.

Grasklippning och putsning

Grasytan ska ha natt en genomsnittlig hojd av 10 cm néar forsta klippningen utfors.
Darefter klipps gréset sa att graslangden ar maximalt 10 cm. Gréset far inte klippas
kortare &n 6 cm. Puts (trimning) mot hinder och kanter utférs vid varje klippning.
Grasklipp far inte ligga kvar i strangar och hogar som riskerar att skada grasmattorna.

Kantskarning

Gréskant mot intilliggande ytor ska alltid vara tydligt markerad och med tydliga raka
linjer eller jamna kurvor. Mot grus och planteringsyta ska grasmattan kantskaras 1
gang per ar i september/oktober.

Lévhantering

Lovhantering sker genom upptagning av l6ven pa ytorna. Utfors varannan vecka under
perioden oktober-december. Léven ska borttransporteras till tipp/kompost.

Vattning

Vattning ska utforas sa att vattnet ej rinner av ytan utan infiltreras ner i vaxtbadden i
sin helhet.

Godsling

Godsling av grasytan ska goras nar graset har klippts tva ganger. Det ar viktigt att
detta gors vid ihallande regn eller i samband med bevattning.

Mingden goédning bor vara NPK 11-2-5 2 kg/100 m? arligen.
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SLATTERANG

Ytor med slatterang ska under hela vaxtsasongen ha god tillvaxt, vara prydlig och ha
ett vardat utseende.

Tillsyn

Slatterang ska ha kontinuerlig tillsyn varannan vecka.
Stadning

Var- och hoststadning av markytorna ska utféras arligen.

Varstadning utfors sa snart markytorna kan bearbetas och ska vara avklarad senast 15
maj om ej annat 6verenskommit med bestéllaren. Skréap, fraimmande féremal,
ris/grenar och kvistar ska tas bort fran ytorna utan att rot- eller vaxtdelar skadas.

Hoststadning av ytorna sker under perioden oktober - december. Alla ytor ska stadas
rena fran skrap, frammande foremal, ris/grenar och kvistar utan att rot- eller véaxtdelar
skadas.

Ogréasbekampning

Storre uppslag av rotogras bekdmpas genom nerklippning/utarmning alternativt
uppgréavning. Froogras ska ryckas upp.

Grasklippning och putsning

Slatterang ska slas en gang om aret i augusti. Ytan slas med en slattermaskin. Klippt
gras ska ligga kvar 2-7 dagar och tas sedan bort.

Utmed parkvagar och gangstigar

Under véxtsasong ska sidorna utmed parkvagar och gangstigar kortklippas som en
bruksgrasmatta, minst 1 meter in pa varje sida. | 6vrigt galler det som star under
rubriken bruksgrasmatta hogre upp i denna kod.
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F MURVERK

FBB MURAR AV NATURSTEN

FBB.2 *Bruksmur av natursten
Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 17 géller med féljande andringar
och tillagg.

Se typritning TH0023 och TH0024 eller sarskild arbetsritning.

FBC *MURBEKLADNADER AV NATURSTEN

Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 17 géller med foljande andringar
och tillagg.

Murbekladnader av natursten utférs enligt TH0021 och TH0022 eller sarskild
arbetsritning.
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G KONSTRUKTIONER AV MONTERINGSFARDIGA ELEMENT
GBB *KONSTRUKTIONER AV NATURSTENSELEMENT | ANLAGGNING

GBB.572  *Trappa av blocksteg av natursten
Text under denna kod och rubrik i AMA Anléggning 17 géller med foljande andring.
Trappa utfors antingen enligt typritning TH0031, THO0032 och/eller THO033.
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N KOMPLETTERING AV SAKVAROR M M
NBK TRAPPOR, TRAPPRACKEN M M | ANLAGGNING

NBK.3 *Trappréacken, ledstanger o d

Trappracken utfors enligt typritning TH0041, TH0042 och/eller TH0043 eller enligt
sarskild arbetsritning.

NBK.32 Ledstanger
Ledstanger utfors enligt typritning THO041 eller enligt sarskild arbetsritning.
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P

PBB

PBB.42

PBB.52

PBB.531

*APPARATER, LEDNINGAR M M | RORSYSTEM ELLER
RORLEDNINGSNAT

For inkoppling pa befintlig ledning eller brunn kravs skriftligt tillstand fran
ledningségaren.

*RORLEDNINGAR | LEDNINGSGRAV

Va-ledningar ska placeras i ledningsgrav enligt AMA Anléggning 17, principritning
CBB.311:1.

Ledning av betongror, avloppsror, i ledningsgrav

Ror och rordelar ska vara verifierade till niva 2. Ror och rérdelar ska vara av
svavelvéteresistent betong. Betongror och rordelar med dimension @ > 400 mm ska
vara armerade. Ror och rordelar med DN < 225 mm skall vara av en hallfasthetsklass
pa lagst 240. Ror och rordelar DN > 225 mm skall vara av en hallfasthetsklass pa lagst
110.

Kortror

Vid utspetsning enligt figur AMA CBB.31/1 och pa en stracka om 1 m forbi
utspetsnings bada andar utfors ledning med kortror.

Vid DN < 400 mm, ska kortrér ha en 1angd om maximalt 500 mm
Gummiringsfog

Ror ska ha prefabricerad glidfog vid DN < 1400 mm.
Ror ska ha MG eller PG fog vid DN > 1400 mm

Ledning av plastror, avloppsror, i ledningsgrav

ROr och rérdelar ska vara verifierade till niva 1, vilket ska kontrolleras genom
tredjepartskontroll av INSTA-CERT och vara mérkta med Nordic Poly Mark eller
tredjepartsverifierade till motsvarande niva.

*Ledning av plastror, standardiserade dranrér, i ledningsgrav
ROr och rordelar ska vara provade enligt SS 3542.

Ror ska vara toppslitsade med slat insida. Draneringsledning laggs centriskt i
underkant av dranerande fyllning. Draneringsledningens fria &nde ska forslutas med en
plastpropp. Dréaneringsledning ska vara av styvhetsklass SN8.

Ange slitstyp enligt SS3020:

Typl:b=10-15mm

Typ2:b=1,0-2,0mm

Typ3:b=22-2,7mm

Langd i samtliga fall ar 2-50 mm, dock hdgst 60 % av rorets diameter.
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PCB

PD

PDB

PDB.112

*ANSLUTNINGAR AV RORLEDNING TILL RORLEDNING M M

Anslutning till sjalvfallsledning.

Anslutning far ske med anborrning om nagot av nedanstaende villkor ar uppfyllda:
DN for anslutande ledning < 225 och DN fér samlingsledning > 400.

DN for anslutande ledning < 300 och DN fér samlingsledning > 500.

Anslutning med anborrning av plastror pa sjalvfallsledning av betongror ska utféras
med sadelgrenrér. Spannband ska vara av syrafast stal.

Lutningen pa anslutande ledning ska vara minst 10 %o mot stamledningen.

For anslutning till SVOA:s ledningar géller aktuell version av SVAMA.
*BRUNNAR O D I MARK

Betackning till brunn

Betéckning ska uppfylla krav enligt SS-EN 124-1 och SS-EN 124-2, SS-EN 124-3,
SS-EN 124-4, SS-EN 124-5 eller SS-EN 124-6. | trafikerade ytor ska betackning vara
minst av klass D400 och i ytor med ADT>8 000 fd/dygn ska betdckning vara av klass
E600. Med trafikerad yta menas yta som trafikeras med antingen eller bade och med
fordon, fotgéngare, cyklist osv.

| ytor med bituminds beldggning ska teleskopbetdackning anvandas.

Nivajustering av fast betackning ska utforas med passdelar eller forskjutningsring av
betong. Ingen forskjutning av brunnar far bli sa stor att en slamsugningsslang
inklusive vattenslang, totalt ca 250 mm, inte gar att fa ner i brunn.

Vid justering av betdckning av teleskopmodell ska den understoppas med varm asfalt.

*BRUNNAR PA AVLOPPSLEDNING

Lock pa nedstignings- och perkolationsbrunn med sandfang ska vara markt
”SANDFANG” enligt TH, del 2 Anliggning, bilaga 4, typskiss PDB.

Brunnar ska alltid vara av betong.

Nedstigningsbrunn av betong med sandfang

Utfors enligt TH, del 2 Anldggning, bilaga 4, typskiss PDB.112, nar ansluten
dagvattenbrunn saknar vattenlas och sandfang.
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PDB.5

PDB.511

PDB.513

PDH

PDY

PDY.2

PDY.21

PDY.22

*Dagvattenbrunn pa avloppsledning

Dimension ska vara @ 500 mm med utgang @ 225 mm. Utférande dar sa ar mojligt
enligt PDB.511 nedan. Servisledning ska antingen vara av betong @ 225 mm eller av
plast @ 200 mm.

Dagvattenbrunn av betong med vattenlas och sandfang
Utfors enligt TH, del 2 Anlaggning, bilaga 4, typskiss PDB.51, figur 1.

Dagvattenbrunn av betong utan vattenlas, utan sandfang

Overdel utfors i princip enligt TH, del 2 Anlaggning, bilaga 4, typskiss PDB.51, figur
1 och bottendel enligt figur 2.

Utloppsledning ska anslutas till nedstigningsbrunn med utférande enligt TH, del 2
Anldggning, bilaga 4, typskiss PDB.112. Se dven text under kod PDB.112 ovan.

TILLBEHOR TILL BRUNNAR

ALLMANT

Tillbehor och utbytesdelar ska uppfylla samma krav pa material och utférande som
brunnen i dvrigt.

NIVAJUSTERING AV BRUNN

Hogst tre passdelar far anvandas och den sammanlagda hajden av passdelar och
forskjutningsplatta far inte 6verstiga 150 mm.

Nivajusteringar med sammanlagd hojd storre an 200 mm ska utféras med mellandelar.
DIVERSE BRUNNAR O D | MARK

Perkolationsbrunn
Perkolationsbrunn far inte utforas utan skriftligt tillstand fran staden.

Perkolationsbrunn, typ 1

Perkolationsbrunn typ 1 utfors av betong i princip enligt AMA Anldggning 17,
principritning PDY.21:1 men med diameter 500 mm.

Perkolationsbrunn, typ 2

Perkolationsbrunn typ 2 utfors av betong i princip enligt AMA Anldaggning 17,
principritning PDY.22:1 men med diameter 500 mm.
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Y MARKNING, KONTROLL, DOKUMENTATION M M

YCD *RELATIONSHANDLING FOR ANLAGGNING

For park- och gatumark ska digitala relationshandlingar "markplaneringsplan™ och
"planterings- och utrustningsplan™ skickas till funktion.parkdata@stockholm.se och
gatudata.tk@stockholm.se. Leveransspecifikation for utformning av relationshandlingar
och forvaltningsdata for park- och gatudata finns i bilaga 6.

YCE *UNDERLAG FOR RELATIONSHANDLINGAR FOR
ANLAGGNING

Underlag for relationshandlingar ska levereras senast 2 veckor fore slutbesiktningen.
Alla konstaterade avvikelser i forhallande till bygghandlingen ska métas in och
markeras pa kopior av plan- och profilritning med rédpenna.

Om inget annat 6verenskommits ska all inmé&tning som gors av entreprendren
levereras digitalt i AutoCAD som dwg-format kompletterat med en pxy-fil.
Leveransen ska bestd av data i X,Y och Z-led som 3d-linjer.

Inmatningsfilen ska vara tydlig. Varje objekt och linje som mats in ska anges i klartext
t ex "kantsten RV2".


mailto:funktion.parkdata@stockholm.se
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25. Drift och underhall

25.1 Allmant

Detta kapitel behandlar i forsta hand mark, som trafikkontoret forvaltar men kan aven
gélla annan offentlig plats, som forvaltas av andra forvaltningar inom Stockholms
stad.

For Drift och underhall av konstbyggnader (t.ex. broar och tunnlar), tekniska
anlaggningar och installationer se TH, del 3, kap. 34.

Forkortningar:

TK= Trafikkontoret

G= Avser gangbana enbart for gangtrafik

C= Avser cykelvag

GC= Avser gang- och cykelvag

TH= Stockholm stads tekniska handbok

S = Slitlager typ ABT eller ABS

BB = Bundet béarlager typ AG

OBL= Ovriga bundna lager

OB = Obundet barlager

F = Forstarkningslager

H1 = krav pa tjocklek for bundna lager totalt

H2 = krav pa tjocklek for obundna lager totalt

ADT = Arsdygnstrafik = Matt pa medeltrafikflodet per dygn. ADT anges i sorten
fordon / dygn

ADTt = totala trafikflodet i viagens bada riktningar
ADTk = trafikflodet i ett korfalt

ADTk,tung = trafikflodet av tunga fordon i ett korfalt

25.2  Belaggningsunderhall

2521  Syfte

Vég och gata ska alltid vara framkomlig pa ett trafiksakert satt. Fordon som normalt ar
tillatna pa aktuell vag- och gatudel ska under normala trafikférhallanden kunna
framforas med god framkomlighet och pa ett for trafikanterna sakert sétt.

Gangbanor och GC-véagar ska alltid fungera sa att dven personer med
funktionsbegransningar pa ett sékert satt ska kunna ta sig fram. Sarskilt ska lokala
ojamnheter, nivaskillnader och som har kort utbredning langs- och tvars normal
fardriktning, observeras och atgardas.
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25.22

25.23

25.24

25.25

Omfattning

Verksamhetsomradet omfattar underhall av belagda ytor pa offentlig mark/plats.

Lopande underhall

Lopande underhall av belagda ytor ska bedrivas kontinuerligt med avseende pa skador
sasom slaghal, sprickor, lokala ojamnheter och begrénsade séttningar.

Underhallsatgarder med ringa restvérde vid budgetarets slut samlas under
benamningen "l6pande underhall”.

Planerat underhall

Med planerat underhall av belagda ytor avses allmant utforande av atgarder som syftar
till att varaktigt aterfora forlorade egenskaper till den trafikerade ytan. Den funktion
som avsags vid nyanlaggning ska upprétthallas.

Planerat underhall av belagda ytor ska ske regelmassigt nar tillstandet for hela eller
delar av gata och gatunat hotas av forfall och inte langre kan uppratthallas med rimliga
I6pande underhallsinsatser. Underhallsatgarder som normalt kan planeras utifran
konstaterat tillstdnd samlas under benamningen "planerat underhall”.

Planerade underhallsatgarder ar av sadan karaktar att de kan asattas ett mat- och
kalkylerbart restvarde.

Vaghallarens ansvar

Véaghallaren ansvarar for att en organisation finns i standig beredskap for att utfora de
atgarder som vaghallningsansvaret kraver vad avser lépande underhallsatgarder.
Tillstandet pa de ytor som omfattas av belaggningsunderhallet ska kontinuerligt foljas

upp.

Dokumentation

Yitre averkan pa anlaggningar ingaende i underhallsuppdraget ska dokumenteras.

Atgardskrav

Om uppkommen skada inverkar pa trafiksakerhet, normal framkomlighet eller
innebéra fara for personer med funktionsbegransning och oskyddade trafikanter, ska
atgarder vidtas omgaende efter upptackt eller anmélan.
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25.3  Vintervaghallning
25.31 Allméant

25311  Syfte

Vintervaghallning ska uppratthallas pa trafikerade ytor sa att krav pa god
framkomlighet och hog trafiksékerhet uppfylls.

25.312  Omfattning

Verksamheten omfattar utférande av vintervaghallningsatgarder sdsom snorojning,
halkbekampning, snébortforsling och sandupptagning pa offentlig mark.

Enligt sarskilda 6verenskommelser ingar ibland aven andra ytor med allman trafik i
vintervaghallningen. Ytor betecknade med X ar privat mark upplaten for gangtrafik
och mark betecknad med Z upplaten for fordonstrafik.

25.313  Vaghallarens ansvar
Véaghallaren ansvarar for

e att atgarder utfors pa ett sadant satt att framkomlighet och trafiksakerhet
uppratthalls pa de ytor som omfattas av vintervaghallningsatgarder.

e att standig beredskap finns under vinterperioden

25.314  Tillsyn och beredskap

Vaghallaren ansvarar for att kontinuerlig tillsyn/6vervakning och ajourhalining finns
vad géller vaglag, védersituation, vaderprognos och évrig information som kan
paverka vintervaghallningen och lépande bedoma tillstandet pa vag- och gatunatet.

25.315 Genomfdrande

Halkbekdmpning, snéréjning, kompletteringsrojning, snobortforsling, sand-/flisupp-
tagning och andra atgarder som vintervaghallningsansvaret kraver ska utforas i
enlighet med de start- och fardigstallandekriterier som galler for respektive
standardklass, se tabell 25-1. Angivna vérden ska tolkas som krav pa den minsta insats
som erfordras for att uppratthalla 6nskad vintervagstandard inom angivet omrade.

Inom staden géller sarskilda parkeringsregler. Vintervaghallningen anpassas efter
dessa parkeringsregler.
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Tabell 25-1 Standardklasser for vintervaghallning

Atgarder Standardklasser for vintervaghallning

0 1 2 3 4 5

Trafikled rod bla qul grad grén brun

Typ av krav Kb |Gb | Kb [Gb | Kb | Gb | Kb |Gb | Kb | Gb | Kb |Gb | Kb
Gc Gce Gce Gc Gce

Gb
Gc

HALKBEKAMPNING

Tillfredsstallande friktion ska vara aterstalld:
Maxtid i timmar efter upptéckt/anmélan eller
information om halka eller halkrisk.

12

SNOROJININGY
Startkriterium:
Snodjup - 16s snd djup < x mm 201 20| 40 | 20|40 | 20 | 50 | 30 | 50 [ 30 [ 50 | 30 | 50
Sndmodd/blétsnd djup < x mm 10 (10 (20|10 (20 |10 | 25|15 (25 |15 | 25| 15 | 25

30
15

Krav pa fardigstallandetid:
Maxtid efter start av sndréjningsinsats
tim| 3 3 3 3 4 4 4 | 41101014 |14 | 14

14

KOMPLETTERINGSROJNING

Startkriterium:

Kompletteringsrojning ska paborjas

nar plogning &r féardig.

Krav pa fardigstallandetid:

Prioriterade atgarder i anslutning

till ordinarie snordjning:

Maxtid efter snérojning dygn 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2
tim 4

Ovriga atgarder:
Maxtid efter sndrojning dygn 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7

SNOBORTFORSLING? dygn| 1 - 7 - 7 - 7 - 7 - 7 - 7

SAND-/FLISUPPTAGNING®

D Vid snordjning skall alltid halkbekampning samtidigt utforas.

Angivna krav for gang-och gc-végar galler dven trappor och andra anordningar ingaende i samma vagnat.
Fargerna anvands for att ange standardklass pa ritningar.

Galler endast gata eller gatudel med generellt krav pa snobortforsling.

Sand- och flisupptagning ska pabdrjas sa tidigt efter vintersasongen som mojligt och vara avslutad vid tidpunkt
som anges for respektive omrade.

25.32 Snorojningsatgarder

Snorojningsatgarder indelas i snoréjning, kompletteringsrojning och sndbortforsling.
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25.322

Snoroéjning
Snorojning ska paborjas och vara fardigstalld i enlighet med de start- och
fardigstallande kriterier som galler for respektive standardklass.

Vid atgardstillfallet ska gangbanor, GC vagar, korbanor, trappor, vilplan och
barnvagnsramper snérdjas och i direkt anslutning alltid halkbekdmpas. Plogning,
ovrig snoréjning och forebyggande halkbekampning ska normalt utféras sa att packad
sno eller isbildning inte uppstar pa vagbana. Om besvarande sparbildning och
ojamnheter uppstar ska isrivning utforas. Vid ytor dar maskiner inte kan anvandas
(t.ex. vid entréer, trappor, 6vergangsstallen, trafikhinder, busshallplatser och andra
ytor) ska manuella insatser utforas.

Vid sndplogning ska plogvallar vid évergangstéllen och gatukorsningar 6ppnas och
hindrande snovallar tas bort. Busshallplatser ska snoréjas och ha plogad
gangforbindelse till narmaste lampliga 6vergangsstalle, plogstrangen utmed
busshallplatsen ska omgaende foras bort. In- och utfarter samt hindrande plogvallar
for utryckningsfordon ska alltid 6ppnas omedelbart i samband med snérdjning.
Snohdogar far inte laggas sa de kan anvandas som pulkabacke mot trafikerad yta,
rackes kant, viadukter eller gangtunnlar. Brandposter ska omgaende frilaggas.

Trappor, gangbanor och gangvégar med ledstéanger ska snoréjas sa att ledstangen ar
tillganglig for de gaende.

| ytterstaden plogas normalt endast en av gatans gangbanor, den belysta, i innerstaden
plogas normalt gatans bada gangbanor, men vissa avvikelser kan forekomma. Langs
bussgator och huvudgator ska normalt bada gangbanorna plogas.

Snoupplag far inte hindra tillgangligheten till brandposter, elskap och andra
anordningar i gaturummet som erfordras for att uppratthalla funktionen pa normalt
forekommande tekniska system, inte heller hindra fri sikt i gatukorsningar och
utfarter.

Kompletterande réjning

Kompletterande rojning, ska utforas i direkt anslutning till det fardigstéllda
snorojningsarbetet och ska vara féardig i enlighet med de fardigstallandekriterier som
géller for respektive angiven standardklass.

Omfattning

Kompletterande rojning innefattar kompletterande plogning av kérbanor, flyttning av
snohogar fran olampliga lagen, isrivning, flyttning av snévallar till planerat lage samt
Oppning av garage- och villainfarter, 6ppning av entréer till flerfamiljs-fastigheter.
Handskottning ska vid behov genomforas vid évergangsstéllen, trappor, ramper,
busshallplatser etc. dar maskinréjning inte ar majlig.
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25.324

25.33

25.331

Prioriterade atgarder:

Oppning av plogvallar vid lastzoner, riktade atgarder for funktionshegransade, p-
platser for funktionsbegransade, aldreboendeanlaggningar och sjukhem, vardcentraler,
skolor samt undanréjande av sakerhetsrisker, till exempel siktrojning. Postlador/
buntlador och elskap ska frilaggas sa de ar tillgangliga. Galler pa dagvattenbrunnar
ska vid behov frilaggas och rensas fran sno och is. Trafikstolpar med funktion for
signalreglering ska frilaggas och vara atkomliga aven for funktionsbegransade.

Moddplogning

Moddplogning ska paborjas och vara fardigstalld i enlighet med de start- och
fardigstallande kriterier som galler for respektive standardklass.

Snomodd ska avlagsnas sa att ytan kan torka upp och for att undvika sparbildning och
ishildning vid frysning.

Snébortforsling

Bortforsling av snovallar och upplagd sno ska ske nar vaghallaren bedémer att
framkomlighets- och trafiksékerhetsproblem kan uppsta eller att utrymme for att lagga
upp sno vid kommande snofall saknas.

Halkbekdmpning

Gemensamma forutsattningar for halkbekampning

Halkbekampning ska utforas vid risk for halka pa hardgjorda ytor och alltid i samband
med snordjning. Halkbek&mpningen ska vara fardigstélld i enlighet med redovisade
start- och atgardskriterier. For att leva upp till de hoga kraven pa trafiksakerhet och
framkomlighet ska férebyggande halkbekampning utforas nar vaderlaget sa pakallar
och nar risk for att sno och is annars fastnar pa ytan. Speciell uppmarksamhet ska
agnas trafikleder, buss- och huvudgator vid risk for frosthalka/underkylt regn. Vid
osakra forhallanden ska alltid trafiksakerheten prioriteras.

Gangbanor, trappor och vilplan/barnvagnsramper ska halkbekampas i full bredd. Dar
det inte klart framgar vilken gangbana som ska anvandas for gangtrafik under
vintersasongen, ska halkbekampning utforas pa bada gangbanorna tills nar de nyttjas
som upplag for plogvallar.

Halkbekampning pa inbromsningsstrackor, korsningar, busshallplatser, branta backar,
évergangsstallen, trappor, gang- och cykelvagar utfors vid behov. Sarskild
uppmarksamhet ska hallas vid tovader, nar risk for frysning av smaltvatten foreligger.
Utryckningsvagar for utryckningsfordon, &ldreboendeanléggningar, sjukhus, sjukhem,
vardcentraler, skolor ska prioriteras
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Atgardstider far, da halka uppstatt, inte 6verstiga de atgérdstider som géller for vald
standardklass inom respektive omrade.

25.332 Halkbekampning Av korbanor pa trafikleder, buss- och huvudgator
Nedan anges olika halkbek&mpningsmetoder.

Saltlésning med cirka 20-25 % lésning av salt i vatten - Spridningsmangd 20 g
[6sning/m?2.

Saltlésning anvénds vid frosthalka. Metoden ger en minskning av saltméngden med
drygt 60 % jamfort med torrt salt. Géller forutom vid frosthalka &ven for torr sno vid
stigande temperatur.

Saltlosningsbefuktat salt - spridningsméangd 10 g/m?.

Saltlosningsbefuktat salt anvands vid underkylt regn (som komplement till
saltlosning) samt aven for torr snd vid stigande temperatur.

Sand med 3 % saltinblandning - Spridningsmangd 200-250 g/m?.
Sand med 3 % saltinblandning anvands vid underlag med blot sno, efter plogning

vid kraftigt snofall, samt vid temperaturer under — 7 °C.

Blandad sand/ flis med 3 % saltinblandning - Spridningsmangd 250 g/m?

Blandad sand/flis, en del sand 0-8 och tva delar flis 2-6 med 3 % saltinblandning,
anvands vid underlag med bl6t sno, efter plogning vid kraftigt snofall samt vid
temperatur under — 7 °C.

Torrt salt

Torrt salt far endast anvandas vid extrema vaderleksforhallanden dar foreslagna
rekommendationer inte fungerar for att uppna krav pa tillfredstéllande friktion, och
enligt 6verenskommelse med bestéllaren.

25.333 Halkbekampning av kérbanor pa 6vriga gator

Halkbekédmpning utférs med sandningssand 0-8 mm alternativt en blandning av en del
sand och tva delar stenflis 0-8 mm, bada alternativen med en saltinblandning om hogst
3 % salt, for att undvika hopfrysning vid lagring och transport. Spridningsmangd 200-
250 g/m?2.

25.334 Halkbekampning av trappor

Halkbekdmpning utfors med sandningssand 0-8 mm alternativt en blandning av en del
sand och tva delar stenflis 0-8 mm, bada alternativen med en saltinblandning om hogst
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3 % salt, for att undvika hopfrysning vid lagring och transport. Spridningsmangd 200-
250 g/m?.

Halkbekampning av gadngbanor, gangvagar och torgytor

Halkbekampning utfors med sandningssand 0-8 mm alternativt en blandning av en del
sand och tva delar stenflis 0-8 mm, bada alternativen med en saltinblandning om hogst
3 % salt, for att undvika hopfrysning vid lagring och transport. Spridningsméangd 200-
250 g/m?2.

Halkbek&ampning av cykelbanor

Halkbekédmpning utférs med sandningssand 0-8 mm alternativt en blandning av en del
sand och tva delar stenflis 0-8 mm, bada alternativen med en saltinblandning om hogst
3 % salt, for att undvika hopfrysning vid lagring och transport. Spridningsmangd 200-
250 g/m?2.

Sandlador for sandningssand

Sandlador for sandningssand stélls ut dar behov foreligger. Ladorna fylls fére
vintersasongen med en blandning av en del sand och tva delar stenflis 0-8 mm, bada
alternativen med en saltinblandning om hdgst 3 % salt, for att undvika hopfrysning vid
lagring och transport.

Sand/ flisupptagning

Sandupptagning ska utforas pa samtliga ytor efter vinterperiodens slut under april-maj
och fardigstallas till tidpunkter som galler for respektive omrade. Vid maskinell
upptagning ska ytan bevattnas sa att dammbildning forhindras. Sugande maskiner far
inte anvandas pa gatstensytor. Annat dammbindande medel &n vatten far inte
anvandas. | samband med sandupptagning ska maskinell upptagning vid behov
kompletteras med manuella insatser vid refuger, trappor, stolpar etc, dar maskinell
upptagning inte ar genomforbar.

Snétippar

Snétippar allméant

Under snokorningsperioderna ska tipp vara bemannad, sa lange snokorning pagar,
men under 6vriga vinterforhallanden stangd. Tipparna ar inte allmanna, vilket innebéar
att dessa inte ar 6ppna for allménhet och féretag att nyttja.

Tippar ar endast upplatna for snétippning for trafikkontorets driftentreprendrer.
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Snétippar - ytterstad

Inom ytterstaden anvisas arligen markytor for upplaggning av snémassor. Pa dessa
ytor maste av sékerhetsskal dranering och omhandertagande av smaltvatten
sakerstallas. | huvudansvaret ingar drift, tillsyn och bemanning vid snétransport. Da
snotransport till tipp inte sker ska tipp hallas stangd med fysiskt hinder.

Snotippar - innerstad

Snotippar inom innerstaden &r sjotippar belagna vid Norr Malarstrand, Blasieholmen,
Vartahamnen och Stadsgardskajen.

| huvudansvaret ingar drift, tillsyn och bemanning vid snétransport. Tippstockar och
tipplats ska hallas fria fran is och sné samt halkbekdmpas. Da snétransport till tipp
inte sker ska tipp hallas stangd med fysiskt hinder.

Skotselbeskrivning for snotipp innerstad
Utrustning
Tipplatsen ska utrustas pa foljande satt:

Tipplatsen ska vara forsedd med 25-30 cm hog tippstock, som forankras pa ett
betryggande sétt.

Tippstockens slutdandar ska vara forsedda med avvisare av samma material som
tippstocken. Pa varje avvisare ska finnas tva trafikkoner.

1. Pa tippstockens slutandar ska anbringas reflekterande stoppférbudsskylt och
tillaggstavla med texten "galler ej snotransport" samt pil visande inat tipplatsen.

2. Tipplatsen ska ramas in med 90 cm hdga och 150 cm langa betongblock. Dessa
satts i en halvcirkel for att hindra annan tippning. In och utfarten regleras med last
bom eller katting.

Pa tipplatsen ska strombildare med vél synligt nddstopp monteras.
Strémbildare och nddstopp ska vara placerade vid tippstockens ena dnde.
Manskapsvagn med natansluten telefon ska finnas pa tipplatsen.

Vid infarten ska skylt med texten "Snétipp" uppsattas och vidmakthallas.
Pa tipplatsen ska en lada med sand och en lada med salt finnas.

© N o g bk~ w

Inom tippomradet eller i dess omedelbara narhet ska raddningsutrustning finnas
tillganglig. Utrustningen ska besta av livboj, batshake och stege, allt av samma typ
som den utrustning som finns inom hamnomraden.

9. Tillfredsstallande belysning ska anordnas for tipplatsen.

10. Pa tipplatsen ska uppsattas anslagstavla med tillkdnnagivande, regler for tippning,
telefonnummer till ansvariga, samt hanvisningstavla for ev. strombildares nddstopp.
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11. Utanfor tipplatserna, dar vattnet halls 6ppet med strombildare eller isbrytare, ska
granruskor el. dyl. utsattas pa isen for att varna allmanheten.

12. Skyltar med texten "Varning for svag is" ska uppsattas pa lampliga stallen i
anslutning till tipplatsen.

Tillsyn och kontroll

1. Tipplatsen ska regelbundet kontrolleras (&ven utanfor snokorningsperioderna) med
avseende pa utrustning, sakerhet och informationstavlor eller skyltar.

2. Tipplatsen ska hallas val réjd och sandad (dven utanfor snokérningsperioderna).
Detta galler séarskilt omradet narmast tippstocken.

3. Vid behov ska isbrytarinsats kallas in.
Regler for tippning
1. Tippning av sno och is far endast ske pa strackan dar tippstock finns utlagd.

2. Backning mot tippstock ska utforas med forsiktighet sa att anordningar pa
tipplatsen ej skadas. Upptéacker forare skada pa anordningar eller andra
sékerhetsrisker ska denne omedelbart meddela detta till tippskotare eller
arbetsledning.

3. Backning mot tippstock far ej ske om omradet framfor tippstock ej ar rengjord fran
is och sno. I sadana fall ska foraren tillse att omradet blir rengjort innan tippning far
ske.

4. Arbetsmiljoverkets forbud mot att vistas bakom bil vid forberedelser till tippning
ska foljas.

5. Forberedelser till tippning, exempelvis dppning av baklucka ska ske pa sakert
avstand, ca 5 m fran tippstock, innan bil eller traktor backas intill tippstocken.

6. Forare far ej uppehalla sig pa eller utanfor tippstock t.ex. for att 6ppna eller stanga
baklucka, for att 16sg6ra sné och is pa flak eller dyl. Om sadant arbete erfordras ska
fordonet forst stallas upp pa betryggande avstand.

7. Vid personfara intill kajkant ska strombildarens nédstopp omedelbart tryckas in.
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25.41

25.42

25.43

25.44

25.45

Barmarksrenhallning

Syfte

Barmarksrenhallning ska uppratthallas aret runt. Vintertid da maskinell renhallning
inte kan utforas ska den ersattas med manuell renhallning. Renhallning ska utforas
enligt frekvenser fastlagda i tabell 25-2.

Samtliga ytor och markutrustningar ska renhallas sa att stallda krav uppfylls. Sanitéara
olagenheter far ej uppsta. Efter avslutad stadinsats far inte synligt skrap finnas i
gaturummet.

Maskinell sopning

Maskinell sopning ska utforas pa samtliga hardgjorda ytor m.m. dar detta praktiskt
kan genomforas. Manuell utsopning vid hinder (prang, stolpar, skrapkorgar,
gatumabler, fontaner etc.) ska utféras fore maskinsopning. Sugande maskiner far inte
anvandas pa gatstensytor. Maskinsopning ska ske med ratt mangd vatten, sa att inte
dammbildning uppstar. Ytorna ska efter atgarden vara rena fran skrap och sanitara
olagenheter, &ven invid husliv, stddkanter och rénndalar.

Maskinell spolning av hardgjorda ytor

Spolning ska ske med rent vatten utan kemiska tillsatser. Spolning utfors med
erforderlig hastighet, vattenméangd och tryck sa att smuts och sanitara olagenheter
lossnar och rinner mot dagvattenbrunnar.

Spolning pa gatstensytor samt nyanlagda ytor med markbelaggningar med fogsand far
inte utféras. Spolning far ej utforas vid frysrisk.

Manuell spolning av trappor

Spolning utfors vid behov pa trappor och vilplan. Spolning ska ske med rent vatten
utan kemiska tillsatser. Spolning utférs med erforderlig vattenmangd och -tryck.
Spolning far ej utforas vid frysrisk

Manuell stadning

Med manuell stadning avses all sadan stadning som utfors utan maskininsats.

Skrapkorgar (sackstallningar/hundlatriner) och askkoppar

Skrapkorgar och hundlatriner ska tommas, ny plastpase isattas och vid behov
rengoras. Vid témning ska anslutande manuell stadning utforas pa en radie av 5 meter
fran skrapkorgen. Askkoppar ska tommas.
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25.46 Ograsbekampning i hardgjorda ytor
Ogréasbekampning ska utféras pa alla hardgjorda ytor och alla tradgropar i hardgjorda
ytor. Véxtlighet i hardgjorda ytor far inte forekomma. Atgarder for avlagsnande av
véxtlighet typ ogréas, mossa och sly ska utforas i alla hardgjorda ytor med mekanisk
metod. Kemikalier far inte anvandas. Bekdmpning ska utforas i sadan omfattning att
véxtligheten inte paverkar belaggningsprodukternas livslangd och jamnhet.
25.47 Gatumobler (bankar, cykelstall m.m.)
Vid behov ska gatumobler rengdras. Vid rengéring ska i forsta hand tillverkarens rad
och anvisningar foljas.
25.48 Vagmarken och trafikanordningar
Rengoring av vagmarken och trafikanordningar utférs vid behov. Vid rengéring ska i
forsta hand tillverkarens rad och anvisningar foljas. Starka lésningsmedel och
putsmedel far inte anvandas. Hogtryckstvatt far inte anvandas vid rengoring av
vagmarken.
25.49 Lévupptagning
Lévupptagning utfors 1opande vid lovfallning under hosten pa samtliga hardgjorda
ytor och ska vara avslutad till 1 december.
Tabell 25-2 Sopnings-, stadnings- och spolningsfrekvenser vid olika
standardklasser
Atgérder Standardklasser for barmarksrenhélining
0 1 2 3 4 5 6
Trafik | Rod Bl& Gul Gra Gron | Brun
leder
Kdérbaneytor
Maskinsopning ganger/vecka 7 1 1 1 1
Maskinsopning ganger/ar 2 2
Maskinspolning ganger/vecka 1 1 1 1 1
Manuell stadning ganger/ ar 3

GCM banor, torg, trappor, gang-tunnlar,
busshallplatser samt dvriga hardgjorda ytor i

gatumark

Maskinsopning ganger/vecka 7 5 3 2 1
Maskinsopning ganger/ar 2 2
Maskinspolning ganger/ménad 1 1 1 1 1

Manuell stddning génger/vecka 7 5 3 2 1
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Skrapkorgstdmning ganger/vecka 1 7 5 3 3 2 2
Ogréasbekampning hardgjorda ytor ganger/ar 4 4 4 4 4 4 4
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25.6

25.61

Dagvattenavledning

Allméant

Anordning for dagvattenavledning ska fungera sa att vag- och trafikanlaggningars
konstruktion inte skadas och sa att trafiksakerhet och trafikanters komfort inte
aventyras till foljd av kvarvarande vattensamlingar eller isbildning.

Omfattning

Verksamhetsomradet omfattar drift och underhall av rannstens- och dikesbrunnar,
ranndalar, dranledningar, diken, 6verdiken och trummor sa att de fortlépande fungerar
for de andamal som de &r avsedda for. Dagvattenbrunn kopplad till anslutningsledning
ska alltid vara forsedd med eller ansluten till sandfang med vattenlas. Slam fran
sandfang far inte stromma in i samlingsledning via anslutningsledning.

Driftatgarder

Brunnars, trummors och dikens funktion ska uppratthallas genom fortlépande
rensningsatgarder. Sno- och ishinder, grassvalar och skrymmande foremal som
forhindrar tillfredsstallande avvattning till brunn, trumma eller dike ska avlagsnas
genast efter upptéckt.

Underhallsatgarder

Aterstallande av ursprungligt dikesdjup genom dikesrensning utfors I6pande vid
behov.

Schaktning och aterstéllning i gatumark

Allméanna krav
Allménna krav for arbeten i gatumark finns redovisade i TH, del 5 Trafikanordningar.

Vid planerad schaktning som berdr stadens fornlamningsomrade kravs enligt
kulturmiljolagen Lansstyrelsens tillstand. Mer information om ansékan hittar du i
lanken:

https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/foretag/mark-och-

bebyggelse/kulturmiljo/fornlamningar-och-arkeologi.html

Utmarkning och avstangning ska hela tiden anpassas till de férandringar som sker pa
arbetsplatsen. Krav och foreskrifter i TH del 5, Trafikanordningar ska uppfyllas.

Utmaérkning och avstangning ska utféras med av Tk godkant material samt hela tiden
hallas uppdaterad, i gott skick och vara val rengjort. Avstangningsmaterialet ska alltid
vara markt av agaren, eller av den som utfor arbetet pa platsen. Anvands korbroar 6ver



https://www.lansstyrelsen.se/stockholm/foretag/mark-och-bebyggelse/kulturmiljo/fornlamningar-och-arkeologi.html
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25.621

schaktgropar och/eller ledningsgravar ska dessa vara utforda enligt typskisser
redovisade i TH del 5. Befintlig mark-, busk- och tradvegetation ska skyddas mot
averkan. Skydd ska uppfylla krav redovisade under denna del 2 av TH. Arbete pa
offentlig plats sdsom gatu - och parkmark, torgytor etc. ska planeras och utforas pa ett
sadant satt att gators och andra anlaggningars konstruktion, barighet och slitstyrka inte
forsamras. Arbete intill ledningar och kablar ska utforas i enlighet med respektive
ledningsdragande bolags foreskrifter. Byggherren har under tiden for arbetets
genomforande ansvaret for saval vintervaghallning som barmarksrenhallningen inom
och kring den avstangda ytan samt yta dér uppstallning av bodar, materialupplag och
maskiner forsvarar eller hindrar vaghallarens ordinarie renhallningsinsatser.
Aterstaliningsarbeten i hardgjorda ytor pa offentlig mark ska utféras enligt
nedanstaende krav och foreskrifter:

Under terrassyta Foreskrifter i TH del 2, Anldggning, kap. 24, kod CEC,
med underliggande koder och de utférandekrav som

Fyllning forledning: | s 3 2 snitt 25.62.

Over terrassyta Krav och foreskrifter enligt TH del 2, Anldggning, kap.
24, kod D, med underliggande koder och de

Overbyggnad: utforandekrav som star i avsnitt 25.62.

Tekniska krav

Allmant och ledningars lage

Ledningslage ska viljas i samrad med trafikkontoret utifran principen om storsta
sakerhet och minsta trafikstorning vid byggande, drift och underhall.

Utférarens egenkontroll och kvalitetssakring

Dokumentation av utforarens egenkontroll for kvalitetssakring ska hallas tillganglig
som underlag for genomférande av vaghallarens stickprovskontroll.

Huvudregel ar att ledningar och material till erforderlig kringfylIning inte far finnas
inom zon for gatans éverbyggnad (H1 + H2 enligt figur 25-3). Undantag galler for
detektorer och markvéarmeledningar. El-, tele och I1T-ledningar forlaggs vanligen i
gangbana medan dvriga ledningar forlaggs i korbana. Undantagsvis kan forlaggning
ske i ej hardgjorda ytor.

Minsta tackning ovanfor kringfylining pa forlagda ledningar:

Korbanor 0,8 meter
Gang- och cykelbanor och torgytor *0,6 meter
Grona ytor 0,5 meter

* Om bredden dr < 2,0 m &r kravet pa minsta tackning ovanfor kringfyllning 0,4 m.
Om befintlig 6verbyggnad ar djupare &n 0,4 m, géller mattet 0,6 m.
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25.622

25.623

25.624

Demontering av plattor, gatsten och andra bekladnader

Befintligt material sdsom betongplattor, kantstod, gatsten och annat anvéandbart
material tillhor trafikkontoret. Om gatsten patraffas under ytbelaggning ska Tk:s
ansvarige kontaktas omgaende.

Overblivet helt och anvandbart material ska, om vaghallaren sa kraver, pa
vaghallarens bekostnad koras till anvisat forrad. Materialet ska vid leverans till forrad
vara rent fran sand, asfaltrester och andra fororeningar. Byggherren ansvarar for
materialet under byggtiden och/eller tills det kommit till av Tk anvisat forrad.

For demontering av plattor, gatsten och andra bekladnader galler i tillampliga delar
samma regler som for rivning av bituminésa beldggningar under punkt 25.624 nedan.

Demontering av kantstod

Kantstdd av granit ska alltid demonteras om schaktens 6veryta kommer att utféras
narmare an 0,5 m fran kantstods fram- eller baksida.

Rivning och frasning av bituminds belaggning

Innan schaktning paborjas ska sagning eller skarning av bitumingsa lager utforas. Den
sagade ytan ska, om mojligt, vara parallell med gatans huvudlinjer. Vid schakt/
ingrepp snett dver KB/GB /C ska vinkelrat aterstallning efterstravas. Asfaltkanten ska
vara jamn och slat samt sta vinkelrat mot underlaget. Avstandet mellan snittet i
belaggningen och den narmsta schaktkanten far, inte understiga matt angivna i figur
25-1. Om mindre skador pa schakt- och belaggningskanter uppstar under arbetets
utférande och skadorna inte kommer att frasas bort genom trappfrésningen, ska den
skadade kanten atgardas.

Vid rivning av beldggning galler dessutom féljande:

1. Om avstandet mellan det planerade sagsnittet och asfaltkant eller gammal
reparation (beldggningsskarv) ar < 0,5 m ska hela den kvarvarande
belédggningsremsan avlagsnas.

2. Om en kvarvarande belaggningsremsa saknar fast motstdd och det féreligger risk
att den kan rubbas ur sitt lage vid belaggningsarbetena ska den avlagsnas. Rader
tveksamhet om att beldggningen kan rubbas aligger det utfraren att genom
berakningar eller provningar verifiera att motstddet &r tillrackligt for att utféra
beldaggningsarbetena utan att den befintliga beldggningen rubbas ur sitt lage.

3. 1 gang- och cykelbana smalare &n 1,5 m ska hela bredden belédggas med nytt
slitlager.

| gang- och cykelbana med bredd > 1,5 m ska hela bredden till narmsta heldragna
vagmarkeringslinje eller skiljeremsa i t ex smagatsten belaggas med nytt slitlager.
Beléggningen forses med en ny vit vdgmarkeringslinje om den blir skadad eller
nedsmutsad. Om gang- och cykelbana med bredd > 1,5 m saknar
vagmarkeringslinje eller skiljeremsa bel&ggs till nd&rmsta skarv, saknas skarv
beldggs till halva bredden med nyitt slitlager.
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Overbyggnad

P
Bundna lager

Om avstandet mellan slutliga sagsnitt i gang- och cykelbana med bredd > 1,5 m
utgor mer an 50 % av den teoretiska gang- och cykelbanebredden ska hela bredden
beldggas med nytt slitlager.

4. | refuger laggs hela ytan om, nar ingreppet paverkar mer an 50 % av den befintliga
beldggningen. Vid ingrepp i refuger som ar smalare an 1,5 m ska alltid hela bredden
beléggas.

5. Om kvarvarande beldggningsyta mot husvagg, kantstdd, belaggningsskarv eller
annat avgransande hinder lokalt understiger 10 m?, sedan villkor enligt ovan
uppfyllts, ska den tas bort och erséttas med ny beldggning av samma sort och typ
som galler for aterstallningsarbete i dvrigt. Se figur 25-2 gallande bade gang-,
cykel- och kdrbanor.

6. Vid rivning av belaggning pa ytor enligt ovan som ligger utanfor den zon som
paverkas av sjalva ledningsarbetet, far ledningsagare sjalv avgora om alla bundna
lager ska tas bort eller endast slitlagret.

7. Vid langsgaende schakt i korbana vid forlaggning av ledning, ska hela
korsfaltsbredden belaggas med nytt slitlager. Med korfalt avses har ytan fran
vagmitt till vagkant eller till linjemarkerat korfélt.

8. Vid schakt pa gang- och cykelbana som innebdr att kantstod av granit demonteras
och att ingrepp sker pa korbanan, ska trappstegsfrasningen utfors for de tva dversta
asfaltbeldaggningslagren, innan maskinldggning utfors.

Raksdgad kant

A = Matt pa resterande hylla mellan
raksdgad kant och schaktkant

Trappstegsfrasning

Obundna lager Slantlutning 1:1 (minst)

—

Resterade fylining —— \

/‘—
Kringfyllning —— O O
—

Minst 60 cm

Slantlutning 5:1 (max)

Figur 25-1 Aterstallning av ledningsgrav

Slantlutningen 5:1 (max) innebar att slantlutningen inte far vara sa brant att det foreligga risk for

ras, dvs en mindre sléantlutning kan bli aktuell.

Slantlutning 1:1 (minst) innebér att slantlutningen inte far vara sa brant att det foreligga risk for ras,
dvs en mindre slantlutning kan bli aktuell. Minsta slantlutningen 1:1 ar vald for att mojliggora en

bra packning éver hela schakten.
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Krav kdrbanor

Vid belaggning av asfalt,
gatsten, marksten, ska:

A vara>50cm

Kantstiod

Byaggnaad
el amnat hinder

Krav GB, C och GC vagar
Vid belaggning av asfalt ska:
A vara > 15 cm vid schaktdjup <1,0 m
A vara > 50 cm vid schaktdjup >1,0 m

Vid beldggning av betongplattor,
gatsten, marksten ska:

A vara > 50 cm (for underliggande
AG lager galler samma villkor som
for 6vriga asfaltsbeldggningar)

1
Exemgel pd lakala cestytor
1
|
o g
Ledningsschakt
s
G} Kh) Gl

Figur 25-2 Rivning av bituminds belaggning pa lokala "restytor' < 10 m?
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25.625 Schaktning

Schaktning ska i forsta hand utforas i enlighet med TH del 2, Anlaggning, kap. 24,
kod CBB.3. Om foreskrifter fran anlaggningségare staller hogre krav én TH del 2 ska
dessa foljas.

Foljande kompletterande krav galler:
1. Det ar inte tillatet att anvanda kol/kokseldning vid upptining av tjalad mark.

2. Schaktbottens bredd far vid schakt aldrig understiga 0,6 m for att sakerstalla
tillfredstallande komprimering av aterfyllningsmassor.

3. S.k. "tunnling" under exempelvis kantstod far inte utforas.

4. Anlaggningségaren svarar vid behov for att geotekniska berdakningar utfors.
Sakerhetsfaktor mot ras och skred ska vara minst 1,5. Effekter av vibrationer fran
passerande fordon och arbetsmaskiner ska beaktas.

5. Vid risk for ras och sattningar ska schaktvaggar och upplag for kérbryggor sékras.

6. Uppschaktade massor tjanliga for aterfyllning far i man av utrymme upplaggas
inom arbetsomradet. Material avsedda for ateranvandning tillhérande olika
materialtyper och tjalfarlighetsklasser ska forvaras atskilda. Om sa inte kan ske pa
grund av utrymmesbrist, eller om massorna &r otjanliga, ska de koras bort.

7. Vid val av upplagsplatser for schaktmassor och andra erforderliga ytor samt vid
arbetets genomfdrande ska beaktas att dagvatten fran kringliggande trafikerade ytor
inte far hindras eller nedsmutsas.

25.626 Aterfylining

Ledningsbéaddar och kringfyllning ska i forsta hand utforas i enlighet med TH del 2,
Anlaggning. Om foreskrifter fran anlaggningsagare stéller hogre krav an TH del 2 ska
dessa foljas. Resterande fyllning ska utféras enligt TH del 2, Anlaggning, kap. 24 med
tillagget att fylningsmaterialet ska vara komprimerbart.

Aterfylining utfors upp till terrassyta under forstarkningslager och bérlager. Ledningar
far inte utan sarskilt tillstand fran vaghallaren aterfyllas sa att eventuell kringfyllning
inkréktar pa lager som ingar i gatas éverbyggnad. | undantagsfall, dar ovanstaende
villkor ar mycket svart att uppfylla galler att gatans barighetsegenskaper aldrig far

eftersattas.
H1::-::\::::::/:_| T
H2 \ A 12
4 \— — / '
O O

Figur 25-3 Aterstallning av gatumark efter schakter och ledningsarbeten
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Dimensionering:

Korbanor

Gang- och cykelbanor/andra ytor

H1

Véljes enligt tabell 25-4, 25-6

Valjes enligt tabell 25-5

H2

Valjes enligt tabell 25-4, 25-6

Valjes enligt tabell 25-5

Teckenforklaringar:

S

OBL = Ovriga bundna lager

OB = Obundet barlager
F = Forstarkningslager

= Slitlager

T1= Tjocklek pa befintliga bundna lager i

asfalterade ytor

T2 = Tjocklek pa befintliga obundna lager i

asfalterade ytor

H1= Tjocklek pa bundna lager efter aterstéllning
H2=Tjocklek pa obundna lager efter aterstallning

25.627 Krav vid aterstéllande av forstarknings- och barlager av jord och obundet

krossmaterial i kor-, cykel- och gangbanor

For utforande av forstarknings - och barlager av obundet krossmaterial hénvisas till
kap. 24, kod DCB inklusive underliggande koder med féljande undantag:

o Nar risk for materialvandring foreligger, ska materialskiljande lager utlaggas i
gransytor. Materialskiljande lager ska uppfylla krav enligt kap. 24, kod DBB.3111.
Materialskiljande lager far inte inkrékta pa erforderlig tjocklek for
forstarkningslager.
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25.628 Krav vid aterstéallande av bitumenbundna slit- och barlager i gang-, cykel- och
koérbanor

For utforande av bitumenbundna lager hédnvisas till kap. 24, kod DCC inklusive
underliggande koder.

Gemensamma krav for kérbanor (KB), gangbanor (GB) och gang- och
cykelbana (GC)

Trappstegsfrésning ska utforas nar fler &n ett lager ska anslutas mot befintlig
belaggning. Trappstegsfrasningen ska utforas sa att det blir 150-300 mm breda
trappsteg i anslutande beldggning med en tjocklek motsvarande respektive
anslutande belaggningslager (galler for slitlager och beldggningslagret under). Frast
yta ska rengoras sa att ingen I6sa stenar eller damm finns kvar innan ytan klistras
och belaggs med nytt belaggningslager.

Vid utférandekontroll och provning géller krav enligt denna del ”Anldggning” for
respektive massatyp.

Belaggningsunderlag och yttemperatur ska vara minst 10 °C vid
belaggningslagertjocklek, motsvarande 60 kg/m? (26 mm) och tunnare, samt minst
5 °C vid belaggningstjocklek motsvarande mer an 60 kg/m?. Nar temperatur och
vaderlek inte tillater en permanent aterstallning, ska en tillfallig aterstallning utforas
(skdlla). Trafikkontoret meddelar nar permanent aterstéllning far/ inte far utforas.

Asfaltmassa ska laggas ut maskinellt. Manuell laggning far endast utforas efter
samrad med vaghallaren.

Vid manuellt utlagda belaggningar far den évre gransen for tillaten halrumshalt
enligt bilaga 1, 6kas med 2 procentenheter for respektive massatyp. Grundrecept for
massan andras inte.

Alla belaggningskanter och bundna lager ska klistras innan paférande av nytt
belaggningsskikt. Fogar ska forseglas enligt kap. 24.

Overasfalterade och nedsmutsade betickningar ska frildggas och rengoras samt
justeras till ratt hojd. Om skadade eller gamla betéckningar patraffas ska dessa
bytas ut. Betdckningar i mark ska vara av teleskopmodell.

Efter justering ska betdckningen ligga mindre &h 5 mm under beldggningens
overyta. Betdackningen far inte ligga ovanfor beldaggningsytan.

Tillfalliga aterstallningar, s.k. vinterlagningar, ska bytas ut mot permanenta sa snart
Trafikkontoret meddelar att permanenta aterstallningar far utforas. Vinterlagningar
ska varje ar vara klara i innerstaden till 1/6 (Gamla stan till den 1/5) och i
ytterstaden till 15/6.

Korbanor:

Korbanor dimensioneras enligt tabell 25-4 och 25-6. F6ljande undantag galler:

Massa typ ABS 16 far inte handlaggas. Vid handlaggning ska i motsvarande fall
ABS 11 anvéndas.
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Vid terstallning av ytor understigande 5 m? pa gator med en AD T« under 500
fordon far bundet barlager utféras med massa typ ABT 16 70/100, dock inte i
korbanan vid busshallplatser, lastzoner och i gatukorsningar. Vid kontroll galler
krav enligt denna del ”Anldggning” for respektive massatyp.

e Vid ADT > 1000 ska beléggningsskarv mellan BB och S forskjutas sa att
genomgaende skarv inte uppstar. Skarv far inte hamna i hjulspar.

Gang- och cykelbanor:
e GC végar ska dimensioneras enligt tabell 25-5.

e Vid utforande av slitlager pa gangbaneytor ska belaggningen laggas 5-10 mm hogre
an anslutande kantstodshojd. Vid packning ska tillses att fogen mellan massa och
kantstod fylls val sa att den valtade beldggningskanten éverlappar kantstodet med
5-10 mm.

25.629 Aterstallande av 6verbyggnad i packstengator

Vid aterstallning av dverbyggnaden i packstensgator ska samrad ske med
Trafikkontorets personal i varje enskilt fall.

25.630 Aterstallande av 6verbyggnad i Gamla Stan

| normala fall ska det i Gamla Stan inte finnas nagot bundet barlager under slitlagret.
Om bundet barlager patraffas vid schaktningen tas omedelbart kontakt i varje enskilt
fall med Trafikkontorets personal for samrad om hur aterstallningen ska utforas.

25.631 Aterstallning av éverbyggnad i ytor med beldggning av plattor, gatsten och
andra bekladnader

Vid aterstallning av dverbyggnaden i platt- och betongmarkstensbekladda kor- och
gangytor ska alltid ett barlager bestaende av minst 50 mm AG16 160/220 utforas
under sattsanden. Generellt ska aterstallning ske med befintligt material.

Betongplattor, marksten kantstdd, gatsten och dvriga naturstensbeldggningsmaterial
ska uppfylla krav enligt avsnitt 22.5 och kap. 24.

Tabell 25-3 Krav pa markning/klassning for betongplattor

Krav Markning Klass Ovrigt
Dimensioner R 3
Diagonaler L 3
Frostresistans D 3
Bojhallfasthet U 3
Notningshallfasthet H 3 Ej korbar yta
N6tningshallfasthet I 4 Korbar yta
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25.632

25.633

Tk ska kontaktas betraffande krav pa markning/klassning.

e Skadade markstenar och plattor ska kasseras och ersattas med nya.

e Om befintligt material inte uppfyller ovanstaende villkor ska samrad ske med
vaghallarens representant.

o Platt eller markstensrad mot fri beldggningskant ska sattas i cementbruk med
cementhalt 225 kg/m?.

e Vid aterstéallning av 6verbyggnaden i ytor med gatsten ska alltid samrad ske med

vaghallaren.

Aterstallande av kantstéd
Kantstod av granit ska sattas i betong med lagst hallfasthetsklass C16/20. For 6vriga
krav for kantstod/kantstodssattning se avsnitt 21.3 och skisser under punkt 25.634.
Val av tjocklek pa 6verbyggnad
| gang-, cykel- och kdrbanor:
Krav pa tjocklekar for bundna och obundna lager framgar av tabell 25-4 och tabell 25-
6. Forstarkningslager kan besta av 0/63 eller 0/90. Barlager ska vara 0/31,5 upp till
tjocklek upp till 120 mm. Stenstorleken far dock inte dverstiga halva lagertjockleken.
Tabell galler pa undergrund och underbyggnad av materialtyp 2 och 3
Tabell 25-4 Dimensionering — 6verbyggnad avseende aterstallningsarbeten i
gatumark
Trf- | Motsvarar Erforderlig tjocklek i mm Anmarkning
klass | ADTKk vid
ADTicaung Ca 10 Bundna lager Obundna lager
% S OBL H1 OB | F H2
1 <500 40 50-100 |90-140 |80 |420 |500 | Om ADTk’ wng> 19 %
2 | 500 - 1000 40 100 140 80 | 420 |500 |ochADT.
3 |1000-2500 |40 120 160 80 |420 |s00 | dimensionerande ligger
over medelvérdet for
4 | 2500-5000 |40 125 165 80 |420 | 500 | angivet intervall for
5 | 500010000 |40 190 230 80 | 420 |500 |ADT,iresp.
Trafikklass ska vid
6 10000 — 20000 | 40 190 240 80 | 420 | 500 dimensionering varden
7 > 20000 40 220-230 | 260-270 | 80 | 420 | 500 | enligt narmast hogre
trafikklass tillampas
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Tabell 25-5 Dimensionering — 6verbyggnad avseende aterstallningsarbeten i mark

Ytor Bredd Erforderlig tjocklek i mm
(m) Bundna lager Obundna
lager
H1 | H2 Slitlager Barlager OB | F
GB/C/IGC | <20 |75 | 200 25 mm ABT 8 160/220 50 mm AG 16 160/220 - | 200
;'t:frr andra | 50 |85 |500 |35mmABT11160/220 |50 mm AG 16 160/220 | 80 | 420

Vid materialklass 4a och lagre kontaktas vaghallaren.

Materialtyper: Exempel:

1. Bergtyp 1 och 2

2. Block- och stenjordarter Dimensionering BI, St, Gr, Sa, sa Gr, gr Sa, Gr
av overbyggnad pa jord av samre kvalitet Mn, Sa Mn
an materialtyp 3 utfores i samrad med tk.

3. Bergtyp 3 samt vissa blandkorniga si Sa, si Gr, si Sa Mn, si Gr
jordarter Mn

4a. Blandkorniga jordarter med hog si J, si Mn
finjordshalt

4b. Finkorniga jordarter Le, Le Mn

5. Finkorniga jordarter, samtliga organiska Si, le Si, Si Le, Si Mn, gy Le,
mineraljordarter dy Si
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Tabell 25-6 Bitumenbundna lager avseende aterstéllningsarbeten i gatumark

AD T, vid Bundna lager enl. kap. 24 med tjocklekar Anmérkning
AD Ty ung= ca 10 %
Slitlager T | Bindlager | T Barlager T *Barlager T
Trfk. Fordon per mm mm mm mm
Klass dygn (f/d)
1 <500 ABT16 100/150 kkv < 14 | 40 AG 22 160/220 | 50
Bussgata | ABS 16 70/100kkv<14 | 40 | YABb22 |50| AG 22 160/220 |50
Korfalt<3,25m | ABS 16 70/100kkv <14 | 40 | YABb22 |50| AG 22 160/220 |50
40 km/h eller 1agre | ABT16 100/150 kkv < 14 | 40 AG 22 160/220 | 50
T"éoe\}!;r Ifr'g"i‘lgs’ At ABs 1670100 kkv<14 | 40 | 2ABb 22 |50| AG 221601220 |50
2 500-1000 | ABTL6 100/150 kkv < 14 | 40 AG 2270/100 |50 | AG 22 160/220 | 50
Bussgata | ABS 16 70/100kkv<14 | 40 | YABb22 |50| AG 22 160/220 |50
Korfalt<3,25m | ABS 16 70/100kkv <14 | 40 | YABb22 |50| AG 22 160/220 |50 om ADIK
40 km/h eller lagre | ABS 16 70/100 kkv < 14 40 | YABb22 50| AG22160/220 |50 fung > 15%
Tvaeller flera avaltl \gs 1670/100 kkv<14 | 40 | 2ABb22 |50| AG 221601220 |50 och ADTic
ovan infaller dimensioner
3 10002500 | ABS 16 70/100kkv<10 | 40 | YABb22 |60| AG 22 160/220 |60 ande ligger
Bussgata ABS 16 70/100 kkv <10 | 40 | YABb22 |60| AG 22160/220 |60 " edz‘l’\f;rd o
Korfalt<3,25m | ABS 16 70/100kkv <10 | 40 | YABb22 |60| AG 22 160/220 |60 for angivet
40 km/h eller lagre | ABS 16 70/100 kkv <10 | 40 | YABb22 |60| AG 22160/220 |60 }'&“g?r“’?':;o[;
Tvaeller fleraavaltl \ps 16701100 kv <10 | 40 | 2ABb22 |60| AG 221601220 |60 Trafikklass
ovan infaller ska vid
4 25005000 | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG 22 160/220 |65 imensioneri
Bussgata ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG 22 160/220 |65 ng varden
Korfalt<325m | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG 22 160/220 |65 ng?rlr']%tst
40 km/h eller lagre | ABS 16 50/70 kkv < 6 40 | YABb22 |60| AG 22160/220 |65 hogre
T"éo‘j'aen' fleraavalll  ABS1650/70kkv<6 | 40 | PABD22 60| AG22160/220 |65 t{ﬁf;"n';',iis
5 5000-10000 | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG 2270/100 | 65| AG 22 160/220 | 65
Bussgata ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 | 65| AG 22 160/220 | 65
Korfalt<325m | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 |65 | AG 22 160/220 | 65
40km/h eller lagre| ABS 1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 |65|AG 22 160/220| 65
Tvaeller fleraavaltl - \po 165070 1kv<6 | 40 | 2ABb22 60| AG2270/100 |65|AG22160/220 | 65
ovan infaller
6 | 10000-20000 | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 |65|AG 22 160/220| 65
Bussgata ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 |65|AG 22160/220| 65
Korfalt<325m | ABS1650/70kkv<6 | 40 | DABb22 |60| AG2270/100 |65|AG22160/220 | 65
40 km/ eller lagre| ABS 1650/70 kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 |65|AG 22 160/220| 65
Tvaellerfleraavalt oo 155070 Kkv<6 | 40 | 2ABb22 60| AG2270/100 |65|AG22160/220| 65
ovan infaller
7 >20 000 ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 |50 £g2222176(g/120200 o
Bussgata ABS 1650/70kkv <6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 |50 :52222176(2)’/120200 28
Korfilt<3,25m | ABS1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 |50 :(52222176%}20200 o
a0kmiheller ligre| ABS 1650/70kkv<6 | 40 | YABb22 |60| AG2270/100 |50 :(?2222176%}20200 28
T"éo‘ﬂ:;r f;ﬁ;‘;‘lg‘:’ alt ABs165070kkv<6 | 40 | 2ABb22 |60| AG2270/100 |60 :52222176(2)’/120200 o

| Forkortningar
Kkv=kulkvarnsvérde
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DKrav pa dynamisk krypstabilitet SS-EN 12697-25, metod Al Kravet < 1,2 % pa borrkérnor. Krav pa att bitumen klarar < -10°C for
brytpunkt enligt Fraas SS-EN 12593.
2)Krav pa dynamisk krypstabilitet SS-EN 12697-25, metod A1 Kravet < 1,0 % pa borrkirnor. Krav pa att bitumen klarar < -10°C for
brytpunkt enligt Fraas SS-EN 12593.

25.634

Infart

Aterstallning mot fastighetsmark och andra speciella ytor

Gangbanor ska alltid ha ett tvarfall ut mot kantstod eller korbana pa minst 1 % och
hogst 3,5 %. | de fall att nivaskillnad uppstar mellan gangbanans kant och
angransande fastighetsmark ska nivaskillnaden spetsas ut vid infarter och i dvrigt dar
skal for utspetsning kan foreligga. Samrad med vaghallaren och/eller fastighetsagaren
ska ske.

Vid anslutning av fri vagkant mot anslutande mark ska nivaskillnad utjamnas genom
motfyllning.

Vid anslutning av korbana med kantstdd, utan mellanliggande gangbana, s.k. stodkant,
mot fast hinder eller fastighetsgréns ska mellanrummet utfyllas med packad samkross
0-30 enligt figur 25-4.

I Kantstad

e - =¥Slitlage
Fast hinder eller “L \ ) Biirlagel
fastighetsgrins .

l \packad samkross 0-30

Figur 25-4 Utfyllning av mellanrum vid direkt anslutning mot fast hinder eller
fastighetsgrans

Bredd pa infart bor vara minst 3.0 meter
Kantstdd ska vid infart vara
rundhuggen/fasad

Kantstodets nivaskillnad ska tas ut pa
minst 1.0 meter

Kantstddets hojd vid infart ska vara max

6cm
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Anpassning av kantstod i fog mot 6verkdrningssten

Kantstod ska alltid vid direktanslutning mot 6verkdérningssten anpassas genom
huggning sa att inga vassa eller uppstickande kanter kvarstar. Se aven kap. 24, DEC.1.

Rundhugget faskantstod:

Borthugges

Fasat rakantstod:

Borthugges
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25.7

25.71

25.72

Underhall av bergbranter, skarningar och slanter

Allméant

Omrades/vaghallaransvarig forvaltning ansvarar for att nédvandiga inspektioner och
atgarder utfors. | ansvaret ingar forteckning av objekten, inmétning, indelning i olika
risknivaer och att I6pande atgarda sakerhetsbrister.

Berginspektion
Det finns tva typer av inspektioner:

Typ Atgard
1. Okular inspektion  Bergsidan synas i huvudsak fran bergfot och kron.

2. Inspektion Bergsidan undersoks okulart och mekaniskt. For-
andringar i sprickbildningar och forstarkningar
undersoks(bergbultar och forspanda bergbultar).
Om det behdvs karteras bergsidan.

For bada inspektionstyperna galler att inspektion protokollférs och forslag pa
eventuella atgarder for att forebygga nedfall av sten bifogas.

Bergvaggar och slanter delas in i tre risknivaer.
— Vid riskniva I utfors inspektionerna av geologiskt uthildad personal
— Vid riskniva Il och 111 utfors inspektionerna av personal med bergerfarenhet

De intervaller som anges i tabellen nedan ar maxtider mellan de olika inspektionerna.

Risk-
niva Typ av bergbrant/skarning Inspektionsniva
I Berg med hojd > 5 meter som | Typ 1: varje ar
ligger i anslutning till Typ 2: vartannat ar samt efter
offentlig plats bedémt behov i olika snitt
Il | Berg med hojd 2-5 meter som | Typ 1: varje ar
|igger i anSIUtning till Typ 2: vart 3:e ar

offentlig plats.

11 | Berg med hojd > 2 meter som | Typ 1: vart 3:e ar
ligger i anslutning till

offentlig plats och slanter dar
risk for nedfallande sten finns




Stockholms Stad Trafikkontoret Sidan 110 (110)
Teknisk handbok, Del 2 - Anlaggning

Datum: 2015-04-22

Rev 2021-06-18

Delansvarig: Lena Strand

25.73 Atgardande av sékerhetsbrister

Efter avslutad inspektion och forslag till atgard av konstaterad sékerhetsbrist ska
atgard omgaende utforas. Ar brist bedémd som allvarlig aligger det omrades/
vaghallaransvarig att omgaende sakra omradet genom avstangning tills brist avhjélpts.

25.74 Dokumentation

Alla atgarder, inspektioner samt atgardande av sakerhetsbrister ska dokumenteras.
Dokumenten sammanstélls sedan arligen och arkiveras.
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3. Byggnadsverk, tekniska anlaggningar
och installationer

30. Allmant

‘ Med byggnadsverk avses nedan angivna konstruktioner:
1. Broar — fasta och éppningsbara (rérliga) broar

Tunnlar (vag-, gang- och ledningstunnlar)

Kajer och bryggor med mer avancerade konstruktioner

Gatu- och gangbanedack

Stédmurar

Sponter

Paldack

Fribarande trappor

© o N o gk~ D

Dammar
10. Bullerskarmar

Gemensamt for alla byggnadsverk ar att de kraver ett I6pande och planerat underhall
for att sakerstalla saval funktion som teknisk livslangd.

Ledningstunnlar omfattas av speciella regler avseende sékerhetsskydd. Se avsnitt 30.3.

Vid uppférande av byggnadsdel som gransar till eller 6verbygger trafikomrade som
staden ansvarar for géller krav enligt denna del.

30.1 Definitioner

| Utover definitioner i Krav Brobyggande och Krav Tunnelbyggande géller foljande:
- Kaj

Anlaggningskonstruktion med anliggande trafikyta for angéring och eventuell
fortojning med fartyg eller bat.

— Ledningstunnel

Tunnel (ej kulvert), ofta i armerad betong i rumshgjd, avsedd for el-, tele- och
vattenledningar samt andra tekniska installationer.

— Gatu- och gangbanedack
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30.2

30.21

En for respektive trafikslag anpassat konstruktion i eller i direkt anslutning till mark.
— Spont

En stodkonstruktion, vanligtvis av stal, betong eller tra, som anvénds for att ta upp
jordtryck vid schaktningsarbeten.

— Fribarande trappa
Fritt upplagd trappkonstruktion av betong, stal eller tra.
— Damm

Mindre vattenanlaggning eller konstgjord vattensamling, sa som fontan, sluss,
vattentrappa och branddamm.

Ansvar

For broar, gatu- och gangbanedack galler att forvaltningsansvaret begransas (uppat)
t.o.m. skyddslagrets 6verkant om inte annat avtalats. Ansvaret for ett byggnadsverk
har &garen/forvaltaren.

For Stadens byggnadsverk samt vissa tekniska anlaggningar och installationer som
ndmns i denna del ansvarar enheten Trafiksystem. Se kap. 33.

Konstbyggnad enligt ovan som kan komma att forvaltas av Staden ska projekteras,
utforas och kontrolleras enligt Krav Brobyggande och Krav Tunnelbyggande.

Vid projektering av ett byggnadsverk, som kan ha betydelse for
drift/vidmakthallande, forvantad livslangd eller statiskt verkningssatt/barighet, ska
samrad ske med férvaltande myndighet, i de flesta fall Trafikkontoret, avdelningen
Infrastruktur/ gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion innan detaljprojektering. Vid
samradet ska granskningsrutin bestammas.

Ansvar vid nybyggnad

1. Stockholms Trafikkontor och/eller Exploateringskontor ansvarar normalt for
projektering, upphandling, byggnation och kontroll av byggnadsverk som ska
forvaltas av Staden. Inom vissa projekt kan detta ansvar aven ligga pa annan
myndighet t.ex. Trafikverket.

2. | de fall annan myndighet eller forvaltning har huvudansvaret ska Trafikkontoret
inga i projektgruppen samt lépande erhalla for Staden relevanta ritningar for
granskning och godkannande. Om sa erfordras ska under projektets gang, sa tidigt
som mojligt, ett gransavtal uppréattas som reglerar framtida drift- och
underhallsansvar.

3. Innan byggstart ska, av Trafikkontoret, godkanda handlingar finnas, se 31.2. Vid
stOrre granskningar dar Trafikkontoret anlitar extern granskningshjélp ska den
bekostas av huvudansvarig for projektet.




Stockholms stad Trafikkontoret Sidan 7 (58)
Teknisk handbok, Del 3 - Byggnadsverk, tekniska anlaggningar och

installationer

Datum: 2015-04-22

Rev 2019-12-18

Delansvarig: Evangelos Kakkavos

30.3

4.

Innan ett byggnadsverk tas 6ver for drift, normalt i samband med slutbesiktning,
ska Trafikkontoret beredas mojlighet att genomfora en s.k. nollbesiktning alt.
Overtagandebesiktning och 0-avvagning fore aktuellt slutbesiktningsdatum. Infor
denna besiktning ska entreprendr eller projektansvarig 6éverlamna ritningar,
provningsresultat och andra dokument av betydelse for drift och underhall.
Besiktningen och 0-avvagningen bekostas av projektet, om inte annat avtalats med
gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.

5. Vid Overtagandet ska beslut dokumenteras i protokoll.

6. Snarast fore dvertagandebesiktning ska projektansvarig tillse att ritningar med
tillndrande beskrivningar avseende byggnadsverk &r registrerade i
broférvaltningssystemet BaTMan. Med ritningar avses relationsritningar och
ritningsforteckning, se dven kap. 31.

Ritningar ska vara forsedda med brojournalnummer tilldelat av Trafikkontoret.
Ritningar och 6vriga relevanta handlingar t.ex. konstruktionsberdakningar,
dokumentationspéarmar, beskrivningar och skotselplaner, ska darefter dversandas
till gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion for arkivering, se 31.11.

7. Garantibesiktning utfors normalt inom 5 ar. Detta ska skotas av TK eller anlitad
konsult. Huvudinspektion bor utforas strax fore garantitidens utgang. Upptéckta fel
och anmérkningar vid huvudinspektion ska ldmnas till besiktningsmannen och
antecknas i utlatandet. Intressenter kallas till garantibesiktning.

Styrande dokument

Vid dimensionering, utférande och kontroll av byggnadsverk galler styrande
dokument enligt nedan i tillampliga delar. For forfattningar anges grundforfattningen.
Alla andringsforfattningar till grundférfattningen géller dock alltid.

Styrande dokument kan vara saval tvingande som radgivande. | de fall de ar
radgivande ska krav bestammas i samrad med gruppen for Byggnadsverk &
Konstruktion.

Om uppgifter i dessa dokument, samt standarder m.m., strider mot krav i denna del av
TH ska krav i TH galla. Om lag, férordning eller myndighetsforeskrift staller hardare
krav an TH géller dessa krav dock fore krav i TH.

Avsteg fran krav i denna del av TH och fran krav i nedan namnda styrande dokument
far inte ske utan sarskilt godkannande som kan medges av den pa Infrastruktur
berdrda enhetschefen efter beredning hos teknikomradesansvariga. Detta galler vid
alla projekt oavsett byggherre.

Tabell 30-1 Styrande dokument for byggnadsverk

1. PBL Plan och Bygglagen (SFS 2010:900)

2. BBR Boverkets byggregler (BFS 2011:6, BBR 18) med
andringar (denna handbok baseras pa andringar
t.0o.m. BBR 27)

3. VVES Trafikverkets foreskrifter om tekniska egenskaper
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vid byggande pa vagar och gator (VVFS 2003:140)

VVFES

Trafikverkets foreskrifter om barformaga, stadga

och bestéandighet hos byggnadsverk vid byggande
av végar och gator (VVFS 2004:31) med senaste

andring enligt TSFS 2018:58.

EKS

Boverkets foreskrifter om och allmanna rad om
tillampning av europeiska konstruktionsstandarder
(eurokoder) BFS 2011:10 (EKS 10) med senaste
andringar

TSFS

Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad
om tilldmpning av eurokoder, TSFS 2018:57

Brobyggande

Krav Brobyggande TDOK 2016:0204 med senaste
versioner och Rad Brobyggande TDOK 2016:0203
med senaste versioner

Brounderhall

Krav Brounderhall TDOK 2013:0415 och Rad
Brounderhall TDOK 2013:0416 med senaste
versioner

Tunnelbyggande

Krav Tunnelbyggande TDOK 2016:0231 med
senaste versioner och Rad Tunnelbyggande TDOK
2016:0232 med senaste versioner

10.

AMA Anlaggning
17

Allmé&n material- och arbetsbeskrivning for
anlaggningsarbeten

11.

TRVAMA
Anlaggning 17

Trafikverkets &ndringar och tillagg till AMA
Anlaggning 17 (TDOK 2017:0441) med senaste
versioner

12.

Inspektion av
byggnadsverk

Krav Inspektion av byggnadsverk TDOK
2018:0179 och Rad Inspektion av byggnadsverk
2018:0180.

13.

Lag (2006:418) om sakerhet i vagtunnlar

14.

LSO 2003

Lag om skydd mot olyckor (SFS 2003:778)

Hansyn ska dven tas till gallande standarder och andra branschdokument avseende
krav rorande funktion, estetik och miljo.

Om inte annat anges i TH eller i styrande dokument i tabellen ovan ska krav pa
material, utférande och kontroll enligt AMA Anléggning 17 gélla i tillampliga delar.

Vid tillampningen av AMA Anléggning enligt tabellen ovan ska for beldaggningen
ovanpa skyddslagret, TH, del 2, kap. 24 gélla. For resterande konstruktionsdelar i
byggnadsverk ska andringar och tillagg enligt Trafikverkets TRVAMA Anléggning
tillampas. For skyddslager och belédggning se punkt 32.124.

Vid stora vagprojekt med hastighet 6ver 70 km/h bor
tillampning av kategori A 6vervagas (Kategori A, B och C finns
definierade i RA Anlaggning 17,koderna C, DC och DCC).
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For arbete med ledningstunnelsystem galler tabell 30-2.
Tabell 30-2 styrande dokument for arbete med ledningstunnelsystem

1. (SFS 1996:627) Sakerhetsskyddslagen

2. RPSFS 2010:03 Rikspolisstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
sékerhetsskydd

3. Policy och riktlinjer for sdkerhetsskydd for tunnlar i
Stockholmsomradet (Tunnelsakerhetsgruppen)

4. Kravspecifikation for sékerhetsskydd i IT-system som hanterar

hemliga uppgifter om tunnlar i Stockholmsomradet
(Tunnelsékerhetsgruppen)

5. Sakerhets- och ordningsforeskrifter for vistelse och arbete i stadens
ledningstunnlar
6. Mitt kort till Trafikkontorets utrymmen

For mer information kontakta Trafikkontorets
sakerhetsskyddsansvarig.

30.31 Standarder

For aberopade standarder och vilka utgavor som ska tillampas géller del 0, 03.11.

30.4 Egenkontroll

30.41 Egenkontroll med avseende pa miljo

Trafikkontoret har ett egenkontrollprogram som ska beaktas vid projektering,
byggande och forvaltning. | programmet framgar gallande rutiner samt ett antal krav
enligt nedan som ska beaktas:

— Buller — bullerskyddande atgérder ska utforas och beaktas vid entreprenadarbete.

— Vibrationer — entreprenadarbeten som kan orsaka olika typer av vibrationer ska
utredas och begransas.

— Luft — krav avseende dammbindning.

— Vatten — omhandertagande av byggvatten

— Kemiska produkter — krav gallande kemikalieanvandning samt rapportering

— Energi — krav avseende energieffektivisering

— Brandfarliga och explosiva varor — krav pa hantering

— Avfall och materialatervinning — krav pa fordonsbransle, atervinning och hantering
— Entreprenadarbete — generella miljokrav samt krav pa arbetsmaskiner
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30.5

30.51

Kris- och sdkerhetsberedskap

For stadens byggnadsverk har Trafikkontoret en jourberedskap, sa kallad brojour.
Dess ansvar ar att vid pakorning, brand eller annan skada, gora en inspektion av
berérda byggnadsverk med avseende pa statisk funktion eller trafiksakerhet paverkats.
Jourhavande broinspektor har Trafikkontorets delegation att stdnga av eller reducera
tillaten trafiklast om detta bedéms nodvandigt.

Efter inspektion ska en skriftlig rapport upprattas och tillsandas broférvaltaren.

Broinspektor har for uppdraget nycklar for tilltrade till lasta utrymmen i konstruktion,
bropelare, landfasten, kajkonstruktion mm.

Jourhavande broinspektor kallas ut via driftcentralen 08-651 00 00.
Via driftcentralen larmas ocksa om storningar i:

- markvérme

- el

- gatudrift

- signalanlaggningar

- hissar och rulltrappor

- offentliga toaletter

Gatu- och signaljour finns tillgdnglig normalt vardagar Kl.
15.45 - 06.30 och fredag kl. 13.00 - mandag 07.00.

Vid storre handelser ska brojour dven informera kontorets tjansteman i beredskap,
TIB, tel. 076-129 20 30.

Vid stérningar i tekniska anlaggningar i t.ex. véag- och ledningstunnlar ska
beredskapspersonal hos enheten Trafiksystem kontaktas.

Jourhavande personal (for t.ex. el eller markvarme) kallas ut
via driftcentralen 08-651 00 00.

Fel och anmarkningar i ledningstunnlar ska omgéaende rapporteras till
ledningstunnelansvarig.

Brandsakerhet

Trafikkontoret utfor ett systematiskt brandskyddsarbete for samtliga anlaggningsdelar
i tunnlar i enlighet med LSO 2003:778.

Vid arbeten som kan ha inverkan pa brandlarm i vagtunnel eller ledningstunnel eller
dess driftutrymme ska Trafikkontorets rutiner avseende bortkoppling av brandlarm
alltid beaktas samt blankett for tillfalliga heta arbeten fyllas i. Vid larm orsakat av
arbete som ej ar anmalt korrekt debiteras alla omkostnader den som orsakade felet.
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3052  Miljs
For miljokrav vid byggverksamhet se del 0, 03.2.

30.53 Verksamhet under sdkerhetsskyddslagen

Personer som ska arbeta med sakerhetsklassade anldggningar ska vara
sakerhetskontrollerade innan tilltrade och tillgang till handlingar ges.

Personer och foretag som ska omfattas av ”Sakerhetsklassad upphandling med
sekretessavtal” ska ha gallande utbildning avseende ” Informationssakerhet och
hantering av hemlig geografisk information (HGI)” innan personbeddémning och
registerkontroll genomfdrs. Utbildning bekostas av sokande.

Ansokan om tilltrade till sdkerhetsklassade anldggningar sker enligt foljande:

1. Personbedémning - Innan tilltrade till anlaggning kan beviljas maste en
personbedémning gdras. Personbeddmning (intervju) gors av
sakerhetsskyddsansvarig pa Trafikkontoret.

2. Registerkontroll — blankett ifylls i samband med personbedémning.

3. Extern besOkare — Sékerhetsskyddsavtal — avtal uppréattas med resp. foretags
sékerhetschef.

4. Passagekort — utkvitteras personligen nar sédkerhetsprévningen ar godkénd. Vid
utkvittering erhalls information samt skriften ”Mitt kort till Trafikkontorets
utrymmen”.

5. Ensamarbete ar aldrig tillatet.

6. Utbildning — relevant utbildning (HGI) erfordras for hantering av hemliga
handlingar.

For mer information kontakta Trafikkontorets
sakerhetsskyddsansvarig.
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31.

31.1

31.11

31.111

31.112

Dokument och arkiv

Ritningar och 6vriga handlingar

Ritningar for granskning sénds in i tva omgangar papperskopior. Ritningar ska
upprittas i A-format och far inte vara forlangda. Ovriga handlingar ska sandas i digital
form samt en omgang papperskopior. Som tillagg till Krav Brobyggande, A.3.2.1.
betraffande uppgifter i arbetsritningar, ska utdver hanvisning till géllande version av
Krav Brobyggande en fullstandig hénvisning till gallande version av Teknisk handbok
anges.

Relationshandlingar

Relationshandlingar i form av ritningar och dvriga relevanta handlingar t.ex.
konstruktionsberakningar, dokumentationsparmar, beskrivningar och skotselplaner
ska minst omfatta konstruktionsredovisning enligt Krav Brobyggande, A.3 och
dokument enligt AMA Anléaggning, YCD.21.

For relationshandlingar for tunnlar se motsvarande avsnitt i
Krav Tunnelbyggande, dvs. A.2.5 och A.3.

Relationshandlingar ska vara daterade och signerade av ansvarig person hos
entreprendren. Bestéllarens projektansvarig intygar genom underskrift att
omfattningen och dokumentationen uppfyller stallda krav samt att ev. andringar &r
inférda. | de fall byggherre/bestallare ar annan an Stockholms stad men staden tar dver
som &dgare/forvaltare ska &ven stadens representant godta/signera handlingarna (for
arkivering).

Ritningar med tillhérande handlingar

Konstruktionsritningar i form av relationshandlingar (ritningar och beskrivningar
m.m.), reviderade efter verkligt utforande levereras till TK eller handlaggande konsult
dels i digital form (PDF-format) for registrering i BaTMan, dels som arkivbestandigt
original (plastfilm).

Kontroll av att rétt brojournalnummer ar infort i ritningsstampel och att ev.
tillaggsbetackning for exempelvis trappa mm (A, B, osv.) gors av TK eller
handlaggande konsult.

Aven sammanstallningsritning och ev. ritningsférteckning fors in i BaTMan.

Konstruktionsberékningar

Konstruktionsberakningar levereras i parmar till TK eller handlaggande konsult,
sorterade objektvis och forsedda med innehallsforteckning. (ej pa CD).

Parmrygg ska innehalla brojournalnummer och objektsnamn.
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31.113

31.114

31.115

31.2

Vid flera sma objekt far dessa samlas i en parm.
Berakningarna ska sedan tillsammans med ritningarna levereras till TK:s arkiv.

Resultatparm/kvalitetsparm inkl. relationsritningar

Entreprendrens resultat-/kvalitetsparm liksom relationsritningar ska 6verlamnas i
samband med slutbesiktning.

Som komplement till framtida stalrevision dnskas &ven entreprendrens grundkontroll
(ska normalt finnas i resultatparm).

Resultatparm bor forvaras hos bestallaren eller den som delegerats.

Skotselanvisningar
Nér ritningar levererats upprattas objektspecifikt skotselprotokoll, se 34.21.

Tekniska anlaggningar och installationer

For tekniska anlaggningar och installationer i tunnlar, sdsom 6vervakningssystem,
belysning i tunnlar, passersystem i ledningstunnlar, ventilationssystem,
trafikstyrningssystem, Va-anlédggningar, teleutrustning, brandlarmsystem m.m. ska all
dokumentation som berdr drift och underhall skickas i original form i tva omgangar
papperskopior (parmar) samt i digital form (USB — som PDF samt i

originalformat som .doc, .xls eller .dwg mm.) till enheten Trafiksystem.
Dokumentationen ska omfatta drift- och skétselinstruktioner samt programvaror med
kallkod (t.ex. PLC programmet) och ev. inloggningsuppgifter for att administrera
systemen.

Ovrig dokumentation som inte berdor drift, sasom utredningar och berékningar for
ventilation, emission och brand i vagtunnel m.m. (enligt TRV Krav Tunnelbyggande
(TDOK:2016: 0231)) skickas till arkivet.

Granskning

Ritningar och handlingar (berdkningar, tekniska beskrivningar m.m.) ska granskas och
godkannas for byggande enligt rutiner i del 1 Ritningar samt detta avsnitt.

Granskning av konstruktionshandlingar utfors for att sakerstalla att asidosattande inte
har skett av krav som beror barformaga, stadga och bestandighet och som kan medféra
risk for:

- manniskors liv och halsa
- avsevard ekonomisk skada
- icke forsumbar miljépaverkan
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For konstruktionsredovisning galler Krav Brobyggande, A.3 i tillampliga delar. For
konstruktionsredovisning av tunnlar géller motsvarande avsnitt i Krav
Tunnelbyggande.

For godtagande av relationshandlingar se 31.11.

1. Anmalan och tider

Anmalan av granskning ska ske i god tid till gruppen fér Byggnadsverk &
Konstruktion/enheten Trafiksystem. Av anmalan ska framga objektets art,
ritningsleveransplan och vem som &r konstruktionsansvarig.

Vid mer omfattande granskning dar trafikkontoret anlitar extern hjélp ska
projektnummer anges for vidarefakturering av upphandlad granskning.

2. Handlaggningstid

Handl&ggningstiden ar normalt fyra arbetsveckor om inte annat éverenskommet. Vid
mer omfattande &renden ska en granskningstidplan upprattas.

3. Granskningsorganisation

Chefen for, eller konstruktionsansvarig vid gruppen for Byggnadsverk &
Konstruktion/enheten Trafiksystem ska alltid godk&nna externt granskningsforetag.

4. Granskningsforfarande

Granskning utfors av gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion/enheten
Trafiksystem eller av utsedd extern granskare.

Efter slutford granskning upprattas ett granskningsyttrande.

5. Beslut och markning

Chef eller konstruktionsansvarig vid gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion
meddelar beslut. Efter det att handlingen godkants kan texten” Granskad utan erinran
enligt Stockholms stad skrivelse med datum .... .. .. och brojournalnummer xx - x -
Xxxx ” paféras. Om handlingen inte kan godkannas atersands den for revidering.

Markning med text enligt ovan ska pa ritningar placeras omedelbart éver namnrutan
och pa beskrivningar pa framsidans nedre del.

Markningen pafors av entreprendr/konsult.

For andra konstruktionstyper eller installationer dar det
saknas brojournalnummer kan objektnamn anvéandas.

Vid mindre projekt samt ombyggnadsprojekt kan godkdnnande och markning enligt
TH, del 1, avsnitt 10.3 tillampas.
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6. Revidering

Vid revidering av handling ska alltid ny granskning utféras.

31.21 Granskning och yttrande avseende byggnad under eller invid
bro, kaj eller stodmur

TK ska beredas mojlighet att yttra sig vid bygglovsprévning samt dver
bygghandlingen.

For krav pa utformning m.m. se avsnitt 32.

31.3 Forvaltningssystem

31.31 Allméant
‘ Byggnadsverk och tillhérande tekniska anlaggningar finns registrerade i:

1. Broforvaltningssystemet BaTMan (Bridge and Tunnel Management system),
Ritningsarkivet och berakningsparmar

2. Cityjournalen — arbete pagar med registrering i BaTMan

3. Trappregister — arbete pagar med registrering i BaTMan

4. Stodmursregister — arbete pagar med registrering i BaTMan

5. Sekretessbelagt register kring ledningstunnlar

6. Bulleskarmregister — arbete pagar med registrering i BaTMan

Tillgang till journalerna ges genom gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.

BaTMan &ags och forvaltas av Trafikverket i Borlange. Ansvaret
for stadens byggnadsverk i BaTMan ligger hos
forvaltningsansvarig pa gruppen for Byggnadsverk &
Konstruktion.

Vid nyprojektering ska projektansvarig ansvara for och bekosta att objekt med
tillhorande handlingar registreras i stadens forvaltningssystem BaTMan, samt att
relationshandlingar tillsands stadens arkiv.

Vid underhallsarbete som medfor konstruktionséndringar ansvarar Trafikkontorets
entreprenadingenjor for att andringarna registreras i BaTMan samt att
relationshandlingar tillsands stadens arkiv.

Vid inspektion, matningar och forstudier ska anlitad konsult ansvara for registrering
av framtagna rapporter i BaTMan.
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31.32 Registrering

Vid 6verlamnande av anléggning till TK for forvaltning, ska den vara registrerad i
BaTMan. Ansvarig for denna registrering ar normalt byggherren.
Forvaltningshandlingar och relationsritningar, ska vara foérsedda med foljande:

 Brojournalnummer erhalls av Trafikkontoret.

« Ritningsnummer, erhalls av Trafikkontorets arkiv, arkivet.tk@stockholm.se eller
telefon 508 264 55.

Hantering och inregistrering av handlingar mm i samband med TK:s 6vertagande av
nya byggnadsverksobjekt géller aven i tillampliga delar for underhallsentreprenader.

31.321 Registrering av objekt

Vid nyproduktion ska projektansvarig pa TK och/eller Expl.K, i samrad med
broingenjor, vid projektstart se till att brojournalsnummer samt ritningsnummer tas
fram for de ritningar som beddms erforderliga.

Nummerséttning gors under projektering, som kan utféras av olika anlitade konsulter.
Uttagning av nummer gors enligt avsnitt 31.32.

TK:s namnruta ska innehalla savél brojournalnummer som TK:s ritningsnummer.

Registrering i BaTMan

Né&r samtliga relationshandlingar enligt 31.11 &r levererade registreras objekten i
BaTMan.

Inspektioner

Nar skotselanvisningar &r inforda, ritningar paskrivna av TK och alla uppgifter ar
inforda i BaTMan upprattar ansvarig pa TK ett inspektionsprogram for objekten.
Objekten laggs med i de arliga ramavtalsavropen pa broinspektioner. Om det finns
speciella forfaranden (speciella verktyg etc.) som maste beaktas eller forberedas vid
besiktningen ska dessa meddelas den ansvarige pa TK.

31.322 Registrering av kajobjekt

1. Efter det att forvaltningsansvaret faststéllts ska kajobjektet inregistreras i
BaTMan. Vid registrering ska kontakt tas med gruppen for Byggnadsverk &
Konstruktion.

. Kajjournalnummer erhalls genom gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.
» Objektet inlaggs pa oversiktsritningar over TK:s kajer.
» Objektsparm med register enligt nedan ska tas fram.

- Inspektionsanvisningar — sammanstallningsritningar — sammanstallning dver
utforda undersdkningar
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- Ritningar — Ritningsférteckning — Sektioner geoteknik

- Inmétningsprotokoll for kajer och detaljer

- Underbyggnad inkl. grundlaggning — Inspektionsprotokoll inkl. foto
- Overbyggnad — Inspektionsprotokoll inkl. foto

- Bottennivakontroll

- Rorelsemaétningsprotokoll for kaj

- Provgropar — Materialundersékningar

- Skadevérdering och forstudier

2. Kopior av ritningar och eventuella berédkningar inlaggs i objektsparmen. Nya
ritningsoriginal framtas, registreras med ritningsnummer respektive
kajjournalnummer och inlaggs i ritningsarkivet

3. Sammanstallningsritning med langdsektionering och relevanta tvérsektioner for
olika delstrackor samt 6vrig kdnd dokumentation (tidigare inspektioner, foton mm.)
infors i objektsparmen.

4. Kajobjektet sektioneras i falt med langdmarkering var 10:e meter (rostfri dubb)
respektive var 50:e meter (rostfri plat med sektionssiffra). Vid innerstadskajer ska
sektioneringen utforas sa diskret som majligt.

5. Kajobjektet inméts och nollavvags var 10:e meter pa de nysatta dubbarna.

6. Kajobjektet nollinspekteras okulart och med dykare. Nollinspektionens omfattning
styrs av kajtyp, alder, tidigare inspektioner och kajens funktion. Vid denna
inspektion verifieras saval kajens uppbyggnad som dess status.

7. Efter genomford nollinspektion faststélls framtida inspektionstyper och intervall for
dessa.
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32.

32.1

32.11

32.111

32.112

32.113

Konstruktionstyp

| detta kapitel nd&mns speciella krav, andringar och tillagg som Stockholms stad
tillampar utdver de styrande dokumenten enligt avsnitt 30.3.

Bro

Dimensionering/laster/dispanser

Trafiklast pa byggnadsverk

Byggnadsverk som kan komma att utsattas for laster fran allman végtrafik ska
dimensioneras for trafiklaster och tillampliga olyckslaster enligt Krav Brobyggande.
Konstruktionsredovisningen ska innefatta en klassningsberékning enligt Trafikverkets
Krav Barighetsberakning av broar TDOK 2013:67 senaste versionen.

For belastningar fran Gvriga trafikslag sasom jarnvagstrafik, sparvag, tunnelbana eller
annan sparbunden trafik tillampas de belastningsbestammelser som géller for
respektive trafikslag, savida inte krav pa framkomlighet for speciella fordon t.ex.
underhalls- och raddningsfordon staller hogre krav.

Vid belastning av befintlig konstruktion med nytt trafikslag ska klassnings- samt
utmattningsberakning utforas. Utmattningsberakning ska baseras pa forvantat antal
lastvéxlingar och spanningsvidder. Objektspecifika kriterier for utmattningen (antalet
lastvéxlar m.m.) ska utredas/tas fram for att kunna bedéma hur det nya trafikslaget
paverkar den kvarvarande livslangden jamfort med den ursprungliga teoretiska
livslangden.

Tillaten belastning pa gang- och cykelbanor pa broar

Broars gang- och cykelbanor ar normalt inte dimensionerade for de fordonsvikter som
tillats pa korbanorna. Vid entreprenad ska entreprendr kontrollera tillaten belastning
for gang- och cykelbanor pa bro innan arbetet paborjas. Uppgift kring béarighet ska
normalt finnas i BaTMan. Uppgifter om aktuella forhallanden kan erhallas genom
gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.

Tillaten belastning pa broar

Tillaten belastning pa vagar och broar framgar av karta “Tung Trafik inom
Stockholms stad”. Om fordonsekipage med hogre bruttovikt ska framforas maste
dispens stkas for transporten. Dispens soks hos Trafikkontorets Tillstandsenhet.
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32.114

32.115

Dispens for tunga transporter och tillféllig uppstéllning av tung utrustning
och/eller fordon pa eller vid byggnadsverk

1. Forfragan gallande tunga transporter ska stéllas till Tillstdndsenheten,

Trafikkontoret. ”Forhandsbesked” till mobilkransoperator eller akeri ges inte.

Tillstand for tillfallig uppstélining av fordon och utrustning pa allman plats styrs av
ordningslagen och sokes hos polisens tillstandssektion, som i sin tur remitterar
fragan till Tillstdndsavdelningen.

Forfragan ska vara skriftlig, daterad och diarieford.

. Forfragan remitteras internt till gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion for

behandling och utlatande.

Nar arendet har behandlats meddelas detta av tillstandsenhetens handlaggande
tjdnsteman. Kopia av beslut sparas hos gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.

Utformning avseende byggnad under eller vid bro, kaj eller stodmur

Grundlaggning ska utforas sa att grundlaggningen for befintliga anlaggningar inte
paverkas.

Marknivaer far inte férandras sa att befintlig grundlaggning riskerar frysskador eller
att paforas laster eller sa att stodmurars stabilitet &ventyras.

Forandringar till foljd av bortledning av yt- eller grundvatten ska beaktas.

Palgrupper utformas och installeras sa att risk for kollision och skadliga
jordforflyttningar undviks.

Bottenplattor far inte tillforas laster utan att effekten av dessa studerats.

Byggnader ska utforas sa att:

Inspektionsharheten av byggnadsverket bibehalls.

Underhalls- och reparationsarbeten kan utforas rationellt och utan att staden
belastas av kostnader till foljd av byggnaden eller verksamheten i den, ett fritt
utrymme pa 2 meter bor efterstravas.

Brand inte skadar bron, vilket innebér att en brandskyddsutredning ska genomforas.

se aven Trafikverkets forfattningssamling VVFS 2003:140, kap
4.

Olagenhet inte uppstar pa grund av trafiken pa bron, t.ex. buller, avgaser och
vibrationer.

Drift, ex snorgjning, renhallning, fogrensning, belaggningsarbeten kan ske utan
forbehall eller inskrankningar. For att inte stéra trafiken utfors manga av dessa
aktiviteter nattetid.
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32.12

32.121

32.122

32.123

» Funktionen hos brons grund- och ytavlopp inte nedsétts.

« Overgangskonstruktion, t ex mellan bro och byggnad, ska utféras som tat
konstruktion typ Maurer och forses med skyddsplat.

Material

Racken

Detta avsnitt behandlar racken for gang- och cykelvég, vag och bro. Betréaffande
racken pa parkmark, trappor och stodmurar se Del 2.

Nybyggnation av racken
Med avsteg fran Krav Brobyggande, G.9.1.6.6 ska rackesstandarna gjutas fast.

Racken som ska anpassas till befintliga anlaggningar utférs som nagon av
rdckestyperna i roda eller grona rackesparmen, Racken GK/GFK-standard.

Dessa kan forutséttas uppfylla krav med undantag av krav for rackeshdjd och det fria
avstandet mellan spjalorna som ska utformas enligt nedan.

Racke for gang- och cykelbro ska utformas med toppféljarens éverkant minst 1,40 m
Over beldggningens dverkant samt forses med spjélgrindar, skyddsnat eller
stankskydd. Spjélgrinden far inte underlatta klattring, ha en héjd av minst 1,0 m 6ver
belaggningen och ett fritt matt mellan spjalorna pa hogst 100 mm. Skyddsnat ska
anvandas dar allman vagtrafik finns pa en lagre liggande yta. Stankskydd ska
anvandas dar gang- eller cykeltrafik forvantas pa den lagre liggande ytan.

Byte/reparation av racken

For mer omfattande underhall t.ex. kringgjutning av rackesstandare, malning,
forzinkning eller en kombination av dessa, ska objektsspecifika beskrivningar
uppratts.

Stadens standardrécken redovisas i rackesparmarna, Racken GK-standard (grén) och
Récken GFK-standard (réd).

Rackesparmar?:
Gron rackesparm

Vid drift och underhall av racken utforda fran och med 1996 i
gatutrafik, se anvisningarna i Trafikkontorets grona
rackesparm.

Ro6d rackesparm

! Parmarna finns i digital form pé stadens hemsida (www.stockholm.se/tekniskhandbok) under del 3,
rackespéarmar.
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Vid drift och underhall av racken aldre an 1996 i gatutrafik, se
anvisningarna i Trafikkontorets roda rackesparm.

32.124 Skyddslager och belaggning

Tatskikt och belaggning pa stadens broar ska utforas enligt Krav Brobyggande och
Krav Tunnelbyggande, del G. Om inte annat meddelas ska typbelaggningar for
brobaneplattor av betong utformas enligt nedan.

Tatskikt och belaggning pa brobaneplattor av betong for vagtrafik:

Typbelaggning 2111A eller 4blA enligt tabell G.3-1 i Rad Brobyggande ska valjas. Vid
vagprojekt med ADT mindre an 8000 fordon/dygn kan slitlagret ABT (i stéllet for
ABS) viljas.

| valet av slitlagertyp (ABS eller ABT) pa broar bor samma
slitlagertyp som anslutande vag anvandas.

Tatskikt och belaggning pa brobaneplattor av betong for gang- och cykeltrafik:

Typbelaggning 2111C enligt tabell G.3-1 i Rad Brobyggande ska valjas, dock med
andringen att kombinerat skydds-, bind- och slitlager ska ha en total tjocklek pa 40
mm.

32.125 Ytavloppsror i omisoleringsentreprenad

| omisoleringsentreprenad ska det normalt inga att plugga ytavloppsror som ar
ingjutna i pelarskaft och ersatta dessa med utanpaliggande ror. Ytavloppsroret ska
vara av rostfritt stal med kvalitet enligt AMA Anlaggning 17, DEP.111.

32.2 Tunnlar

32.21 Gang- och cykeltunnel

Ansvaret for GC-tunnlar aligger gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion . Fria
utrymmen (h6jd/bredd) bestams fran fall till fall efter samrad med avdelningen for
trafikplanering och stadsdelsforvaltningen.

Lagpunkten bor inte ligga inne i tunneln.

32.22 Ledningstunnel

Overgripande ansvar for ledningstunnlar aligger gruppen for Byggnadsverk &
Konstruktion pa avdelning Infrastruktur. For system och installationer som namns
under 32.221 t.0.m. 32.229 ansvarar enheten Trafiksystem pa avdelning Infrastruktur .

32.221 El- och teleanlaggningar i ledningstunnlar
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Nedanstaende krav ska ses som en grundniva for projektering och utférande av el- och
telesystem i Trafikkontorets ledningstunnlar.

32.222 Elsystem
* Ledningsnatet ska utforas som TN-S system (5-ledarsystem).
» Elcentraler ska utféras med sakringslos teknik.
» Kablar ska vara i halogenfritt utférande.

32.223 Belysning

Belysning ska utforas med i huvudsak lysrérsarmaturer forsedda med ljuskéllor av
typLED. Belysningen ska kunna tdndas med strategiskt utplacerade tryckknappar och
sldckas genom en slécksignal. Tandningstiden ska vara fritt programmerbar. Hur stor
del av tunnlarna som ska téndas av varje tryckknapp avgors av tunnelns utformning.

No6d- och utrymningsbelysning
No6d- och utrymningsskyltar ska installeras enligt SS-EN 1838:2013.

32.224 Larm
Inbrottslarmsystem
Normer och standarder:

« Inbrottslarmsystemet ska vara uppbyggt med materiel och installation enligt SSF 130
"Regler for Projektering och installation av inbrottslarm — anldggning” larmklass 2
(Svenska Stoldskyddsforeningen).

« Installatér ska vara godkand anldggarfirma enligt SSF 1015 ”Anlaggningsfirma for
inbrottslarmanlaggning”, klass 2 (Svenska Stéldskyddsféreningen).

Inbrottslarmsystemet ska 6verfora och presentera larm:
* Lokalt i mantverpanel.
» Externt via bevakningscentral med larmséndare via 6vervakad forbindelse.

 Centralt pa av Trafikkontoret utsedd driftévervakningscentral.

Inbrottslarmsystemet ska kunna administreras:
« Lokalt via mandverpanel (och PC).
» Centralt av Trafikkontoret utsedd driftovervakningscentral.

Dokumentation:
* Relations- och registreringshandlingar.
 Orienteringsritningar/Insatsplaner (Nyckelkort).
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Brand- och utrymningslarmsystem

Brand- och utrymningslarmsystemet ska installeras i samtliga ytor.
Brandlarmssystemet ska vara integrerat med utrymningslarmsystemet.
Utrymningslarm ska presenteras bade akustiskt och optiskt i samtliga ytor.

Normer och standarder:

» Brandlarmsystemet ska vara uppbyggt och installerat efter SBF 110:6 "Regler for
automatisk brandlarmanlaggning” (Brandskyddsféreningen).

Brandlarmsystemet ska 6verfora och presentera larm:

« Lokalt i brandforsvarstabla.

» Utrymningslarm ska kunna hdéras i samtliga utrymmen.

» Externt i Larmcentral med larmséndare via 6vervakad forbindelse.

. Centralt pa av Trafikkontoret utsedd driftévervakningscentral.

Brandlarmsystemet ska kunna administreras:
» Lokalt via mandverpanel.

. Centralt av Trafikkontoret utsedd driftévervakningscentral.

Dokumentation:

» Relations- och registreringshandlingar
« Orienteringsritningar

 Insatsplaner (Nyckelkort)

Nodlarmsystem

| vissa ledningstunnlar ska ett system for nodlarm installeras med larmtryckknappar
placerade pa strategiska platser.

Nddlarm ska dels indikeras lokalt och del Gverforas via inbrottslarmen med egen
karaktar till bevakningscentral och till Trafikkontorets driftévervakningscentral.

32.225 Passagesystem
Normer och standarder:
» Passerkontrollsystemet ska vara uppbyggt och installerat efter SS-EN 50 131-1.

. Val av fabrikat och typ for passagesystem ska anpassas till befintligt passagesystem for
anlaggningstypen. Enheten Trafiksystem kontaktas for information om vilket fabrikat och
typ som ska installeras
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32.226

32.227

32.228

32.229

32.23

32.231

32.3

Passerkontrollsystem ska ha en reservdrifttid pa 8 timmar vid stromavbrott. Kortlasare
ska vara av “vandalséker” typ. Passerkontrollsystem ska vara uppbyggt med
“antipassback”.

Dokumentation:
» Relations- och registreringshandlingar

 Orienteringsritningar med kortlasarplaceringar

System for potentialutjamning

Ett system for potentialutjgmning ska installeras i tunnlarna. Vid varje gruppcentral
ska en jordplint monteras.

Markning

Kablar och ledningar ska markas enligt Trafikkontorets mérksystem som finns hos
enheten Trafiksystem.

» Marksystem.
* Markning av kablar.

Ovrigt

Apparatskap ska vara anpassade for att klara korrosiv miljo. Ofta kravs rostfritt
utforande for att klara dessa miljokrav. Tunnlar ska forses med slussar vid entrédorrar.
Detta krav finns inte pa dorrar for endast utrymning. Dorrar till tunnlarna ska vara
utforda i minst skyddsklass 3 och i lagst lasklass 3 enligt SSF 200 "Regler for
Mekaniskt inbrottsskydd” (Svenska Stoldskyddsforeningen).

Vagtunnel

Markning

Kablar och ledningar ska markas enligt Trafikkontorets mérksystem som finns hos
enheten Trafiksystem.

e Marksystem

e Markning av kablar

Fontan/Spegeldamm

Ansvaret for fontaner och spegeldammar aligger enheten Trafiksystem. Ansvaret for
tillhérande installationer i fontaner aligger enheten Trafiksystem.
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32.31 Fontan

‘ Utférande och materialval ska godkannas av enheten Trafiksystem

32.32 Spegel/Vaxtdamm

| Utférande och materialval ska godkannas av enheten Trafiksystem

32.4 Skarm

32.41 Bullerskarm

Ansvaret for bullerskarmar aligger gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.

En bullerskdrm i n&rheten av vdg utgor gatuutrustning och ska utféras med beaktande
av reglerna i Trafikverkets publikation (2012:179) Végars och gators utformning,
VGU, kapitel 9.1 "Bullerskydd”.

En bullerutredning ska utforas i varje enskilt fall och ligga till grund fér skédrmens
hojd och utbredning. En bullerskarm ska utforas sa att riktvarden for trafikbuller vid
bostader innehalls om inte annat foreskrivs.

Fortillverkade bullerskarmar ska uppfylla kraven, vara deklarerade och markta enligt
SS-EN 14388.

Bullersk&rmars akustiska egenskaper ska uppfylla kraven i standarden SS-EN 1793.
Bullerskdrmarnas mekaniska egenskaper och stabilitetskrav samt sékerhets- och
miljokrav ska uppfylla kraven i SS-EN 1794 del 1 och del 2.

For bullerskydd pa broar, se dven Krav Brobyggande, B.3.2.4.2.
Sarskilt ska beaktas:
— Péaverkan vid vintervaghallning.

- Vid langa végstrackor som saknar véagrenar bor i projekteringen hansyn tas till
utrymningsvagar vid olyckor (t.ex. for motorcyklister), se SS-EN 1794-2, bilaga D.

— skotsel.
Skarmens tekniska livslangd ska vara minst 40 ar. Skarmen bor vara demonterbar.

Konstruktionens material och utférande ska avvisa vatten och fukt. Horisontella
skarmdelar av trd som utsétts for nederbord ska vara fasade. Underdel av skarm ska
vara forsedd med droppnésa.

Staldelar ska vara varmforzinkade.
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33. Tekniska anlaggningar och installationer

Ansvaret for hissar, rulltrappor, offentliga toaletter aligger enheten Trafiksystem.
Ansvaret for markvarme och tekniska natet aligger enheten Trafiksystem.

33.1 Hissar

33.11 Allméant

Krav galler stadens hissanlaggningar pa offentlig plats.
Anlaggning ska vara uppkopplad mot driftcentralen.

33.12 Styrande dokument
Féljande handlingar och rekommendationer galler:
» Boverkets foreskrifter BFS 2011:5 ALM 2.
» Boverkets foreskrifter BFS 2018:2 — H 18.
e SS-EN 81-70:2018 + Al.

33.13 Nybyggnad

33.131 Allmant

« Hissar ska utformas enligt SS-EN 81-70:2018 (typ 2 med korgmatt 1.1 bredd x 1,4
djup och 0.9 m dorréppning). Hansyn ska tas till vandradie i hisskorgen.

» Hissddrrar ska utféras som automatiska skjutdorrar med sékerhetsanordning som
forhindrar att dorrarna slar igen nar person befinner sig i 6ppningen. Dorrar ska
vara tva-bladiga parskjutddrrar/parteleskopdorrar av rostfritt plat lagst kvalitet
stalsort 1.4301 (motsvarar SS 2333) enligt SS-EN 10088-2:2014 med maximal
glasning. Dorrbladen ska ha en bredd av minst 450 mm. Korgddrr utférs med
korgddrrlasning.

* Hisskorg ska vara forsedd med handledare pa 0,9 meters hojd 6ver golvet pa bada
sidor.

‘ » Hissknappar och mandverpaneler placeras enligt SS-EN 81-70:2018, bilaga G.
» Knappar for ej vara sk. touchknappar.
» Hisskorg och paneler ska vara vél belyst.

» Nodtelefon ska vara forsedd med pictogram som indikerar uppringning och
uppkopplat samtal enligt EN 81-28:2018.
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« Hisschakt och hisskorg ska vara sa langt som majligt glasade, dock ska det finnas
en sockelplat och slipad med korn 240. Oskyddade glasytor ska varningsmarkeras.

« Hisschakt och hisskorg ska utforas taliga. Hissanlaggningen ska utféras sa att den
tal normal yttre paverkan.

» Hisschakts sidor som blir utsatta for direkt solljus bor forses med solskyddsglas.

* Golv i hisskorg samt ytor ndrmast utanfor hissdorrar som &r utsatta for sno vintertid
ska forses med markvéarme.

 Stannplan ska forses med skrapgaller framfor hissdorrar.
» Hissar utomhus som &r utsatta for regn och sné ska forses med tak ovan dorrar.

» Hiss ska vara forsedd med akustiskt signalsystem, ev. med ett kompletterade
visuellt signalsystem. Signal ska dverforas till stadens larm- och
driftovervakningssystem ”Citect”.

« Projektering enligt stadens Typritning nr: 173022 finns pa stadens ritningsarkiv,
samt enligt stadens publikation ”Stockholm - en stad for alla - Handbok for
utformning av en tillgadnglig och anvandbar milj6”.

» Hissgrop forses med golvbrunn.

33.132 Besiktning och kontroll
Slut- och garantibesiktning
« Slut- och garantibesiktning utfors enligt forfragningsunderlag.
L6épande kontroll
» Dagligen ska anldggningen okularbesiktigas i samband med stadning.
* Veckovis ska nodlarm besiktigas och funktionskontrolleras.

« Arligen ska anlaggningen besiktigas av ackrediterad (av Swedac) besiktningsman i
tredje parts stallning. Arligen ska anléggningen besiktigas av bestéllare och
entreprendr for att planera och for att bibehalla anlaggningens tekniska och
sakerhetsmaéssiga status.

33.2 Rulltrappor

33.21 Allméant

Krav galler stadens rulltrappor pa offentlig plats.
Anléggning ska vara uppkopplad mot driftcentralen.

33.22 Styrande dokument

Féljande handlingar och rekommendationer galler:
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» Boverkets foreskrifter BFS 2012:10 H13.
» SS-EN 115-1+A1:2017 for ny konstruktion/installation av rulltrappor.
e SS-EN 115-2:2010 for forbattring av sakerhet hos befintliga rulltrappor.

33.23 Nybyggnad

33.231 Allmant
Ska vara av typ: Trafikrulltrappa for utomhusbruk.

Stegbredd ska vara 1000 mm och lutning 30 grader samt 3 horisontella steg vid bada
planen.

Planstegsyta som ej ska betradas ska vara gulmalade.
Rultrappa ska ha sockelplatsborstar.

Balustrader ska vara av rostfritt stal lagst kvalitet stalsort 1.4301 (motsvarar SS 2333)
enligt SS-EN 10088-2:2014 och slipad med korn 240.

Ska vara 6verbyggda samt forses med skrapgaller som i mojligaste man hindrar sand,
regn- och spolvatten att na rulltrappan.

Utomhusplacerad rulltrappa ska férses med markvarme vid respektive plan samt
varme i rulltrappskonstruktionen.

Miljovanlig smorjolja ska anvandas.

Fotocellstyrd start med mjukstart och ”stand-by” funktion ca en minut efter att sista
akande har passerat. Efter ytterligare ca 20 minuter utan akande ska rulltrappan stanna
automatisk. Aterstart vid nédstopp sker via tv-6vervakning och fjarrstart. Om inget
blockerar stegen ska trappan vara startklar.

Rulltrappa ska vara férsedd med larm- och felindikering som ska anpassas och
Overforas till stadens larm- och driftdvervakningssystem Citect.

Projektering ska utforas i enlighet med stadens typritning nr: 172077, samt ritning
avseende lyftboxar nr: 166600.

33.232 Besiktning och kontroll
Slut- och garantibesiktning
« Slut- och garantibesiktning utfors enligt forfragningsunderlag.
L6épande kontroll
Anldggningen ska:
 dagligen okuldrbesiktigas

« arligen besiktigas av ackrediterad (av Swedac) besiktningsman i tredje parts
stéllning
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« arligen besiktigas av bestéllare och entreprendr for att planera for att bibehalla
anlaggningens tekniska och sékerhetsméssiga status.

33.3 Offentliga toaletter

33.31 Allmant
Krav galler stadens toaletter pa offentlig plats.
Féljande handlingar och rekommendationer galler:

» Stockholm - en stad for alla — Handbok for utformning av en tillganglig och
anvandbar miljo.

« Informationsbroschyren ”Offentliga toaletter” dar placering m.m. framgar.

33.32 Nybyggnad

Trafikkontoret har ansvaret for savél utbyggnad som upphandling av offentliga
toaletter och urinoarer.

Foljande galler for trafikkontorets offentliga toaletter:

- Dér allman toalett anordnas ska minst en toalett kunna anvéndas av person med
rullstol for begréansad utomhusanvandning.

- Toalett avsedd for person med rullstol bor vara minst 2,2 x 2,2 meter stor och ha
ett fritt dorrpassagematt pa minst 0,9 meter.

- Entréyta till toalett ska vara utformad sa att max 1 cm nivaskillnad férekommer.
- Yta narmast entré/dorr ska vara plan och max luta 1:50.
- I direkt anslutning till toalettdérr bor en vandzon finnas.

- Anslutande gangvag till toalett ska vara minst 0,9 meter och bor inte luta mer an
1:50. Vid kortare strackor kan 1:20 accepteras.

- Toalettstol ska vara placerad sa att den ar tillganglig fran bada sidor och vara
forsedd pa bada sidorna med uppfallbara armstod.

- Enanpassad toalett ska ha handledare pa vaggarna, in- och utvandig dorroppnare
och myntinkast som &r placerade sa att de ar tillgangliga for personer i rullstol
(max hojd 0,8 m), samt hylla nara handfat.

- Belysning ska vara god.
- Se typritning TH 0103.
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334 Markvarme

33.41 Allmant

Utover stadens markvarme som forvaltas och underhalls av enheten Trafiksystem,
finns det ett mindre antal anldggningar dar privata fastighetsbolag ansvarar for driften.

Normalt ar driftsésongen mellan 15 november och 15 april och
om temperaturen ar under +1 °C.

Ytorna varms huvudsakligen upp med hjalp av cirkulerande vatten i plastrér som lagts
i sand alternativt i asfalt. | vissa aldre markvarmeytor anvands i stallet glykolblandat
vatten i kopparr6ér som ar ingjutna i betong. En mindre del av ytorna ar eluppvarmda.

Markvarmeanlaggningar med glykol och el kommer successivt att fasas ut.

Ritningarna 197343 och 262383 visar hur anlaggningarna ser ut i city. Ritningen
156045 visar anlaggningar utanfor city. Uppdatering av ritningarna utfors 16pande.
Ritningarna forvaras i stadens arkiv, se del 1.

Betraffande egenkontrollen lamnas en arlig kéldmedierapportering till
miljoforvaltningen.

33.42 Nybyggnad

33.421 Uppbyggnad av anlaggning med varmeslingor av plastror
Varmemedium

Anlaggningarna anvander cirkulerande varmvatten for uppvarmning.
Tilloppsledningstemperaturen ska normalt inte vara hégre an +30 °C.

Primarsystem

Anldggningarnas varmevéxlare ar anslutna till stadens energileverantor.
Fjarrvarmendtets returvatten ska i forsta hand utnyttjas. Vid de tillfallen da returvatten
inte tacker varmebehovet tillfors tillsatsvarme fran fjarrvarmenatets tilloppsledning.

Sekundarsystem

Sekundarsystemet fungerar som ett slutet system med sékerhetsventiler, automatisk
pafylining och avluftning. Drifttrycket ar 200 - 400 kPa.

Distributionsnat

Distributionsnatet fran undercentralen ut till de olika slingfalten bestar huvudsakligen
av stalror. Roren ér till storsta del forlagda i stadens ledningstunnlar och offentlig
mark. | natet ingar aven plastror av typen PE100 forlagda i gatan. | avgreningarna till
respektive slingfalt monteras:

 avstangningsventiler
 reglerventil
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 avtappningsanordning
 uttag fOr att mata differenstryck och tryckfall ver reglerventilen.

Rdérgenomférningar genom gatudack och liknande gors i regel med PE100-rér som
tatas mot ett ingjutet rostfritt ror eller direkt mot betongen med gummimanschett och
tatningsmassa. Plastroret avslutas pa insidan av konstruktionen med en flans avsedd
for anslutning mot matarledningar av stal.

33.422 Forlaggning i kér- och gangbana

Ytan dar forlaggning ska utféras ska vara val rengjord fran foremal som kan skada
slingorna. Ojamnheter eller sattningar i barlagret far inte forekomma

Innan aterfyllning ska roren fyllas med vatten, avluftas samt provtryckas.

Vid plattlaggning ska arbetstrycket vara 1,3 x drifttryck. Om slingorna ligger i
kdérbanan ska vattnet dessutom cirkulera under tryck nér toppbelédggningen l&ggs ut.

Lat slingorna sta under vattentryck och lufta av sd mycket som behovs.
Matarror

Om matarréren ska laggas i gangbanor ska de vara av typen PE100-ror och tryckklass
PN10 enligt AMA Anléggning 17, PB-.5121.

Roren sammanfogas pa plats genom svetsning. Svetsningen ska utforas av en for
uppgiften licensierad svetsare. Svetsprotokoll for varje svets ska redovisas.

Matarrdren laggs i en rorgrav. Matarrdrens hjassa ska ligga cirka 500 mm under den
fardiga gatan/ytan pa en badd av 50-100 mm sand. Rérgraven fylls med sand som
packas.

Fordelnings- och samlingsror

Fordelnings- och samlingsror ska utféras med typen PE100-ror och tryckklass PN10
med pasvetsade anslutningsmuffar for slingorna. Svetsningen ska vara utford pa
fabrik.

» Slingorna ska anslutas med kompressionskopplingar med fullt genomlopp.
» ROr som varit uppdelade under transport sammanfogas genom svetsning.

 Fordelnings- och samlingsror ansluts till matarréren av stal med flansforband NT
10.

» Fordelnings- och samlingsror 1aggs i en speciellt utformad grav med flacka sidor
och rundade kron. Graven utférs med hjalp av asfaltgrus (AG) eller asfaltbetong
(AB) och gors sa djup att rorens hjassa hamnar cirka 500 mm under den fardiga
korbanan och cirka 400 mm under en gangbana.

 Slingorna ansluts och provtrycks.
» Rorgrav fylls med sand som packas.
Slingor med plastror
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PEX-slingror anvands for att utfora varmeslingor. De ska vara av tryckklassen PN 6
enligt AMA Anlaggning 17, PB-.514 och ha en utvandig diameter pa 25 mm och en
godstjocklek pa 2,3 mm.

Slingorna ska rullas fran en roterande trumma eller en skiva av karuselltyp.

Slingorna rullas ut i riktning fran fordelningsroren. Slingornas dverkant ska ligga 90-
120 mm under den fardiga belaggningsytan. Roren laggs sa att de har det
centrumavstand som anges pa ritningarna. Se separat bilaga "markvarme” med
typritningar.

Bilagan finns pa stadens hemsida under
(www.stockholm.se/tekniskhandbok), del 3, bilagor.

Slingornas centrumavstand fixeras genom att anvanda speciella distansmallar.
Mallarna anbringas 6ver slingorna pa ett sadant avstand att centrumavstandet halls
med en noggrannhet av + 10 mm.

Minsta tillatna bockningsradie pa varmeslingor ar 250 mm. Anvand speciellt avsedd
radiemall. Distans- och radiemallar tas efter hand bort nér sanden laggs ut dver
slingorna.

Alla 6ppna rérandar ska tatas vid montagearbete genom igensméltning eller med
proppar.

Arbetet ska folja plastrorsfabrikantens anvisningar
Utlaggning av varmeslingor far inte géras om temperaturen understiger + 5 °C.

33.423 Aterfyllning och tackning

« | gangytor ska sattsand anvandas for aterfyllning och tackning. Ytskiktet ska vara
typ plattor.

» | korytor ska slingorna tdckas med asfaltgrus som tillverkats for en
utlaggningstemperatur pa max110 °C. Asfaltgruset ska vara av natursten med dmax
16 mm. Vid utlaggning far inte temperaturen dverstiga 110 °C. Vatten ska cirkulera
i varmeslingorna under 6vertackningen.

« | trappor gjuts slingorna in i steghetongen. Slingorna maste vid sadana arbeten sta
under vattentryck.

33.424 Provtryckning av ledningar
Provtryckningsprotokoll ska ifyllas vid provtryckning.

Matarledningar och fordelnings- och samlingsledningar

Matarledningar och fordelnings- och samlingsledningar provtrycks separat efter
sammanfogning.

Rdrens andar och avstick proppas
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33.425

33.426

33.43

33.431

33.432

Vatten fylls pa under luftning.

Roren ska tryckhallas i minst 24 timmar. Anvénd garna vattenledningstryck, dock
lagst 450 kPa och hdgst 600 kPa.

Lufta och provtryck. Tryck ska avléasas i 30 minuter. Alla fogar och ror ska
okulérbesiktigas.

Varmeslinga

Vatten fylls i fordelningsror, samlingsrdr och varmeslingor, samtidigt som réren
luftas.

Provtryck enligt ovan. Tryck ska avlasas i 60 minuter. Alla kopplingar och ror ska
okulérbesiktigas. Trycket far variera med hogst 10 kPa under sjdlva provningstiden.

Provtrycket ska kvarsta under 6vertackningen och belaggningen. Vid 6vertackning
med asfaltgrus ska dock kallvatten med vattenledningstryck cirkulera i slingsystemet.

Intyg fran provning

Intyg ska skrivas 6ver provningen. Ansvarig pa Trafikkontoret eller dess ombud ska
nérvara under provningen och dessutom underteckna provningsprotokollet

Matarledning och slingor av koppar
Ingen nylaggning far ske med ror av koppar.

Markning
For markning av kablar géller krav i 32.228.

Belastnings- och schaktbestammelser
Markvérme finns redovisad pa Stockholms Vattens samlingskartor, se 5407.

Tillaten belastning

Storsta tillatna utbredda lasten pa en markvarmd gangyta ar 10 ton/ m2, dock inte
narmare byggnad an 1,5 m. Storsta tillatna hjultryck ar 1 ton. Undantagna ar ytor som
ar skyltade lastzon for distributionstrafik.

Tillstand erfordras for uppstéllning av fordon, containrar etc. pa markvarmda
gangytor. For ansokan om tillstand se 32.114.

Schaktning

For all schaktning i Stockholms offentliga mark fordras stadens tillstand, se del 5,
5104, -05. Ansokan om schakttillstand kan goras via Stockholms stads hemsida enligt
adressen nedan. | anstkan ska, under faltet "0vriga uppgifter”, ndmnas att schakt
galler markvéarme sa att den ansvarige pa enheten Trafiksystem far kannedoms kopia.
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http://foretag.stockholm.se/Regler-och-ansvar/Anvanda-offentlig-plats-/Gatuarbeten/

Innan man bérjar schakta maste den som &r ansvarig for schaktningen kontrollera hur
kablar och ledningar &r dragna pa den aktuella platsen.

Vid skador och/eller omlaggning av ledningar debiteras alla omkostnader den som
orsakade felet/omlaggningen.

335 Tekniska natet

Trafikkontorets Tekniska nat, forkortas TKN, &r ett samlingsnamn for den IT-
plattform som alla tekniska system kommunicerar dver.
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34, Drift och underhall

34.1 Allmant

Enheten Trafiksystems/gruppen for Byggnadsverk & Konstruktions arbetsprogram ar
det styrande dokumentet for planerat och lépande underhall av byggnadsverk. Ansvar
for upphandling och kontroll av drift- och underhallsentreprenader aligger normalt
enheten Trafiksystem.

| en "I6pande drift- och underhallsentreprenad” kan det inga mindre reparationer av sa
kallade driftanmérkningar. Driftanméarkningar anmals normalt i samband med
inspektion.

Som reparationer raknas atgarder som aterstaller den ursprungliga konstruktionens
funktion.

Reparationer bor folja gallande relationshandlingar, dvs. ritningar, scheman och
beskrivningar. Eventuella utforda atgarder som medfor avvikelser mot dessa ska
markeras pa ritning och skriftligen rapporteras till enheten Trafiksystem/gruppen for
Byggnadsverk & Konstruktion. Vid behov ska relationshandlingar revideras pa
uppdrag av enheten Trafiksystem/gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.

Oppningsbara broar

For 6ppningsbara broar genomfors ett kontinuerligt underhall tillsammans med en
aktiv tillsyn for att sakerstalla teknisk funktion och sékerhet. Kontrollprogram med
checklistor finns for samtliga anldggningsdelar.

| 6ppningsbara broar ska hénsyn tas till risker fér skador i kablar och ledningar.

Vagtunnlar

For vagtunnlar och tekniska installationer genomfors ett kontinuerligt underhall
tillsammans med en aktiv tillsyn for att sakerstalla teknisk funktion, miljé och
sékerhet. Kontrollprogram med checklistor finns for samtliga anlaggningsdelar.

Nér arbete kommer att utfdras i eller intill tunnlar som medfér fordndringar i
trafiksituationen ska alltid forvaltaren for anldggningen pa enheten Trafiksystem
kontaktas.

| forsta hand ska alltid en tunnels redan godkanda TA-planer foljas. Om detta inte &r
mojligt ska ny TA-plan upprattas. Ansvar och kostnad for detta aligger entreprencr.
Planen ska vara tillhanda staden senast en manad innan arbetet startar.

For att uppna god drift och underhallsstandard kravs att
tunnlarna stangs av for trafik ett visst antal ganger per ar,
detta gOrs under natten da stérningar pa vagnatet blir mindre,
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tunnlarna stangs normalt efter klockan 22:00 och 6ppnas fére
klockan 05:00

Vid oplanerade avstangningar av tunnel ska forvaltaren for anlaggningen pa enheten
Trafiksystem kontaktas minst fem arbetsdagar innan avstangningstillfallet.

Vid dnskemal om installation av utrustning som inte behovs for tunnelns normala drift
ska avtal traffas med Trafikkontoret/Infrastruktur/Trafiksystem.

Ledningstunnlar

For Ledningstunnlar finns det drift- och skétselinstruktioner att tillga hos enheten
Trafiksystem.

Fontaner

For drift och underhall av fontaner galler:

* Diriftperiod enligt Trafikkontorets anvisningar.

 Lopande underhall ska utforas enligt Trafikkontorets anvisningar.
For varje anlaggning finns ett driftkort.

» Demonterade pumpar ska kontrolleras och monteras innan driftsdsong

» Kontroll ska utforas av:

— nedstigningsluckor, ldsanordning och stegar
— avstangningsanordningar
— vattenmétare med avseende pa vattensvinn
— pump och cirkulation

| — matarskap

Bullerskarmar

Inspektion av bullerskarm och dess funktion (t.ex. tatning mot mark, sattningar m.m.)
bor goras vart femte ar.

34.11 Ansvar

Stockholms Trafikkontor, enheten Trafiksystem och gruppen for Byggnadsverk &
Konstruktion ansvarar for forvaltning, inspektion samt drift och underhall av Stadens
byggnadsverk (se punkt 30).

Ansvaret for drift och underhall av tekniska anlaggningar och installationer foljer
forvaltningsansvaret enligt kap. 33.

Inom denna process anvands saval interna som externa resurser. Externa resurser
handlas upp mot gallande ramavtal eller i enlighet med upphandlingshandboken.
Ansvaret for upphandling aligger Trafikkontoret om inte annat skriftligen avtalats.
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34.12

Vid upphandling ska konsult och entreprendr erhalla de instruktioner som erfordras
for genomforandet av uppdraget. Innan arbete pabdrjas ska en bestéllning utfardas av
Trafikkontoret. | sddana fall dar ansvaret for en konstruktion ar delat mellan Staden
och en annan &gare, ansvarar Trafikkontoret fOr att redovisa eventuella begréansningar
av atagandet.

Verksamheten styrs av:

» Verksamhetsprogram VP géllande for ett ar

* Arbetsprogram AP for I6pande och planerat underhall (enhetsdokument)
 Forslag till ett tredrsprogram (flerarsprogram) for drift och underhall

« Drift och underhallsplan 10-arsprogram

Enligt Trafikkontorets delegationsordning sa far stangning och 6ppning av
trafiktunnlar endast ske med av Trafikkontoret utsedd stangningsledare.

Vad som ska gdras och hur beordras av tjansteman pa plats, ett av tjanstemannens
styrdokument ar av trafikkontoret godkéand trafikavstdngningsplan.

For tjanstemans arbete géller:
— Trafikférordningen kap10: 14 § (SFS 1998:1276) aberopas vid stangning och
Oppning.

— Arbetsmiljolagen (SFS 1977:1160) reglerar skyldigheter for arbetsgivare och andra
skyddsansvariga om att férebygga ohélsa och olycksfall i arbetet.

Stadens tunnelbelysning forvaltas och underhalls genom belysningsansvarig inom
Trafikkontoret, enheten Trafiksystem, som dven ansvarar for samordning och
utférande av belysningsarbete.

Enheten Trafiksystem ansvarar for driften av de dppningsbara (rorliga) broarna Norra
och Sddra Danviksbron, Skansbron och Ostra och Vastra Liljeholmsbron och dess
maskiner, tillhérande utrustning samt fjéarrstyrning och 6verordnat styrsystem.

Styrande dokument

Styrande dokument kan vara sa val tvingande som radgivande. | de fall de ar
radgivande ska krav bestammas i samrad med Trafikkontoret, gruppen for
Byggnadsverk & Konstruktion/enheten Trafiksystem.

1. Gallande drift och underhallsplan - Byggnadsverk

2. Gallande skotselanvisningar for byggnadsverk och eventuella tillhdrande tekniska
anlaggningar.

3. Krav brounderhall, TDOK 2013:0415 samt Rad brounderhall, TDOK 2013:0416

4. Trafikverkets Krav Inspektion av byggnadsverk, TDOK 2018:0179, samt Rad
Inspektion av byggnadsverk, TDOK 2018:0180
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5. Overtagandebesiktningsprotokoll och ev. griansavtal avseende drift och underhall.

6. Kajko Kaj — Tillstandsbedémning av kommunala kajer, Svenska
Kommunférbundet, 2003.

34.2 Drift och skotsel

34.21 Skotsel av broar

34.211 Allmant

Vid ny- och/eller ombyggnad av broar ska objektspecifikt skotselprotokoll uppréttas.
Normalt avser dessa avloppsanordningar, 6vergangskonstruktioner och ev. rérliga
delar.

Exempel pa objektspecifikt skotselprotokoll med karta finns pa
Stockholms stads hemsida (www.stockholm.se/tekniskhandbok)
under del 3, bilagor.

Foljande delar av byggnadsverk ska rengdras och spolas minst en gang per ar om inte
driftavtalet anger annat:

1. Avloppsledningar
. Réannor
. Brunnar
. Sandfang

2
3
4
5. Overgangsanordningar (normalt minst tva ganger per &r)
6. Lager och lagerpallar

7. Kantbalkarnas 6veryta och racken

8. Réckesinfastningar ar speciellt viktiga att rengdra

Vattenspolning ar det normala rengdringssattet. Om vattenspolning inte ar tillatet, t ex
over stromforande ledningar eller dver trafikerade platser ska tryckluft eller borstning
anvéndas i stéllet.

Kantbalkar och racken ska rengoras direkt efter vintersasongen.

For 6ppningsbara broar finns det sarskilda skétselanvisningar hos gruppen for
Byggnadsverk & Konstruktion.

34.212 Rapportering

Vid skatsel av ovanstaende delar ska protokoll lamnas avseende atgard samt om nagra
fel eller skador noterats. Protokoll ska regelbundet redovisas gruppen for
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34.213

34.214

34.22

34.221

Byggnadsverk & Konstruktion. Eventuella atgéarder for avhjalpande av skador och fel
beslutas av gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.

Rengdring av gummiprofilfogar

Rengdring av gummiprofilfogar utfors med hjalp av hogtrycksspolning eller
hégtrycksblasning. Atgarden utférs normalt minst tva ganger per ar. Forsta gangen
utfors rengoringen samtidigt som eller direkt efter vintersasongens sandsopning.
Stenar, glasbitar och dylikt som sitter fast kan tas bort med t ex en trubbig krok pa ett
langt skaft.

Obs! Spetsiga eller vassa (stickande eller skarande) verktyg far inte anvandas!!

Borttagning av klotter
| forsta hand anvandes hogtryckstvatt med varmvatten.

Produkter ska uppfylla miljokrav i bilaga 3-1 ” Miljokravspecifikation for
Klottersanering”.

Efter borttagning ska nytt klotterskydd appliceras. Val av klotterskydd ska ske i
samrad med gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion. Produkten ska uppfylla
kraven i AMA Anléggning 17, LEB.

Drift och skotsel av tekniska anlaggningar och installationer
m.m.

Hissar och rulltrappor
Allmant

Entreprendr for drift, skotsel, underhall och tillsyn ska via jour svara for akuta
utryckningar och felavhjélpning via kallelse fran bestéllaren enligt 6verenskommelse.

Hissentreprendr, som har jouransvar, ska dven ha eget direktlarm fran hisskorg.
Instéllelsetid ska vara max 30 minuter om folk &r instdngda i hiss, vid tekniskt fel i
max 2 timmar.

Larm om fel ska anmalas enheten Trafiksystem/gruppen for Byggnadsverk &
Konstruktion eller arsentreprenor (via driftcentralen).

Om nagon fastnar i en hiss gar larmet direkt till
hissentreprendren. Som extra kontroll meddelas stadens
driftcentral om larmet bade vid anmalan och vid atgard.

Rulltrappentreprendr som har jour- och garantiansvar och ansvar for drift och
underhall ska ha en installelsetid pa max 2 timmar vid tekniskt fel.

Entreprendr ska svara for funktionskontroller veckovis, tillsyn och ev. rengéring av
maskinrum var 14:e dag och dversyn av anlaggningen kvartalsvis i enlighet med
gallande instruktion avseende arbetsrutiner och underhall.
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34.222

34.223

Alla kontroller, besiktningar, utryckningar etc. ska dokumenteras och redovisas
I6pande av entreprendren.

Entreprendr for stadning och klottersanering ska stada hissar dagligen och ta bort
klotter och affischer vid behov.

Storrengdring av hiss- eller trappschakt avropas normalt 2 ggr per ar. For utférande
kravs behorig utbildning for skydd av elanldggning och drivsystem.

Skador och fel
Entreprenér med arsavtal
Entreprendr ska ha daglig tillsyn av rulltrappa samt veckovis tillsyn av hiss.

Entreprendr &r skyldig att rapportera till bestallare om anlaggningen blir stillastaende
pa grund av fel i mer an 4 timmar.

Entreprenor ska ha bestéllarens godkannande om reparation dverstiger 10 tkr.

Entreprendr &r skyldig att medverka vid eventuell utredning efter att person eller
ovrigt blivit skadat i hiss/rulltrappa.

Entreprendr ar skyldig att delta i regelbundna uppfoljningsmoten ca 6 ganger/ar.

Entreprendr &r skyldig att aterrapportera till TK:s driftcentral efter felavhjalpning via
kallelse fran bestéllare. Felet kvarligger i larmhanteringen tills det &r aterrapporterat.

Offentliga toaletter

Trafikkontoret har avtal for drift och underhall med specialiserade servicebolag for ett
flertal toaletter.

Trafikkontoret upplater i vissa fall mark for reklamfinansierade toaletter. | dessa fall
ansvarar reklambolag for drift och underhall av toaletterna.

Markvéarme

UNDER MARKVARMESASONG

Lopande kontroll ska utforas av att det inte finns sno eller is pa ytorna.
Daglig tillsyn

» Kontrollera och justera vid behov pumpar, ventiler, vdrmevéxlare, tryck och
temperaturhallning i undercentralerna.

» Se till att anlaggningen styr och reglerar enligt angivna driftvarden.
« Atgérda skador och fel som fordrar omedelbar insats.

» FOlj och utvardera vaderprognosen. Justera varmeutflédet om det behdvs. Ta fram
drift- och larmrapporter fran driftdatorn och kontrollera om dar finns nagot
anmarkningsvart och vidta de atgarder som kan behovas.

Veckovis tillsyn
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Kontrollera och vid behov lufta hela varmesystemet.
Kontrollera glykolhalten och vid behov fyll pa glykol.

Smorj pumpar och ventiler.

Utfor de reparationer som behovs pa anlaggningar och slingor.
Ovrig sasong

Gor en allman 6versyn av hela varmeanlaggningen.

Spola rent med vatten och reparera varmeslingor som torkar upp daligt.
Rengor filter, brunnar och varmevéxlare.

Sok efter och reparera lackor.

Anskaffa och justera glykolmangden.

Justera och balansera slingfalten.

34.224 Tekniska natet
Drift och underhall ansvarar enheten Trafiksystem for via uppdrag till enheten IT.

Utbyggnad av TKN och anslutning av nya anldggningar, som inte ryms inom
driftbudgeten, utfors och bekostas av respektive projekt efter samordning med
systemansvarige for TKN. Handlingen "Séakerhetspolicy for tekniskt natverk™ ska
foljas. IP-adresser tilldelas av systemansvarige for TKN.

34.225 Belysning i vagtunnlar
Fast avstangning

For vagtunnlar och vissa leder finns en samordnad tid s.k. fast avstangning avsedd for
underhallsarbeten. Enheten Trafiksystem ansvarar for samordningen betraffande
avstangningarna. Entreprenoren ska undersoka och vara med pa de fasta
avstangningarna for vagtunnlar och leder.

Underhall samt kontroll for tunnelbelysningen

Underhall och Kontroll av funktionen for tunnelbelysningen utfors enligt drift- och
underhallsplan som finns hos enheten Trafiksystem.

Underhall av trafikbelysningen - nédbelysning

Vid fasta avstdngningar ska trafikbelysningen samt nodbelysningen for tunnlar
kontrolleras. | samband med detta ska eventuella reparationer planeras in och utféras i
samrad med enheten Trafiksystem.

For nédbelysning ska regelbunden service, kontroll och underhall goras enligt drift-
och underhallsplan.

Dokumentation
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Alla fel och brister berérande belysningsanldggningen ska dokumenteras och
overlamnas till bestallaren efter varje utford kontroll. Utformning av ett kontroll- och
underhallsschema gors i samrad med bestallaren.

34.226 Renhallning av vattenytor och strandlinje
Allmant
Renhallning gors utmed strandlinjen nar skrap:
o flyter fritt
 strandat eller spolats upp.

Renhallningen ska inge ett rent och prydligt intryck. | renhallningen ingar ej
nedtagning av trad eller Iagt hangande grenar eller borttagning av sly. Trad och grenar
som blast ner omhandertas, daremot inte grenar som finns dar pa grund av
tradbeskérning eller tradféallning.

Vid klagomal fran allmanheten om skador och skrap vidtas erforderliga atgarder.
Ansvar

Renhallningsansvar aligger Stockholms Hamn AB enligt avtal.

Styrande dokument

« Auvtal om drift- och underhallsansvar, tillsyn av kajer och bryggor, slussar mm
mellan trafik- och renhallningsnamnden och Stockholms Hamn AB daterat 2010.

» Bilaga 3-2 Strandrensning inom Stockholms kommun 2010-01-01-2019-12-31
(samma som bilaga 15 i avtalet).

Renhallningsomrade

Renhallning utférs inom en zon med bredd av 3 meter émse sidor om strandlinjen
(dvs. i vatten och upp pa land).

Tid och frekvens
Strandrensningen ska goras under den period som strandlinjen &r isfri.

Renhallning utfors en gang per vecka av stadens centrala delar och en gang i manaden
i ytteromraden inklusive norra Djurgarden.

34.3  Underhall av byggnadsverk

34.31 Rapportering

Underhallsentreprendren ska dokumentera och rapportera alla atgardade skador till
gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.
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| de fall en atgardad skada finns inrapporterad i BaTMan som en
inspektionsanmarkning sa ska den markeras som atgardad med tillhérande kostnad av
behorig broforvaltare.

34.32 Lopande underhall — skador och riskpunkter som atgardas
enligt driftavtal (arsavtal)

Foljande punkter ska underhallsentreprendren uppmarksamma och atgarda enligt
driftavtal:

1. Pakorningsskador

Konstruktioner 6ver brobana som kan ha lossnat

Fogfyllnad vid kantbalk och dylikt

Losa kantstod

Skador pa brobanans slitlager

Spar i slitlagret

Nivaskillnader mellan en 6vergangskonstruktion och slitlagret t.ex. fog
Sattningar i vagbanan intill landfastena

© 0o N o gk DN

Forekomst av upplag eller urschaktningar som kan forskjuta brostéd
10. Losa platar i dvergangskonstruktioner. Slagljud vid 6verfart
11. Igensatta avlopp och vattensamlingar pa brobanan

12. Vegetation och féroreningar pa 6verbyggnaden. Uppméarksamma speciellt
rackesinfastningar och kantbalkar

13. Bullerskyddsskarmar och stankskydd
14. Ovriga skador pé racken, skyltar, belysning etc.

Skador som bedéms paverka en konstruktions barformaga eller status ska omgaende
rapporteras till gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion. Skador som kraver
omedelbar atgard ska repareras enligt driftavtalet.

Vid skador orsakade av fordon sa ska anmélan ske pa blankett for skadeanmélan
”Kaént, oként, utlandskt trafikforsékringspliktigt motorfordon”.

34.33 Planerat underhall

Entreprenader i samband med planerat underhall ska utforas i enlighet med uppréattade
arbetshandlingar. Efter avslutad entreprenad ska relationshandlingar 6verlamnas till
gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion. Utférda atgarder ska inrapporteras i
BaTMan.

34.331 Upphandling och byggledning
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For varje byggnadsverk som ar aktuell for en underhallsentreprenad utser, avropar
eller handlar TK upp en byggledare. Vid extern byggledare ska arbetet utféras i ndra
samrad med gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion, sa att enheten halls I6pande
informerad om arbetet, och med projekteringsledaren for att uppna béasta mojliga
erfarenhetsaterforing.

Byggledaren ansvarar for arbetsplanering for aktuellt underhallsobjekt.
Arbetsplaneringen kan indelas i foljande aktiviteter:

e Tidplan

e Kostnadskalkyl

o Trafikskedesritningar

e Forhandshokning av material med lang leveranstid, t.ex. brofogar.
e Kontakt med berorda parter

Om entreprendr inte &r upphandlad kan byggledaren uppdragas att utféra
anbudsforfragan och utvardering av inkomna anbud samt ge forslag pa entreprendr.
TK valjer slutligen entreprendr.

Byggledaren fungerar under byggskedet som bestéllarens representant. | denna
egenskap har byggledaren rétt att gora tillaggsbestéliningar och skyldighet att svara
for 16pande kostnadsuppféljning, slutrapportering med bl.a. relationshandlingar,
rapportering i BaTMan och framtagande av eventuella skoétsel- och driftsinstruktioner.
For tillaggsbestéliningar géller av TK angivet takbelopp.

TK bevakar objekten under garantitiden och ombesorjer att garantibesiktning blir
utford.

TA - planer
Vid storre arbeten tar TK fram skriftligt godkand TA-plan.

Vid mindre arbeten kan alternativt entreprendren ta fram egen TA-plan.
Forutsattningar tas dock fram av byggledaren i samrad med TK:s trafikingenjor.

Budgetpris gors upp for framtagning av TA-plan.
For TA-plan se dven del 1.
Utvardering av anbud och upphandling
Utvardering gors i enlighet med anbudsforfragans utvarderingsmall.
Vid upphandlingsmote ska adresslistor, motesrutiner, m.m. tas fram.

Protokoll fran upphandlingsmoéte ska bilaggas kontrakts- eller bestéllningsskrivelse.
Original spars hos TK.

Vitesbelopp

Vitesbelopp for forsening bor anges som kr/vecka med ett riktvarde i %. Minsta vite
ska vara minst 1 % av kontraktsumman.
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Delviten for deltider kan ocksa anvéndas.

Projekttidplan

Tidplan for respektive projekt ska upprattas sa fort som majligt nar byggledare utsetts.
Byggstart bor ej ske tidigare dn 3 veckor efter det att entreprendr antagits.

TK ansvarar for framtagande av en évergripande tidplan med projektkostnader.
Byggmotesprotokoll

Byggmoten ska hallas regelbundet. Protokoll skrivs direkt efter motet och signeras av
bestéllaren, byggledare och entreprenér. Original sparas hos TK.

Andrings-, tillaggs- och avgéende arbete (ATA)

Andrings-, tilliggs- och avgéende arbete ska anmalas omgaende till TK. ATA nr
anmals i byggmotesprotokoll och i dagbok. En tillaggsbestallning kan besta av flera
ATA-arbeten. Vid storre tillagg kravs skriftlig bestallning. Entreprenéren uppréattar
ATA-lista som infors i byggmatesprotokoll.

Sammanstillning av ATA-arbeten uppdateras och gas igenom vid varje byggmote
eller vid sarskilda ekonomimaten.

Vid fakturering gors uppdelning pa:

e Kontraktssumma — a-conto, ev. index

e Andring/tillagg/avgaende arbete med eventuell procentuell justering enligt AB
Sékerhet under garantitid

Sékerhet ska lamnas senast tva veckor innan slutbesiktning direkt till bestallaren TK
eller via byggledaren. For sent inlamnad sékerhet kan dventyra godkand
slutbesiktning.

Som praktisk grans géller detta for entreprenader > 1 MKkr.
Tidsforlangning
Godkand tidsforlangning ska skrivas in i byggmotesprotokoll (anmalningsplikt).

Ny fardigstallandetidpunkt anges exakt for framtida berékning av eventuella viten.
Viten raknas fran den nya tidpunkten.

Viten ska normalt tas ut vid forsening.
Avslutningsmote

Erfarenhetsaterforing bor inkluderas i avslutningsmatet.
Fragor och tvister ska vara I6sta innan avslutningsmote.
Besiktningar

Forbesiktning

Forbesiktning gors da TK vill ta del av entreprenaden i drift, exempelvis vid olika
trafiketapper.
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Forsyn infor slutbesiktning

Forsyn utfors av byggledare och entreprentr cirka en vecka innan slutbesiktning. Efter
forsynen bor alla eventuella fel atgéardas innan slutbesiktning.

Slutbesiktning

Alla kvalitetsdokument och bl.a. sdkerhet under garantitiden ska vara framme i god tid
fore slutbesiktning. Det bor skrivas in som krav i AF, att alla kvalitetsdokument ska
vara granskade innan entreprenaden kan godkénnas.

Slutbesiktning av “egen” entreprenad bor undvikas. Anvéand bitrddande
besiktningsman da sa behdvs, exempelvis vid el- och VVS-arbeten.

Dolda delar kan behéva specialundersokning, exempelvis av dykare for delar under
vatten.

Slutbesiktning fullféljs med slutméte. Aven fortsatt slutbesiktning kan forekomma.
Nojdforklaring fran andra verk etc. kan vara ett bra komplement.

Slutbesiktning av smaobjekt/lopande underhall

Vid stoérre ramavtalsarbeten gors en objektsbunden normal slutbesiktning.

Vid mindre l6pande arbeten utférda av arsentreprendr gors ingen formell
slutbesiktning eller garantitid.

Efterbesiktning

Entreprentren ansvarar normalt fér kostnader i samband med alla besiktningar efter
slutbesiktningen, &ven byggledningskostnader m.m.

Ett skaligt belopp kan komma att innehallas tills besiktningsanmarkningar &r
atgardade

Garantibesiktning

Bevakning av garantibesiktningar gors kontinuerligt av TK.
Garantitid

Normalt galler 5 ar.

2 ar géller for belaggningars sparbildning. Aven for vaxtlighet géller 2 ar. For
plattsattning m.m. ska dock 5 ar galla.

Arkivering

Efter slutbesiktning samlas relationshandlingar och kvalitetspdrm/resultatparm hos
respektive byggledare. Relevant information och eventuella andringar fors in pa
ritningar.

Arkivering sker pa TK.
For entreprenaduppdragen arkiveras salunda i de flesta fall:
e Forfragningsunderlag
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34.332

34.34

34.35

34.351

34.352

e Upphandlingsdokument
e Kontraktsparm
e Uppdrags-/projektparm

e Kvalitets-/resultatparm

Rivning av skyddsbetong

Rivning av skyddsbetong pa broar far endast utforas i samrad med gruppen for
Byggnadsverk & Konstruktion och enligt de instruktioner som da ges.

Regler for haltagning

For haltagning (t.ex. for ledningar) i stadens byggnadsverk kravs tillstand fran
Trafikkontoret, gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.

Vid haltagning i konstruktionsdel som ar barande eller utsatt for vatten- eller jordtryck
ska forslag till forstarkning innefattande ritning, berédkning och arbetsbeskrivning,
bilaggas ansokan. Forstarkningen ska syfta till att konstruktionens barformaga, tathet
och bestandighet inte minskas till foljd av ingreppet.

Efter utfort arbete ska relationsritningarna for aktuella delar revideras. Ansvarig for
detta ar den som fatt tillstandet for haltagningen.

Inspektion av byggnadsverk

Allmant

Innan inspektion ska forhallanden avseende planering kontrolleras i t.ex. BaTMan.
Om felaktighet i information noteras ska detta om mojligt &ndras av inspektoren
annars snarast rapporteras till gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.

Vid inspektion ska dven kontroll av att utrymmen vid och i byggnadsverk goéras med
avseende pa om dessa anvands pa avsett vis. Vid avvikelse ska detta rapporteras. For
permanenta och tillfalliga upplag i narheten av byggnadsverk kravs tillstand
(markupplatelse) och ev. bygglov.

Innan inspektion pabdrjas ska en arbetsmiljoplan for faltarbete vid inspektion
upprattas samt dverséandas till gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.
Arbetsmiljoplanen ska redovisa arbetsmiljorisker samt vidtagna och rekommenderade
atgarder.

Riskforemal och riskbyggnader

Om nedan angivna foremal och byggnader finns inom byggnadsverks naromrade ska
detta anmalas till gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion, framforallt om de
saknar brandskydd:
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34.354

e Lager av eldfarliga produkter, t ex virke, plast, papper och dack

e Lager av explosionsfarliga produkter, t ex gasol och acetylen

o Arbetslokaler eller andra lokaler i direkt anslutning till konstruktion
e Biluppstéllning

e Bensinstationer i slutna utrymmen, t ex garage

For yrkesmassig hantering, eller hantering av stérre mangder brandfarliga varor, kravs
tillstand som ska sokas hos byggnadsnamnden inom stadsbyggnadskontoret (BN).
Tillstandet prévas av brandmyndigheten som aven ar tillsynsmyndighet.

Tilltrade for inspektion och underhall av konstruktionen far inte begransas. Om det
finns utrymmen som inte gar att inspektera ska detta anmalas till gruppen for
Byggnadsverk & Konstruktion.

Tilldtna matt

Vid inspektion kontrolleras att tillatna avstand mellan konstruktionsdel (eller
byggnad) tillampas enligt foljande:

1. Det fria vertikala avstandet mellan underkanten av bron och den hégsta punkten pa
ett lager av brénnbart material ska vara minst fyra meter.

2. Det fria horisontella avstandet mellan brannbara material och pelare eller vaggar
ska vara minst fem meter.

3. Brannbart material far vara hogst tva kubikmeter per kvadratmeter mark.

Vid upplatelse av markyta for riskforemal och byggnader i narhet av byggnadsverk
ska sarskild utredning géras innan beslut fattas kring markupplatelse.

Inspektionstyper

Vid alla inspektioner ska anmélan ske av skador som é&r att hanfora till sa kallade
driftanmarkningar. Driftanmarkningar kan vara mindre skador och avvikelser som &r
relativt latta att atgarda, men som kan paverka konstruktionens tekniska och estetiska
kvalitet om atgéarderna uteblir. Anmélan gors till ansvarig pa gruppen for
Byggnadsverk & Konstruktion enligt foljande rutin:

1) Driftanmérkningar skickas per e-post till:
Funktion. TK.Broanmarkningar@stockholm.se

2) Endast ett objekt per e-post
3) E-posten marks "DA, objektets namn och adress/lage".
4) | sjalva driftanmarkningen anges bro- eller kajjournalnummer etc. pa vanligt satt.
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Foljande inspektionstyper tillampas:

1. Oversiktlig inspektion
Syfte

Syftet med den dversiktliga inspektionen ar att upptacka skador som kan paverka
trafiksakerheten och byggnadsverkets skick pa kort sikt och dessutom att bekréafta att
de krav som stallts pa konstruktionen, underhallet och driften uppfylls.

Omfattning

Inspektionen avser de konstruktionsdelar och element for vilka krav pa tekniska
egenskaper och skotselatgarder stallts.

Mindre brister, driftanméarkningar, ska anmélas i samband med inspektion till gruppen
for Byggnadsverk & Konstruktion.

Inspektion ska dven omfatta dvergangskonstruktioner, lager och lagerpallar och
behover ej utforas ”handndra” for alla konstruktionsdelar. Dock ska detta ske om man
misstanker en storre skada eller avvikelse.

Tidsintervall

En Gversiktlig inspektion gérs normalt varje ar, forutom det ar da man gor en
huvudinspektion.

Kompetenskrav

God kunskap om férekommande inspektionsmetoder samt kdnnedom om broarnas
konstruktiva uppbyggnad och verkningssatt.

Grundutbildning kring broférvaltningssystemet BaTMan.

2. Huvudinspektion (Trafikverkets huvudinspektion exklusive stalrevision och
avvagning/maétning)

Stalrevision och avvagning/méatning (som vanligen utfors var
12:e ar) kan sammanfalla med huvudinspektion, p.g.a.
differentierade inspektionsintervaller.

Syfte

Syftet med en huvudinspektion &r att upptécka och bedéma skador och fel som kan
paverka byggnadsverkets eller trafiksakerheten inom en tioarsperiod, samt skador som
kan leda till hogre underhallskostnad om de inte dtgardas.

Syftet ar ocksa att bekrafta att de krav som stallts pa konstruktionen, underhallet och
driften uppfylls.

Omfattning
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34.355

Inspektionen omfattar alla byggnadsverkets delar aven de i vatten eller de som tillhor
en rorlig maskinell eller elektrisk utrustning. Aven byggnadsverkets anslutande delar
som végbankar, slanter, koner, fyllningar, erosionsskydd och ledverk ska inspekteras.

Inspektionen ska i huvudsak utféras pa handnara avstand. Avvikelser ska matas upp
och dokumenteras.

Tidsintervall

Generellt galler 3 ar for stal-, sten- och samverkansbroar, 6 ar for betongbroar samt
6vriga betongkonstruktioner.

Kontrollera med gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion géllande intervall.
Kompetenskrav

Se Trafikverkets Krav Inspektion av byggnadsverk, TDOK 2018:0179, avsnittet
Huvudinspektion.

Grundutbildning kring broférvaltningssystemet BaTMan.

3. Sarskild inspektion

Sarskild inspektion kan utforas vid t.ex. pakérning eller infor
sarskilda utredningar.

Syfte

En sarskild inspektion utfors for att bekrafta att krav som stallts pa sarskilda material
och konstruktionsdelar uppfylls. Inspektionen sker dels regelbundet, oftast da i
samband med en huvudinspektion, (t.ex. stalrevision och avvagning/matning), dels pa
séarskild begéran av gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.

Omfattning
Stalrevision och avvagningar/méatningar.
Tidsintervall

12 ar. Gallande intervall for en anlaggning framgar av objektregister eller enligt
sérskilt beslut av gruppen for Byggnadsverk & Konstruktion.

Kompetenskrav

Foérutom den kompetens som anges i Trafikverkets Krav Inspektion av byggnadsverk,
TDOK 2018:0179, avsnittet Huvudinspektion, kravs ocksa specialistkunskaper i
férekommande mét- och provtekniker.

Grundlaggande krav pa inspektor

For personer som i samband med inspektion vistas pa eller invid gator, vagar, broar
eller sparomraden galler foljande;

1. For arbete i Stockholms gatumiljo kravs att personal genomgatt och godkants i
Trafikkontorets kurs " Trafikanordningar och markarbeten i Stockholm”.
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2. For arbete pa vagomrade dar Trafikverket ar vaghallare kravs genomgangen
Trafikverkets utbildning i ”Arbete pa vag”.

3. For arbete pa bro éver tunnelbana kravs att personal har av Trafikforvaltningen
inom Stockholms l&ns landsting utfardad behérighet att sjélvstandigt (dvs. utan
overvakning av Trafikforvaltningens personal) arbeta inom SL: s sparomrade.

4. For arbete inom Trafikverkets sparomrade ska personal inneha behorighet att med
tagvarnare utfora arbeten.

34.356 Registrering av skada, undersdkning och utredning
Inmatning och registrering av skador i BaTMan ska goras av inspektor.

Mindre skador typ driftanmarkning ska omgaende inrapporteras till gruppen for
Byggnadsverk & Konstruktion. Skador rérande belysning ska anmaélas till driftcentral.

Planeringsutredning och fonsterundersokning ska registreras i BaTMan.

Planeringsutredningen laggs in under dokument/planering/atgardsplanering i BaTMan
i pdf-format och som dokumenttyp “planeringsutredning”. Dokumentets titel ska
innehalla planeringsutredning och artal, t.ex. "Planeringsutredning 2010”.

Fonster infors som ”Sarskild inspektion brobaneplatta”.

e Under "Forvaltning/ Inspektion” infors ny inspektion ”Sarskild inspektion
brobaneplatta” med dagens datum. Obs. kom ihag att &dndra tillbaka till ratt datum
for ”Nasta inspektion”.

e Ny skada — registreras inte

e Under” Fardigstall inspektion” for ”Forvantad livslangd” i anmérkningsrutan
skrivs t.ex. ” Fonster 2005, betyg 2 = Tk 3”. Detta kommer att synas som
anmaérkning i "Forteckning over inspektioner”.

Det funktionella tillstandet beskrivs m.h.a. foljande
tillstandsklasser:

Tk 3 Bristfallig funktion vid inspektionstillfallet
Tk 2 Bristfallig funktion inom 3 ar

Tk 1 Bristfallig funktion inom 10 ar

Tk O Bristfallig funktion bortom 10 ar

Fonsterpoédng 1 och  ger Tk 3 Skada pa tatskikt
2

Fonsterpodng 3 och  ger Tk 2 Skada pa skyddsbetong
4

Fonsterpodng 5 ger Tk 1 Skada pa skyddsbetong
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Fonsterpoang 6 ger Tk O Inga skador

e Under ” Nésta inspektion” noteras datum for nésta inspektion.
e Spara déarefter
e Markera sedan "Klar”

34.36 Planeringsutredning

34.361 Allmant

Om tillstandsklassning, av skador och brister, efter inspektion pakallar att avhjélpande
av fel bor genomforas under narmaste trearsperiod ska en planeringsutredning
upprattas. Vid upprattande av planeringsutredning ska féljande inga:

1. Bakgrund:

Tekniska data om objektet tas fram, t.ex. ritningsunderlag och ursprunglig
byggnadsbeskrivning med foreskrifter

2. Tidigare reparationer:
Inventering av tidigare kdanda reparationer noteras och kommenteras
3. Undersokningar och skador:

Sammanstéllning av utférda inspektioner, kompletterade med eventuella
fonsterundersokningar och 6vriga materialundersékningar. Sammanstélining och
utredning skadeorsaker, skademekanismer och skadeutveckling.

4. Atgarder:

Efter att ha gjort en tillstdndsbedémning (se dven 34.362 nedan) och bland annat
tagit hansyn till olika trafiklosningar tas ett atgardsforslag med den tekniskt och
ekonomiskt optimala underhallslésningen fram. Vid storre underhallsarbeten kan
flera alternativa forslag behdva tas fram.

5. Kostnader:
En forsta preliminér kostnadsuppskattning for de olika alternativen tas fram.

Vid utforandet av en planeringsrapport kan aven féljande inga dar behov bedéms
foreligga:

e ldentifiering av behov av materialprovning och reparationsbehov etc.
e Ledning, planering och bestallning av materialprovning:

- uttag av materialprov betong — analys av tunnslip, klorider, karbonatisering,
tackskiktsméatning och armeringskorrosion
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34.362

34.363

- uttag av materialprov stal — analys med rontgen och ultraljud av seghet och
brottmekanik

- uttag av materialprov isolering (fonsterundersékning) och analys av
isoleringens sprodhet

- 0Ovriga undersokningar, dykundersokning etc.
e statisk beddmning — kontrollberékning
e ev. LCC-analys (Life Cycle Cost)

Planeringsutredning bor utforas ca 2 ar innan en eventuell atgard.

Planeringsutredningen fortsatter, om sa visar sig nédvandigt, med forprojektering,
vilken resulterar i en forslagsritning.

Tillstdndsbeddémning

Med hjélp av ordinarie inspektioner, dykundersokningar, fonsterundersékningar,
betong- och stalundersokningar, rorelsematningar, provbelastningar m.m. skapas en
bild av objektets status (skadekartering).

Tillstandsbedémning ska goras for de olika ingaende konstruktionsdelarna sasom
grundlaggning, landfasten, stod, lager, stalkonstruktion, brobaneplatta,
overgangskonstruktioner, isolering, racken och draneringssystem. Hansyn ska &ven tas
till objektets barformaga.

Kompletterande undersokningar maste i vissa fall goras.

Specialundersokningar
Fonsterundersokningar:

Val av objekt

Objekt som ska fonsterundersokas véljs ut bland annat med hénsyn till alder, akuta
skador pa objektet samt eventuella tidigare fonsterundersokningar som bor foljas upp.

Fonsterprogram upprattas arligen for respektive region.

Antal fonster

Som regel bestams antalet fonster per objekt enligt féljande kriterier:

For broytor < 1200 m? gors 3 st., darefter + 1 st. for var 400:e m? utéver 1200 m?,
Placering

Fonster placeras om mojligt vid exempelvis en lagpunkt, fog eller kantsten. Hansyn
ska tas till tidigare tagna fonster. Dessutom ska ett referensfonster tas ut som placeras
i en mindre exponerad eller belastad punkt.

Foljande punkter bor foljas vid placering av fonster:
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e Aktuella ritningar tas fram
e Ledningsinformation tas fram

e | samrad med provtagaren (entreprendr eller konsult) gors mattsattningsritning for
provtagningen

e TK eller anlitad konsult godkanner provtagningsritning innan arbete pa plats
paborjas.

Utférande

”Schaktfénster”

Fonsterundersokning innebdr att provytor (fonster) bilas upp i brobaneplattans
belaggning ca 1x1m med successiv minskning av underliggande lager sa att den
exponerade konstruktionsbetongens yta blir ca 0,4 x 0,4 m. De olika lagren ska
uppmattas, okulérgranskas och bedémas. Materialprov uttas ur konstruktionsbetong
och isolering. Betongprov tas for bestamning av eventuellt kloridinnehall och vid
behov &ven for bestdmning av betongens sammanséttning och egenskaper med hjalp
av tunnslipsanalys. Isoleringsmaterialet laboratorietestas for att faststélla
materialparametrar vilka anger om isoleringen fungerar eller har aldrats.

"Borrfonster”

Borrfonster innebér att en borrkérna ¢ 100 borras genom de olika lagerfoljderna.
Borrkarna kan antingen avse lagerféljden belaggning—konstruktionsbetong eller
endast belaggning—skyddsbetong. Hantering sker for 6vrigt som for vanligt
schaktfonster”.

Utvardering

Resultat fran fonsterundersokningar samlas objektvis i brojournal (fér narvarande
arsvis i separata parmar)

Objektet betygsatts enligt en 6-gradig skala som kan oversittas till tillstandsklasserna
0-3, se tabell i avsnitt 34.362.

Temaundersokningar:

For att fa en bild av ett skadeomrades status inom en viss population av byggnadsverk
gors ett statistiskt urval for undersdkning, en temaundersokning. Ur detta material
gors senare en extrapolering for hela populationen i fraga.
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Bilaga 3-1 Miljokravspecifikation for
klottersanering?

Kraven avser produkter, metoder samt alla maskiner och fordon, i hela
entreprenadomradet under hela entreprenadtiden, inklusive samtliga
underentreprendrer. Samtliga krav ska vara uppfyllda och kommer att finnas med som
kontraktsvillkor.

1. Samtliga produkter, tillhdrande forpackningar och tjanster i anbudet och under
ramavtalsperioden skall uppfylla samtliga relevanta miljokrav enligt svensk
lagstiftning.

Entreprendren

2. Kemiska produkter skall vara markta enligt Kemikalieinspektionens foreskrifter och
allmanna rad.

3. Absorptionsmedel skall finnas tillgangligt att anvéndas vid eventuellt spill.

4. Lagring av farligt och miljoskadligt avfall skall ske pa ett sadant satt att det ej finns
risk for utslapp till mark och vatten. Kemikalier som skall anvandas skall forvaras pa
ett sadant satt att obehdriga ej kommer at dem.

5. Anbudsgivaren skall pa anmodan kunna redovisa vem som har ansvar for utférande
av respektive uppdrag.

6. Anbudsgivaren skall pa anmodan redovisa, specifikt for uppdrag som utforts for
Stockholm Stad, vid hur stor andel av saneringarna som filtrering av saneringsrester
har skett,

7. Anbudsgivaren skall pa anmodan redovisa vilka genomsnittliga arliga mangder av
samtliga saneringsprodukter som anvands i utférande av uppdrag fran Stockholm Stad.

Kemiska produkter/amnen

8. Arbetena skall bedrivas med biologiskt nedbrytbara produkter samt miljdanpassade
arbetsmetoder, dvs. i forsta hand med mekaniska metoder. Sanering med blastring far
inte ske utan samrad med bestallaren. Uppsamling eller rening av tvattvatten bor i
storsta mojliga utstrackning efterstravas.

9. Stockholm Vattens krav pa kemikalier 2005-03-10 for klottersanering skall féljas
enligt nedan.

e Inga amnen som faller for kriterierna for ”utfasningsamnen” i
Kemikalieinspektionens prioriteringsguide PRIO far inga i produkterna. Se
www.kemi.se.

2 Utdrag ur: Kemi & Miljo 9 maj, 2006: Miljoinkopskrav for Stockholm stad.
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e Produkterna far inte innehalla tensider som kan klassas som miljofarliga enligt
Kemikalieinspektionens kriterier. Halten av tensider som inte ar lattnedbrytbara far
uppga till maximalt 1 %.

e Inga klorerade losningsmedel far inga i produkterna. Produkterna far inte heller
innehalla aromater (t ex toluen, trimetylbensen, xylen). Lacknafta som innehaller
aromater far inte ingd. Daremot far avaromatiserad tung nafta anvandas. Limonen,
citrusolja och dimetylsulfoxid far inte inga.

e Om konserveringsmedel &r tillsatta skall de vara lattnedbrytbara och inte
bioackumulerbara.

e Produkterna far inte innehalla fenol, hypoklorit eller fluorider. Om det finns risk for
att tvattvattnet rinner till dagvattenledning eller direkt ut i naturen skall
klottersaneringsmedlet inte heller innehalla fosforsyra eller fosfater.
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Bilaga 3-2 Strandrensning inom Stockholms
kommun 2010-01-01-2019-12-31
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4.
40.

40.1

40.11

Belysning

Allmant

Staden ska tillhandahalla en driftsaker och ekonomisk belysning pa allméan mark, som
ger en god trafiksékerhet, allmén trygghet med goda estetiska och miljoméssiga
effekter, samt erbjuda allmanheten en sa god underhallsservice som mojligt.

For att kunna uppna dessa mal kravs ett underhall i form av byte av inte fungerande
ljuskéllor, reparation av kabelfel mm. Dessutom fodras ett kontinuerligt utbyte av
foraldrad och utsliten materiel, som t ex kablar, stolpar, armaturer och
belysningscentraler.

Stadens dvergripande mal, samt mal for park- och vaghallning ar att:

hélla staden snygg, ren och trygg.
skdta gator, torg och Gvriga anlaggningar sa att kapitalforstoring undviks.

arbeta for en hog trafiksakerhet och trygghet samt god tillganglighet och
framkomlighet for alla trafikanter. Sarskild hansyn tas till kollektiv- och nyttotrafik.
Sakerheten for oskyddade trafikanter prioriteras.

forvalta och utveckla torg, gaturum och parker. Arbetet inriktas pa att bevara och
utveckla stadens skonhetsvarden.

vara 6ppen for delaktighet och 6kat inflytande.

vara foregangare i fraga om teknisk och ekologisk utveckling

Den estetiska malsattningen for stadens belysning ar att:

den ska pa sina villkor ersatta dagsljuset.

den ska vara anpassad till méanniskans matt, rorelse och verksamhet samt vara
kanslomassigt stimulerande.

den ska ha en neutral fargton och en s& god fargatergivning som majligt.

armaturer och barande element ska ges en konstnarlig utformning, ett symbolvérde,
och anknyta till god formtradition.

Styrning av gatubelysning

Styrsystemets uppbyggnad

Belysningen i Stockholm ténds och slacks anpassat till himlens ljushet vid kvéll och
morgon. Systemet omfattar centralt placerade ljussensorer, styr-/programmeringsenhet
och radioséndare, samt mottagande enheter, “radioswitchar”, vilka &r inbyggda 1
belysningscentraler.
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Radioswitchen &r en styrenhet av typen teletextmottagare som endast tar emot
styrsignaler. Enheten ar monterad pa DIN-skena i belysningscentralen. Pa platskap
kravs en utvandig antenn vilken monteras ovanpa skapet. Switchen styr en kontaktor
som i sin tur tander och slacker utgaende grupper. Ungefar 95 % av stadens
belysningscentraler styrs f n av radioswitch.

40.12 Mandvrering

Switchen mojliggor tandning eller slackning av belysningscentral via mobiltelefon,
vilket forenklar vid tillsyn.

40.13 Felhantering och drift

Fel pa switchen kan vara svart att upptacka, den har en inbyggd funktion som gor att
den tander och slacker pa forprogrammerad kalendertid om styrsignalen uteblir eller
inte kan tas emot. Det kan dr6ja ett par veckor innan skillnaden blir sa stor
(belysningen tander for sent eller for tidigt) att centralen felanméls. Trasiga och
utbytta switchar och antenner ar Trafikkontorets egendom och ska aterlamnas till dem.
Sprétantenner monterade utomhus pa framst natstationer ar ocksa Tk:s egendom.
Central far inte lamnas handtand. Klocka ska alltid monteras (tillfalligt) om inte
ordinarie styrning fungerar.

All felanmélan gors till Trafikkontorets driftentreprendr for styrsystem.
Felanmalan ska innehalla foljande uppgifter:

e Anmalarens namn och féretag (upphandlad entreprendr)

e Bc-nummer

e Radioswitch nummer (Numret &r normalt synligt pa framsidan, men kan sitta pa
annan plats vid &ldre modeller.)

o Felbeskrivning

Rekvisition av nya switchar gors fran Trafikkontorets driftpartner. Trafikkontorets
avtalspart for drift hand har &ven administrationen av systemet sdsom t ex
upplaggning av nya anvéandare.
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41.

41.1

41.11

41.12

41.13

41.2

41.21

Dokumentation

Anlaggning- och komponentregister

Trafikkontoret innehar ett anlaggning- och komponentregister for underhallsplanering
av Stockholms offentliga belysning. Det &r avsett for dig som arbetar pa Tk eller pa
kontorets uppdrag arbetar med Stockholms belysning.

Anléaggningsregistret innehaller information om montage, dvs. stolpar, armar,
armaturer och ljuskallor. Fér montagen finns ocksa uppgifter om genomforda
underhallsatgarder. Det finns information om belysningscentraler och reglering av
brinntider etc.

Kartinformation

| anlaggningsregistret anges aktuell kopplingsbild i anlaggningen tillsammans med
valfri bakgrundskartor som finns tillgangliga.

Rapporter

Det finns mojlighet att ta ut rapporter ur databasen éver montagedelar,
belysningscentraler etc.

Tillgang till anlaggningsregistret

Behorighet till systemet delas ut till projektorer, entreprendrer och byggledare genom
kontakt med bestéallare pa Trafikkontoret.

Markning

Alla montage i det offentliga belysningsnatet registreras i ett digitalt anlaggnings- och
underhallsregister. Alla belysningscentralsskap och montage ska ha ett unikt och
lasbart montagenummer som monteras pa armatur, stolpe eller skap.

Montagenummer

Normalt ska montagenumren stansas pa en egendomsskylt som ar lagervara hos Tk:s
grossist. Skylten ska limmas fast med konstruktionslim PL 400 eller likvéardigt.
Egendomsskylten ska ha samma fargkulor som underlaget. | de fall lampans sékring
ar placerad i en kopplingslada ska skylten placeras pa locket till ladan.

Figur 41-1 , visar hur skylten ser ut.
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Figur 41-1 Egendomsskylt for belysningsstolpar mm

41.211 Val av montagenummer
0000 - 0999 Normal offentlig belysning
1000 - 1499 Vagmarkesbelysning
1500 - 1799 Parkeringsautomat
1800 - 1999 Effektbelysning
2000 - 2999 Bussregnskydd
3000 - 3249 Telefonkiosker
3250 - 3499 Cykelstall
3500 - 3999 Externa tdandimpulser
4000 - 4249 Reklamtavlor — energikostnad Tk
4250 - 4399 Individuellt styrd belysning
4400 - 4499 Wennergren Williams AB
4500 - 4599 Arebolagen Media
4600 - 4999 Reklam
5000 - 5249 Faktureringsbara objekt, utomstaende
5250 - 5499 Vakant
5500 - 5999 Solcellsbelysning
6000-6499 Provisorisk belysning
6500-6599 Uttag med jordfelsbrytare

41.22 Marka kabelandar i belysningsanlaggningar

Kabelandarna i olika belysningsanlaggningar maste markas pa ett konsekvent sétt. Se
Figur 41-2.
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Markskyltar fér gatubelysning, jordkabel

Skyltstorlek 50 x 20 mm.

Halstorlek 8 mm.

Texthdjd 4,5 mm pa skyltar med 2 rader text.
Texthdjd 6 mm pa skyltar med 1 rad text.

Férekommande méarkstrémmar: 16, 20,
25, 35, 50, 63, 80, 100, 125, och 160 A.

20 A Gul skylt med svart text.

Bla skylt med vit text.
FAST
SKILJE
Rod skylt med vit text.
‘ KABELFEL
FAR EJ TILLK.
R&d skylt med vit text.
RILEE.
SKILJE
Rod skylt med vit text.

Vit skylt med gron text.

O TN-S

Figur 41-2 Markskyltar for gatubelysning, jordkabel
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41.23

Markera pa foljande satt

Tra pd en ljusgra hylsa pa kabelanden for att markera en separerad (fast skilje) kabel
inom centralomradet.

Tra pd en hylsa med bla farg pa kabelande for att markera en separerad (fast skilje)
kabel som tillhor angransande centralomrade.

Tra pd en hylsa med rod farg pa kabelanden for att markera en separerad felaktig
kabel (kabelfel). Markera separerad (fast skilje) kabel med en bla skylt med vit text:
“Fast skilje”.

Markera kabel i &nde med en rdd skylt med vit text: "kabel i ande™. Markera kablar
som for tillfallet ligger i skilje med roda skyltar med vit text: "Tillfalligt skilje™.

Markera stalle dar TN-C system évergar till TN-S med en grén skylt med vit text:
"TN-S". Skylten appliceras pa utgaende kabel. Blank skyddsledare ska i ledningens
anslutningspunkter forses med patradd gulgron plastslang. Blank skyddsledare som
utgor PEN - ledare ska i ledningens anslutningspunkter forses med patradd gulgrén
plastslang med ljusbla tillaggsméarkning.

Marka belysningscentraler

Vid sékring som under- eller dverstiger 35 A ska det monteras en skylt som anger
storsta tillatna sakring.

Avviker kabelarean fran 10 mm2 pa utgaende huvudledning ska detta anges.

Markning med gruppforteckning krévs inte.
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42. Projektering

42.1 Projekteringsanvisningar for offentlig belysning

For projektering av belysningsritningar har det utdver nedan beskrivning dven
upprattats en cad-manual som finns redovisad separat i Bilaga 4-1

Bilagan finns pa Stockholms stads hemsida
(www.stockholm.se/tekniskhandbok) under del 4, bilagor.

42.11 Krav pa projektor
e Dokumenterad kompetens i belysningsteknik.
e Genomgatt Tk:s kurser”Trafikanordningar och arbeten i offentlig mark”.
Kéannedom om innehallet i:
e Teknisk handbok i tillampliga delar. Med tyngdpunkt pd TH, Del 4 — Belysning.
e Kannedom om Elsakerhetsanvisningarna, ESA.
o Starkstromsforeskrifterna.

e Kannedom om géllande ramavtal med Tk:s belysningsentreprendr.

42.12 Handlingar

Beroende av projektets omfattning och om Expl eller TK &r bestallare beslutas det
exakt om vilka handlingar som ska tas fram.

| de fall en teknisk beskrivning (se nedan) tas fram, ska bilaga AMA EL tillampas.
Kompletterande krav rérande AMA Anlaggning kan hamtas fran TH, del 2, kap.24.

Bilagan AMA EL finns pa Stockholms stads hemsida
(www.stockholm.se/tekniskhandbok) under del 4, bilagor.

Belysningsritningar:

e Markarbeten

e Elarbeten

¢ Blivande belysningsschema

¢ Nuvarande belysningsschema med rasering
o Konstruktionsritningar

e Nuvarande och blivande utférande
Ritningsforteckning

Teknisk Beskrivning - El, - Mark, - El + Mark
Méngdforteckning - El, - Mark, - EI + Mark


http://www.stockholm.se/tekniskhandbok
http://www.stockholm.se/tekniskhandbok
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Méngdbeskrivning - El, - Mark, - EI + Mark
Fundament, stolp- och armaturférteckning

Belysningsberakningar

Eldimensioneringsberékningar

Kostnadskalkyl, entreprenad

Kompletterande MB for infordran av fastpris

Kompletterande MB for I6pande ersattning

Material — forbestéallt, ej forbestallt

42.13 Underlag

Vilka underlag som erfordras beror pa objektets karaktar:

Nybyggnadsarbeten

Detaljplaneritningar (dp-nummer)

Gatu- och landskapsritningar

Samordningsritningar, med befintliga och planerade ledningar
Trafikanordningsritningar

Konstbyggnadsritningar (broar, tunnlar etc.)

Belysningsscheman for angransande omraden

Om- och tillbyggnadsarbeten

Belysningsscheman

Elkartan

Specialkonstruktioner (finns hos Arkivet)
Konstruktionsritningar

Baskartor

Filer/ritningar pa andra bolags befintliga ledningar

42.131 Fel och brister i erhallna underlag

Avvikelser mellan olika handlingar eller mellan handling och verklighet ska
rapporteras till bestallaren. Bestallaren beslutar hur avvikelser ska atgérdas.

42.14 Ritningsformat, skala och bladindelning

Ritningsformat ska vara Al. Andra format kréver tk:s medgivande.

Skalan anpassas efter underlag och ska vara nagot av nedanstaende:

Sidan 11 (68)
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e 1:100
e 1:200
e 1:400
1:1000  (Belysningsschema. Nuvarande och blivande koppling)

Kart- och schemablad sammanfogas sa att sa fa ritningsblad som mojligt erhalles, utan
att lasbarheten forsamras.

42.141 Ritningsformning
Samtliga ritningar ska ha:
¢ Ritningshuvud, enligt TH, del 1.

o Forklaringsfalt (s.k. slips) langs ritningens hogra kant. Dar anges forklaringar,
foreskrifter och hanvisningar.

e Norrpil
e Grénslinje och text ’Se ritning ...” vid skarv mot angransande ritning.

Den forsta ritningen for projektet ska ha orienteringsfigur. Berért omrade ska vara
markerat. Nagra gatunamn ska vara fullt lashara.

42.142 Ritningsnummer
Se TH, del 1.
42.143 Innehall i belysningsritningar

Nedan anges vad respektive ritning ska innehalla:
Baskarta (Reg- och Ter-filer)
e Gatunamn

e Husnummer

42.2 Projektering av markarbeten

e Bakgrund utgors av baskartor samt filer fér samtliga befintliga ledningar, dessa
ledningar ska forses med ledningsangivelse.

o Planerade schakter redovisas med raster. Dess centrumlinje avser schaktningens
mittlinje. Det ska tydligt framga var schakten ska utforas. Olika forlaggningsdjup
och bottenbredder ska enkelt kunna utl&sas.

e Gropar for kabelskarvning ska markeras och anges med matt.

¢ Vid kors av gator ska rérens placering, dimensioner och antal anges.
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Strackor med mer an ett belysningsror ska markeras liksom strackor dar
samforlaggning sker. Det ska tydligt framga var respektive ror borjar och slutar.

Schakt for belysningscentraler, dosor, stag m.m. ska redovisas tydligt.

De nya fundamenttyper som férekommer redovisas med olika symboler.
Montagenummer ska redovisas. Fundamentets verkliga placering bestdms av
symbolens centrum. Montagenummer for angrdnsande belysningsmontage anges.

Befintliga montage som ska raseras anges med symbol.

42.3 Projektering av elarbeten

Pa ritning ska nytt och befintligt tydligt markeras genom olika tjocklekar pa
linjerna.

Bakgrund utgors av baskartor.

Olika belysningscentralomraden ska tydligt avgransas.

Nya skarvar, ledningar, montage och belysningscentraler redovisas.

Nya montagenummer, BC-nummer, gruppnummer och fastillhérighet ska anges.
Vid kors av gator ska det framga i vilka rér som kabel ska dras.

Skiljen och sékringar redovisas.

Befintliga montage som ska raseras anges med symbol. Svagare befintlig kabel ska
vara streckad med ett langsgaende z.

Forandringar av belysningscentraler ska redovisas med konstruktionsritningar.

| forklaringsfaltet ska alla nya/forandrade montage redovisas grupperade med
avseende pa samtliga variationer av forkommande typer av stolpar, armar,
armaturer, optik och ljuskallor.

42.31 Blivande belysningsschema

Bakgrund utgors av baskartor och berérda belysningsscheman.
De belysningscentraler som matar angransande ledningar ska vara med pa ritning.
De befintliga ledningarna andras fran heldragna linjer till streckade.

De nya ledningarna redovisas med heldragna linjer och eventuella nya
gruppnummer.

Nya montage anges med montagenummer och fastillhorighet.
Nya och borttagna skiljen liksom nya/andrade sakringar och fastillhoriget anges.

Samtliga nya nummer for befintliga montage anges med gamla numret inom
parantes.

Andra planerade arbeten i omradet ska markeras.
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42.32

42.4

42.41

42.42

Nuvarande belysningsschema

e Bakgrund utgdrs av baskartor och berérda belysningsscheman.
e Arbetsomradet, d.v.s. dar fysiskt arbete utfors, ska markeras.

o De befintliga ledningarna ska vara heldragna linjer.

e De anlaggningsdelar som ska raseras/utga markeras med kryss.

Linspann

Allméant

Linspann har anvants i Stockholm under lang tid for upphangning av armaturer.
Linspannen dar ofta ett sjalvklart alternativ till infastningar i stolpar och véggar, ibland
av utrymmesskal, ibland av belysningstekniska skal. Framfor allt ger linspannen
mojlighet till att placera armaturer mitt ver gatan vilket ar en stor fordel pa manga av
Stockholm breda gator. Linspann kombineras ofta med vaggarmaturer eller
stolparmaturer dver trottoarer och gangstrak for att ge optimal belysning.

Gamla linspann sitter ofta i gjutjarnsfasten som bultats fast i fasaderna med
expanderbultar. De vanligaste problemen med gamla linspann &r infastningar som
skadats av rost eller frost och slaka linor som ger stora rérelser med ljud och flackande
ljussken som foljd.

Anvisningarna som foljer syftar till att anvanda nya tekniker, material saval som
arbetssatt som ger linspann av god kvalitet med lang livslangd och minimala
underhallskostnader. Rubrikerna som foljer kan aven anvandas som checklista vid
projektering, fran idé till arbetshandling.

Miljoaspekt, estetik
Miljo
Miljoaspekten som &ar knutna till linspédnnen har oftast att géra med dynamiska

fenomen som orsakas av vindlaster. Armatur och lina kan sattas i svangning.
Armaturerna i sig kan ocksa generera ljud som fortplantar sig genom linan.

Ljud
Linspann kan orsaka ljud pa ett antal olika satt. Glappande inféstningar kan ge

stomljud i fastigheterna som féstena sitter i. Detta bor beaktas vid utformning av
infastningarna.

Ljud som genereras vid eller av armatur kan fortplanta sig genom linan och ge upphov
till ljud i fastigheten i fraga. I stark vind kan man aven tanka sig att linan kommer i
svangning som en gitarrstrang. Sadana ljudproblem kan isoleras genom att man satter
en dampare mellan lina och linfaste. Detta tillhdr emellertid undantagen och behdver
normalt inte beaktas. Det kan daremot alltid vara klokt att utforma infastningar sa att
dampare kan monteras i efterhand pa ett enkelt satt.
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Flackande ljussken

Vind ger upphov till rorelser i armaturer som kan upplevas som stérande redan vid
ganska vanliga vindhastigheter. Detta bor beaktas vid val av nedhéng (litet nedhéng
ger mindre rorelser) och val av armatur. Generellt kan sdgas att hdga, smala, tunga
armaturer (till exempel Stockholmsarmaturen) med lag tyngdpunkt, ger sma
rotationsrorelser kring infastningspunkten, medan Iaga, skalformade, latta armaturer
ger stora rotationsrorelser kring infastningspunkten. Se principskisser:

Tyngdpunkt

O

Figur 42-1 Armatur med sma rotationer kring infastningspunkten.

Tyngdpunkt

O

Figur 42-2 Armatur med stora rotationer kring infastningspunkten.

Man kan tydligt observera att armaturer enligt figur 1, trots att de svanger ganska
mycket fram och tillbaka, ger ett stabilt ljus &ven i vind. Det ar ocksa en fordel att
armaturen svanger relativt sakta fram och tillbaka, tack vare en langre pendelrorelse.

Estetik
Estetiska aspekter vid linspann kan vara féljande:

| normala fall gors linspannen sa anonyma som mojligt sa fasader och gatubild stors sa
lite som mojligt. Komponenter viljs da sa sma som mojligt. | vissa fall vill man att
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spannen ska framsta som en tydlig konstruktion som &r med att skapa ett
helhetsintryck i gatubilden. Det finns till exempel fall dar man har klatt linan med ett
rostfritt rér med betydande dimension, flera centimeter i diameter. Linorna kan
kompletteras med mera solida konstruktioner for att ge intryck av tak eller
overbyggnad och darmed skapa kénslan av rum. Man kan hanga olika typer av
utsmyckning eller sekundar belysning direkt pa linan for att astadkomma olika
konstnarliga uttryck. Ett exempel kan vara att man satter klot med ljuskéllor i som ger
intrycket av ett parlband.

Projektering

Vid projektering av linspann bestdmmer belysningsingenjoren armaturer, deras lagen
och ljuskalla. Den som projekterar linspann maste sedan se till att ljuskallorna hamnar
i ratt lagen och pa ratt hojd.

Val av héjd och lutningar pa lina
Infastningspunkterna véljs sa att lutningen pa linan blir mellan 1:10 och 1:20. Se

principskiss:
=
W
D
T 7
% et B SN

Figur 42-3 Princip pa linlutning.

Den raka linjen mellan infastningspunkterna ar bara med for illustration. Mattet a valjs
sa att det ar den minsta distansen till fasad.

10< 2 <20
b

Att linan inte far ha storre lutning beror pa att den blir for slak och kan vaja fram och
tillbaka aven vid mattliga vindhastigheter. Att den inte far vara mindre beror pa att
dragkraften i linan blir fér stor och mycket kénslig for temperatursvangningar.

Materialval

Generellt byggs belysningsanlaggningar i Stockholm for att klara av en mycket lang
livslangd. Darfor ska material av rostfri kvalitet anvandas nar detta ar majligt. Om
plast eller gummimaterial anvands ska dessa vara gjorda for utomhusbruk och
livslangden bedémas och om mgjligt intygas av leverantor.

Ingjutningsgods

Vid nybyggnation kan linfasten projekteras fran borjan och det kan ibland vara
lampligt att gjuta in fasten i vaggandar eller bjalklagskanter. Den ingjutna
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komponenten sticker sedan ut 50 mm genom fasadmaterialet. Sadana komponenter
ska vara varmgalvaniserade.

Pinnbultar

Pinnbultar kan antingen vara ingjutna vid nybyggnation eller monterade i efterhand
som kemankare. | bada fallen ska pinnbulten vara av rostfri kvalitet. Om
bultdimensioner mindre &n M16 anvands bor det Gvervagas att anvanda langre bultar
an vad som foreskrivs. Vanligast forekommande bultdimension ar M20.

Fastsattning av pinnbultar

Om inte pinnbultar ar ingjutna ska dessa sattas i fasad som kemankare. Till skillnad
fran expanderbultar & kemankare okansliga mot dynamiska belastningar.
Vattenintrang och frostsprangning forhindras av att ankarmassan fyller hela borrhalet.
Om ankarmassan inte fyller hela borrhalet kompletteras med vaderbestandig
silikonmassa. Se dven exempel nedan.

Stagoglor
Nér pinnbult anvands som infastning ska stagdgla vara av samma material.
Stagskruv

En lamplig stagskruv kan vara linlas av typen Strandvise 5199-5204. Detta &r en
stagskruv som normalt anvands for staglinor inom kraftindustrin. Den ar l4tt att arbeta
med och har sdker funktion. Det &r viktigt att anvanda stagskruv som passar linans
diameter. Foljande dimensioner passar for respektive diameter:

Strandvise 3/16”: diameter 3.56-5.46 mm

Strandvise Y4 diameter 5.46-6.86 mm

Linor

Linor ska vara av rostfri
kvalitet, latta att arbeta med och
av lagom dimension. En Iamplig lina ar 19-tradig (1x19) rostfri spiralslagen stallina
15 mm med diameter 5mm.

Buntband

Buntband skall vara av UV bestandig material, svart nylon. Kabel upphéngd i lina
klamras med ett avstand mellan buntbanden om hdogst 250 mm for kabel med ledararea
mindre 4n 25 mm? och 500 mm for kabel med ledararea storre 4n 25 mm?2. Vid varje
armatur forlaggs ett kabelsling pa 300 mm.

Sammanfattning material
Tabell 42-1 Material och dimensioner for komponenter

Komponent Material Dimension

Ingjutningsgods | Stal S235JRG2

Pinnbultar Rostfritt Syrafast stal Normalt
kval. A4 Klass 70 M16/M20

Kemankare Beroende av Normalt
vaggkonstruktion M16/M20
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Stagoglor Rostfritt Syrafast stal Normalt
kval. A4 Klass 70 M16/M20
Stagskruv Stal/aluminium Se punkt e ovan
Lina SMS 2343 5mm
Buntband Nylon (svart UV- b>4mm
bestindig) 1 =>200mm

Berakning av krafter och dimensionering

Linkrafter, infastningar och kapacitet i vagg beréknas enligt gallande byggnormer och
Boverkets byggregler och foreskrifter.

Belastningar: Boverkets Handbok Sno och vindlast

Foljande beaktas vid dimensionering:

Vindlast

Nerisning

Alla komponenters kapacitet, ex kemankare
Vaggens kapacitet, ex tegelvagg

Det rekommenderas att anvanda goda sékerhetsmarginaler da det upptrader
dynamiska fenomen som ar svara att kvantifiera.

Konstruktionsldsningars infastningar i vagg

Nedan foljer en del exempel som kan tjana som typlésningar vid projektering.

Massivtegel

Massivtegelvaggar som det finns mycket av framfor allt i Stockholms innerstad har
god kapacitet. Dragkraften fran linan kan normalt tas i en bult fastsatt med kemankare.
Se figur 42-4:
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MASSIY TEGELVAGG
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411 | Mutter MEM—BO Ad M16

3 |1 |Gdngad ankarstang  |2343 | M16 nominel ldngd kapning 200mm
2 |1 |Bricka A4 [f5r M16

11 |Lyftdglainy. géinga 2343 | M 15

Vertikalsnift, massiviegelvagg

Avisningar ny infdstning

1. Hal borras i teglet enligt Hiltis anvisningar.

3. Ankarstingen fdrankras med Hilti—injekieringsmassa. Borrhdlsdiameter,
rmontagedjup och Gwriga anvisningaor enligh HILTI

4. Efter monguge av ankarbult fdrses Sppningen runt bulten rmed
vidlderbestdndig silikonmassaelastisk fogmassa
Detta behtvs inte om Injekteringsmassan efftektivt tdtar mot vattenintrdng.

Figur 42-4 Infastning i massiv tegelvagg.

Pinnbulten bor forankras i mer &n en enskild tegelsten for att sdkra férankringen och
minimera risken for att den enskilda stenen kan vara 16s. Om teglet ar putsat far inte
putsen rdknas in i kemankarets forankringslangd. Puts ar dven kénsligt med avseende
pa borrning (krossning och avskalning) och vattenintrang. Det ar extra viktigt att
vatten inte far tranga in mellan bult och puts da vattenintrang forutom frostsprangning
kan leda till vattenutslag.

Lattbetong

Vid infastning i lattbetongvéggar anvands samma infastningsprincip som i
massivtegel, se ovan. Lattbetongvéggar ar i princip alltid putsade, sa det ar alltid
viktigt att beakta problem kring borrning och vattenintrang. Jamfor stycke om
massivtegel ovan.

Foljande problem kan uppsta i samband med lattbetongvaggar:

Vaggens kapacitet kan vara avsevart mindre an vid tjocka massivtegelvaggar. Detta
kan leda till att man maste forankra pinnbulten i bakomliggande stomme. Se figur:
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Figur 42-5 Infastning i bjalklagskant, lattbetong, vertikalsnitt.

Fasadtegel eller fasadelement pa kramlor

Ovan har vi beskrivit vaggar av tegel eller lattbetong nér dessa ar barande. En annan
I6sning som &r mycket forekommande &r att tegel eller fasadskiva ar fristaende utanfor
sjalva stommen och kramlas fast i stommen med rostfria kramlor. Kramlorna &r bara
dimensionerade for att klara av vindlaster, sa nagon extra belastning fran eventuella
linspann kan man inte rakna med att de haller for. Man maste alltsa ga in i stommen
bakom for att férankra linspannet. Problemet med fasadskivor pa kramlor &r att de ror
sig i forhallande till stommen bakom. Skivan stér oftast pa en sockel pd marken och
temperaturdndringar gor att den ror sig vertikalt, mera ju langre upp man kommer.
Dessa rorelser maste beaktas vid projektering av infastningar. Se figur:

Figur 42-6 Fasadskiva av tegel eller annat material.
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| figuren ovan ar problemet med rorelser 16st genom att man borrat ett ganska stort hal
I fasadskivan. Flera andra problem kan dock férekomma. Vatten kan rinna in bakom
skalet. Pafrestningarna pa bulten blir ocksa mycket storre da tvéarkrafter fran linan ger
stora moment. Det &r inte mojligt i detta dokument att tdcka alla principldsningar nar
man har fasadskiva. Tjocklekar, isolering, rorelser och annat varierar fran fall till fall
och maste beaktas.

Platfasad, stenplattor, stalstomme

Pa stalstommar finns en stor variation av olika fasadldsningar som oftast &r svara att
gora ingrepp i. Sjalva fasadskivan brukar vara en latt, ganska vek konstruktion som
sitter utanpa ett stalskelett. Ett exempel pa hur det kan se ut &r visat i figuren nedan.

RBEF, VER 120<120

v o 2

\FHSTKDNSEL T30 EWETSAS

HNOT “kR 120wd20 £ DETAL. 1
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SAMMANE TALLWING THF &5 THING

HELTAGNING 1 LANELLTEA-ETALPLAT

S NW IPAT RUNTOMSTETAS METl ELASTIZE FOGHASSS
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L
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Figur 42-7 Infastning i befintlig platfasad.
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42.5

Figuren visar hur ganska omfattande ingrepp det &r att gora linfastet.
Dubbelbult, gjutjarnsfaste

P& manga gator i Stockholm é&r linor satta i gjutjarnsfasten som passar bra pa gamla
fasader. Dessa sitter i tva bultar. Pa gamla fasader kan man ofta se att fastena sitter
direkt mot vaggen ofta fastskruvade pa expanderbult. Skador som fuktutslag och
frostsprangning &r inte ovanliga vid sadana I6sningar. Det ar emellertid latt att
undvika dessa genom att anvanda kemankare i stéllet for expanderbult och anvénda
dubbelmontage. Kemankare kan utféras enligt ovanstaende principer.
Dubbelmontaget innebér att man satter gjutjarnsfastet mellan tva muttrar, en pa
utsidan och en pa insidan. Pa insidan kan en halvmutter anvandas for att fastet inte ska
komma for langt fran vaggen.

Friledning
Allmant

Allt arbete i stolpen ska ske i spanningslost och jordat tillstand, galler bade belysning
och fordelningen. Esa samt Elsékerhetsforeskrifterna géller. Arbete, t.ex. lampbyte
och armaturbyte kan dock ske fran skylift eller liknande, under forutséttning att inte
nagon mekanisk del eller person kommer inom naromradet. (OBS naromrade &r 70 cm
fran spanningsférande del eller del som kan bli spanningsforande). Avisera till
elnatédgaren som godkanner att arbete kan ske i deras nét, samt att natagaren kan
planera in arbetet och elavbrottet pa ledningarna. Kopplingar pa fordelningen utférs av
natagaren utsedd entreprendr. Kopplingar pa Telias nat utfors endast av Telia utsedd
entreprendr.

Bestallaren

Driftentreprendren ska fa den blivande kopplingsbilden. Natagaren ska informeras om
vilken typ av arbete som ska utfdras och i vilken omfattning arbetet stor nitédgarens
intressen. Blivande kopplingsbilden ska for dokumentation o inmatning skickas till
Driftentreprencren.

Entreprendren

Driftentreprendren, den som ansvarar for driftledningen, ska informeras i god tid
innan arbetet startar. Nétdgaren “Ellevio” ska informeras i god tid innan arbetet
startar. Natagaren dger ratt att samordna arbetet med egna arbeten i omradet.
Entreprendren ska fore arbetsstart inhamta arbetstillstdnd av driftentreprendren.
Entreprendren ska fore arbetsstart inhdmta aktuellt originalschema/kopplingsschema.

Ellevios anldggning: Kopplingar utfoérs av natagarens driftentreprentér som har
driftledning for lagspanning.

Telias anlaggning, (vid behov): Endast av Telia Sonera godkand entreprendr far utfora
omkopplingsarbeten i telendtet som behdvs innan arbete kan utforas i belysningsnatet.

Utférande

Driftledningen “a-jourhdller” orginalscheman inom driftledningsomrédet. Nér
forandring i kopplingslaget sker ska detta omedelbart rapporteras av entreprendren
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och foras in, val synligt pa orginalschemat. Férandringar i kopplingslaget av
permanent art ska dokumenteras och skickas till driftentreprenéren. Vid sambyggnad
med Telia hanvisas till gallande bestammelser vid sambyggnad utgiven av Svensk
Energi.

Allman information

Bilder pa de olika luftledningsmontage som finns i nedan.

e Friledning el & friledning belysning, Sambyggnad med Telia, se figur 42-8
e Friledning el & alus belysning, se figur 42-9

e Friledning el & friledning belysning, se figur 42-10

o Slutstolpe inkl. kopplingsdosa och upp o nedmatning, se figur 42-11.

Driftledningsgrans

Driftledningsgransen mot Ellevio AB &r vid 6verfallet pa sakringsapparaten i
belysningscentralen. Ellevio AB ar driftledning dar gatubelysningen &r sambyggd med
Ellevios luftledningsnét.

Arbetstillstand

Innan arbete/kopplingar paborijas ska elinstallatéren inhamta arbetstillstand hos
natagarens driftentreprendr som har driftledning och far da ocksa ett aktuellt
orginalschema 6ver omradet. Arbetstillstandet ska folja Esa rutiner.

Rapport om &ndring i natet

Det &r av stor vikt att driftentreprendrens driftledning halls underrattad (utan drojsmal)
om alla férandringar som gors i belysningsnétet for att orginalscheman stéandigt ska
vara uppdaterade. Andringsrapporten ska helst faxas. Entreprendren ska dagligen
innan han paborjar sina kopplingar kontrollera med driftledningen att inga
forandringar skett under natten/helgen. Driftledningen ska bevaka alla inkomna
rapporter och genast informera egen personal och/eller elinstallatér om dennes arbete
paverkas av rapporten.

Gatubelysning sammanbyggd med Ellevios luftledningsnéat

Enligt Starkstromsforeskrifterna § B 103 forutsattes att ledningar framdragna pa
gemensamma stolpar sta under en och samma driftledning. Det innebar att
driftledningsansvaret for sadana anlaggningar ligger hos Ellevio AB:s driftledning.
Driftentreprenoren som har ansvaret for driftledningen pa gatubelysningsnétet &r
skyldig att halla Ellevio AB:s driftledning informerad om kopplingslaget pa
gatubelysningen dar ledningarna ar framdragna pa gemensamma trastolpar.
Respektive driftledning ar skyldig att informera berérda om planerade arbeten.
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Figur 42-8 Friledning el & friledning belysning, Sambyggnad med Telia
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Figur 42-9 Friledning el & alus belysning
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Figur 42-10 Friledning el & friledning belysning
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Figur 42-11 Slutstolpe inkl. kopplingsdosa och upp o0 nedmatning
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42.6

42.61

42.62

42.63

Natuppbyggnad

Elektrisk dimensionering

Ledningsnét for offentlig belysning ska dimensioneras med hansyn taget till gallande
utlésningsvillkor, anldggningens startstrom, samt aktuella ljuskallors spanningskrav.
Problem med uppfyllande av utlésningsvillkor mm. ska i forsta hand l6sas genom
omlaggning av den normala driftldggningen mot angransande belysningscentraler,
dvs. flyttning av anlaggningsdelar till annat centralomrade, och eventuellt
lastomfordelning mellan faser.

Dosor for nedsakring av huvudledningar ute i belysningsnatet ska i mojligaste man
undvikas och sakringar, for nedsakring av huvudledning, placerade i belysningsstolpar
far inte forekomma. Eventuell ny belysningscentral ska 6vervagas som alternativ vid
denna typ av problemstallningar. For att erhalla ett enhetligt belysningsnat, som
mojliggor tillfalliga omkopplingar i nétet utan forsvagande lankar, ska minsta
kabelarea i huvudnatet vara 10 mm2.

For att inkopplingar i belysningsstolpar ska kunna utforas pa ett praktiskt och
ergonomiskt sétt bor inte storre kabelarea &n 16 mm2 anvéndas. Rekommenderat
maxantal anslutna kablar beroende pa stolpdiameter

Stolpdiameter 108 mm. 3 st. N1XE 5G10
Stolpdiameter 127 mm. 4 st. N1XE 5G10

Klenare kabelarea 4n 10 mm? kan anvéndas vid radiella matningar, ej huvudnét, till
exempelvis pollararmaturer eller markstralkastare. Dessa armaturers
kopplingsutrymme, anslutningsplintar och kabelgenomforingar begrénsar ofta valet av
kabelarea. Beakta noga armaturens utférande vad géller 6verkopplingsbarhet, antal
kabelgenomféringar mm vid projekteringen av matande kabelnét.

Montageinstruktion 5-ledare

Alla installationer i Stockholms stads gatubelysningsanlaggning utférs med 5-
ledarkabel for att i framtiden mojliggora att anléggningen drivs som ett TN-S system.

Under en langre period kommer samtliga nya anlaggningar att kopplas som TN-C.
Undantag &r Hammarby Sj6stad.

For kopplingsinstruktioner se bilaga 4-2.

Bilagan finns pa Stockholms stads hemsida
(www.stockholm.se/tekniskhandbok) under del 4, bilagor.

Belysningscentral

Belysningscentral ska dimensioneras med hansyn taget till den anslutna anldggningens
totala belastande drifteffekt vid normal driftlaggning i belysningsnétet.
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42.64

42.65

Vid projektering av ny belysningscentral, vad galler kapacitet och geografisk
placering, ska samordning ske med pagaende angransande projekt. Kontakt ska tas
med Tk:s ansvariga belysningsingenjor. Aven kanda expansionsplaner for aktuellt
omrade bor beaktas.

Servis

Servisledning ska optimeras och inte dverdimensioneras. Servissakring (inkommande
servissakring i BC) ska optimeras for, i dagslaget, aktuella belastningar och inte for
framtida forvantade belastningsékningar.

Om andring av servis ska goras eller ny servis planeras, ska detta anmadlas till Ellevio
AB. Matartavlan ska markas med BC-numret. Till exempel NOO4. Bestéallare
kontaktas angaende vilka uppgifter som ska lamnas till Ellevio AB.

Skyddsjordsutjamning
Allmant

Anledningen till att man ska skyddssjordsutjamna fundament och stolpar &r att det kan
bli krypstrommar om stolpen/fundamentet ar placerat invid kraftledning eller
kontaktledning.

Det som hander ar att stolpen kan bli spanningsférande samt att man kan fa in
odnskad spanning i belysningsnatet med person och materiella skador som féljd.

Stolpar i mark
Se figur 42-12.

e En 25 mm?2 kopparlina forlaggs mellan de berérda stolparna samt kopplas ihop med
angransande stolpar.

e Runt varje fundament, pa ett djup av ca 50 cm, forlaggs en ring med en radie pa 1m
med 25 mm2 kopparlina.

o Kopparlinan forbinds med den langsgaende kopparlinan.

e En 25 mm2 kopparlina férbinds med ringen eller den langsgaende och dras in i
fundamentet dar den kopplas ihop med stolpens jordgaffel, om man har ett
fundament av stal/metall fastes dven en jordlina till sjalva fundamentet.

Forbindningarna skall utféras med C-klammor som pressas ihop, inga skruvférband
far anvandas. Finns inga jordnat i narheten far man forlagga ett nytt jordtag i riktning
bort fran kraftledningen/kontaktledningen, ej langsmed da det kan dra in spanning i
jordnatet.

Stolpar i bro/stalkonstruktioner
Se figur 42-13.

e En 25 mm?2 cu-lina, fran varje ande av stalracket, forlaggs i mark med hog jord och
lerhalt, ej i ror. Linan dras min 10 m ut at sidorna samt kopplas ihop med jordtag
eller 6vigt jordnat.
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Om det &r 2 st racken skall bada linorna férbindas med presskarver, c-klammor.

Linorna skall forbindas med stalkonstruktionen via en presskabelsko som fasts med
bultférband i konstruktionen. Jordlinan skall kunna lossas for skyddsjordsmatning.

Forbindningen mellan stolpe och stalkonstruktionen skall géras med bultférband
och mangtradig isolerad 25 mm?2 cu-kabel, férsedda med presskabelskor. Om
mojligt godms jordningen i stolpen pga stoldrisk. Ingaende kabeln och armaturen
jordas som vanligt.

Utférande av nytt jordtag

Finns inga jordnat i narheten far man forlagga ett nytt jordtag i riktning bort fran
kraftledningen/kontaktledningen, ej langsmed da det kan dra in spanning i jordnatet.

Se figur 42-14.
Ytjordning

En 25 mm2 cu-lina forlaggs i mark pa ett djup av 0.65 m, pa akermark bor linan
forlaggas djupare, ca 1m. Linan forlaggs erforderligt antal meter ut, fran objektet
som skall skyddsjordas, tills bra mark med bra jordvarden patraffas. Det ar viktigt
att sakerstalla att marken man ska forlagga jordtaget i ar val forbundet med
omgivande mark med bra jordvarden.

Né&r man bestamt plats for skyddsjordtaget slingar man av ca 10 m av 25 mm?2 cu-
linan och lagger i sling pa ett djup av 1 m. Fyller pa med jord o lera for att
sékerstélla bra jordvarden.

Skyddsjordtagvardet skall métas och dokumenteras dven skyddsjordtagets placering
skall dokumenteras, for att man ska kunna gora kontinuerliga
skyddsjordtagsmatningar.

Djupjordning

En 25 mm2 cu-lina forlaggs i mark pa ett djup av 0.65 m, pa akermark bor linan
forlaggas djupare, ca 1m. Linan forlaggs erforderligt antal meter ut, fran objektet
som skall skyddsjordas, tills bra mark med bra jordvarden patraffas. Det ar viktigt
att sakerstalla att marken man ska forlagga jordtaget i ar vél forbundet med
omgivande mark med bra jordvérden.

Nar man bestamt plats for skyddsjordtaget slar man ner jordspett till minst 2 m, i
vissa fall far man skarva jordspetten om det ar daliga jordvérden. Sedan faster man
25 mm?2 cu-linan med anslutningsklamma eller c-klamma pa jordspettet. Fyller pa
med jord o lera for att sakerstélla bra jordvarden.

Skyddsjordtagvardet skall métas och dokumenteras dven skyddsjordtagets placering
skall dokumenteras, for att man ska kunna gdéra kontinuerliga
skyddsjordtagsmatningar.

Skyddsjordtagsmatning

Utrustning: (t.ex. E4206950) Vinda, ledning 2 x 100 m RK 1,5 mm2, 2 métsladdar
2 X 0,5m, 1 métsladd 1 x 1,5 m, férbikopplingsdon med isol.klammor, 2 jordspett
800 mm langa.
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Man drar ledningen i rat vinkel fran skyddsjordtaget, ett at varje hall.

Forbikoppla skyddsjordtaget och lossa sedan skyddsjordaget.

Sedan mater man jordtagets resistens med en jordtagsmaétare. VVardena skall vara,
hdgst 50 Q vid ytjordning och hégst 100 Q vid djupjordning.

Ateranslut skyddsjordstaget val.

SKYDDSJORDSUTJAMNING

Till jordgaffeln

Till ndsta stolpe

Mark Djup O.5meter

AR

Skarv
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anvands till
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av kopparlina

KABELSKO
KRF 25-8
Anvands till
forbindning

| stolpe och
fundament

Kopparlina
25mmz Glédgad
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Figur 42-12 Stolpar med fundament i mark.
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SKYDDSUTJAMNING AV BRORACKEN OCH BELYSNING

1: 25mm?® CU-LINA F8RLAGGS 1 MARK, EJ I R&R.

2: LINORNA F&RBINDS MED PRESSKARVRER,

3¢ LINORNA BSGRBINDS MED STALKONSTRUKTIONEN.

4: FBRBINDNINGEN MELLAN STOLPE OCH STALKONSTRUKTIONEN.

25-8 E0825048
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Kopparlina 25mm?
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Figur 42-13 Belysningsstolpar i bro- och stalkonstruktioner.
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Sidan 34 (68)

Dimension - 5/8". Jordningsstangen ér tillverkad av hogkvalitativt stal, som &r tackt med ett holje av koppar,

Flera stanger kan skarvas ihop till erforderlig langd om man vill n& ledande jordlager pa stort djup.

ed anslutningsklamma E 06 323 22. 70 - 95 mmz? lina kan anslutas med C-

Figur 42-14 Nytt jordtag
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42.66 F-ritningar

F-ritningar &r ritningar som behandlar belysningsutrustning mm. De finns i digital
form pa stadens hemsida (www.Stockholm.se/tekniskhandbok) under rubriken
Bilagor, F-ritningar.

Samtliga F-ritningar ar i A3- eller i A4-format. Nedan finns en lista pa de mest
frekvent anvanda F-ritningarna.

Ritn.nr
F 2450
F 2485
F 2486
F 2487
F 2489

Namn

Rostskydd (belys.stolpe), kontroll- och behandlingsutférande
Montagebild och materialspec for stolpcentral

Montagebild och materialspec for H-lada

Montagebild och materialspec for Goteborgs-/Stockholmslada
Montagebild och materialspec for infalld kopplingslada

Sidan 35 (68)
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43. Utforande

43.1 Materielhantering

43.11 Allméant

Trafikkontoret (bestallaren) tillhandahaller, genom avtal med upphandlad grossist, allt
belysningsmateriel for saval under som ovan mark. Entreprendren tillhandahaller
forbrukningsmateriel typ partmarkning, buntband, eltejp, sma kvantiteter
skruv/bult/mutter mm. Entreprendren avropar materiel och rutinbeskrivningar finns
hos upphandlad grossist.

43.12 Andringar i AF

Foranlett av ovanstaende avtal maste vissa kompletteringar/andringar goras i AF.
Exempel pa dessa andringar ar féljande:

AFB.22 Forteckning over forfragningsunderlag

13 Ovriga handlingar
13.x Teknisk handbok Del 4
AFC 24 Tillhandahallande av handlingar och uppgifter fran

bestéllaren under entreprenadtiden

Bestallaren tillhandahaller underlag for avrop av
belysningsmateriel

AFC.2612 Bestallaren tillhandahaller allt belysningsmateriel forutom
forbrukningsmateriel

Projektansvarig ska se till att AF 6verensstammer med ingangna avtal samt att inga
motstridigheter férekommer i handlingarna.

43.13 Att Bestélla/avropa materiel

43.131 Avropsunderlag

For projekt tillhandahaller Trafikkontoret belysningsmateriel vilket redovisas i en
avropslista. Projektmateriel kan avropas av behdriga entreprendrer och byggledare.
Rutinbeskrivningar finns hos upphandlad grossist.
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43.132

43.133

43.134

43.14

43.141

43.142

43.2

Internetbestallningar

Bestallning av materiel ska i huvudsak ske via Internet dér rutinbeskrivning finns att
tillga.

Butiksbestallningar/rekvisitioner

| begransad omfattning finns d&ven mojlighet att rekvirera material i upphandlad
grossists butiker. Legitimering krévs for att rekvirera. Rutinbeskrivningar finns hos
upphandlad grossist.

Avrop
Avrop sker via mail enligt rutinbeskrivning hos upphandlad grossist.

Materielleverans

Mottagnings — och kvalitetskontroll

Entreprendren har ansvar for att ratt materiel till ratt kvalitet anvéands i arbetet. For att
sékerstélla detta ska entreprendren, férutom att rimlighetsbeddma avropsunderlag
avseende kvalitet och kvantitet, utféra mottagnings- och kvalitetskontroll av materiel
som levererats alternativt hamtats.

Kontrollen omfattar:

Antalskontroll genom att entreprenéren kontrollerar att ratt antal produkter levererats.
Okulérbesiktning dér entreprendren sékerstaller att ratt materiel bestéllts och att
materielen &r av godkéand kvalitet etc. Vid avvikelser kontaktas bestéllaren.

Retur/reklamation

En reklamation gors nér en vara har en skada eller om antalet inte stimmer. Upptacks
en skada eller brist vid leverans ska godsmottagaren alltid gora en felanmélan.
Reklamationer av belysningsmaterial kan utféras av behorig entreprendr och
byggledare enligt rutin hos upphandlad grossist.

Returer av 6verbliven materiel vid projekt kan returneras, enligt rutin, till upphandlad
grossist efter godkannande fran ansvarig belysningsingenjor.

Inmatning

Innan arbetet startar

Trafikkontoret ska innan forlaggningstillfallet skicka uppstartblankett eller e-post till
den kontrakterade inmatningskonsulten som éven ska ha tillgang till arbetshandlingen
innan forsta inmatningstillfallet.
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43.3

43.31

Avrop

Kontakta ansvarig belysningsingenjor for kontaktuppgifter till den ansvariga
inméatningskonsulten. Avrop for inmatning ska géras av entreprendr skriftligen minst
2 arbetsdagar innan varje inméatningstillfalle.

Avrop gors via mail pa adress som fas av ansvarig belysningsingenjor. Avropet ska
innehalla uppgifter om projektnamn, trafikkontorets handlaggare, avropsreferens
(foretag och kontaktperson) samt byggarbetsmiljosamordnare.

Vid varje inmatningstillfalle ar det viktigt att entreprendr uppfyller nedanstaende text
med fetstil samt bedriver arbetet s& inméatning kan ske vid sa fa tillfallen som majligt.

Utforande

Kablar/skyddsror ska matas in i plan.

Antal skyddsror och dimension ska anges.

Rdrpaket och vilka rér som ar lediga redovisas i vertikalplan.
Da flera ror foljer varandra méts de yttre in.

Da flera ledningar fljer varandra méts de yttre in.

Matning ska ske i 6ppen grav med utgangspunkt fran stadens koordinatsystem.
Aterfyllning kan ske mellan méatpunkter om rér (kabel) gar rakt mellan méatpunkter.
Vid avvikelser maste inméatning ske i 6ppen schakt eller fargmarkering pa belaggning
sd att inméatningsingenjorer kan utfora inmatning med matnoggrannhet 0,05 m i plan.

Om inmétning utfors av annan, exempelvis markentreprendren, ska inmatningen ske
enligt samma utférande som ovan och inmatningsunderlaget skickas digitalt till
kontrakterad inméatningskonsult for granskning.

Nar arbetet ar fardigt

Bevis pa att inmatningen ar utford skickas av inméatningskonsult efter begaran via mail
fran entreprendren.

Stolpar och fundament

Allméant

Placera aldrig kabelstrak, montage och belysningscentraler pa "privat" mark, beakta
aven andra bolags ledningar och géllande avstand till dessa.

| projekteringsarbete ska mycket stor vikt laggas pa l6sningar som &r estetiskt
tilltalande.

Vid placering av belysningsmontage ska foljande beaktas:

e Ejndrmare fasad &n 60 cm.
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43.32

e Ej ndrmare kantstod &n 60 cm.

e Ej narmare kabelskapets hogra sida an 60 cm.

e Ej for ndra trad (tank aven pa att sma/unga trad vaxer).
e Ej framfor bostadsfonster.

e Betank pakorningsrisk i gatukorsningar och vid infarter till fastigheter, parkeringar
etc.

e Efterstrava att alla montage placeras pa samma sida av gatan/végen.
Se nedan 43.33 som visar stolp- och fundamentplacering
Vid placering av belysningscentral ska foljande beaktas:

o Valj "osynlig" plats, exempelvis hellre mot hog hack an mot lagt staket. Om
belysningscentral ska placeras mot elkabelskap sa ska det géras mot kabelskapets
vanstra sida.

Vid infastning av anlaggningsdelar pa fasad:

e Tillstand erfordras om inte tomtrattsavtal finns. Konstruktionsritning ska framtagas.

Instruktion for rordragning

Samtliga ror ska vara forsedda med dragtrad. Inga kraftiga krokar ska finnas mellan
fundamenten.

Roren i fundamenten ska kapas diagonalt sa som bilden visar och rormynningarna ska
vara synliga ovanifran. Vid langa rordragningar eller rorstrackor dar manga krokar
inte kan undvikas ska draggropar forberedas. Fundamenten ska tackas déver med
fiberduk eller motsvarande nar de ar satta, for att roren inte ska fyllas med grus eller
dylikt. Det ska vara dragbart mellan fundamenten. Se figur 43-1.
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Tackhuven ska vara under
markyta vid sattning i platt-,
asfalt- eller smagatstensyta. Fundament placeras 50 mm

ovan markyta vid sattning i
gras- eller grusyta.

| e st RO e

Flexbgj
\

Noggrann packning av
samkross under funda-
mentets kabelinféringsniva
maste géras innan rérfor-
l&ggning. Sattningar kan
annars medféra att réren
glider ut ur fundamentet.

/L

= = = = = = = = = = =

Figur 43-1 Instruktion for rordragning.
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43.33 Typskisser — stolpplacering
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43.34 Principer for fundamentsattning

Fundamentsattning, normalfall

Fundament
| gris eller
grusyta.

Fundament
i platt-
eller
asfaltsyta.
Platt-, aofalt
T / :l:xyuwm
e i e Y T
L Min 300,
Samiroes
2001 7] 1 200"

Aterfylining kring fundament skall gdras med samkross (0-32) | tunna skikt (max 150 mm) som
stdte med handstamp (vikt minst 15 kg) upp till en niva diir vibreringsmaskin kan anviindas, Vid
Aterfylining [ direkt anslutning till hirdgjord yta skall material till terfylining | fdrstiirknings- och
biriageryta ske med material som motevarar krav pd respektive lager under kod DCB.2 och
Dce.a.
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Fundament i gréns mellan gris-/grusyta
och platt-/asfaltayta.

arisyta,

asfalpyta.

Grus- eller /Hislrhu'-' Flatt- eller

i | 1

—kMin 100,
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Fundamentsattning i asfaltsyta, Vasterort

Fundamentets
fasning skall vara |
nivd med asfaltsytan Tackhuv
M, -
ey - Slitlager ABT
H"'"\-\. - -

f | Bdrlager AG
[ | -~
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Sattning av
gjutjdrnsfundament.

Aterfylining kring fundament
skall gbras med samkross
(0-32) i tunna skikt (max 150
mm) som stdts med
handstamp (vikt minst 15 kg)
upp till en niva dar
vibreringsmaskin kan
anvéndas. Vid averfyllning i
direkt anslutning till hdrdgjord
yta skall material till
aterfylining i férstérknings-
och barlageryta ske med
material som motsvarar krav
pé respektive lager under kod
DCB.2 och DCB.3.
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Placering av stolplucka och
kabelintag | forhallande till
korriktining
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Atﬁrfyllnrng kring fundament skall géiras med samkross (0-32) | tunna skikt (i
150 mm) som stdte med handetamp (vikt minst 15 kg) upp till en nivd dir
vibreringsmaskin kan anviindas, Vid dterfylining | dirskt anslutnaing ti hirdgjord
yta skall material till Aterfyllning | firstérknings- och birageryta ske med
materlal som motevarar krav p respektive lager under kod DCB.2 och DCB.3,
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Fundament for spénnstolpe
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Aterfylining kring fundament skall gdras med samkross (0-32) | tunna skikt (max 150 mm) som
stdte med handstamp (vikt minst 15 kg) upp till en nivd dir vibreringsmaskin kan anviindas. Vid
Aterfylining | direkt anslutning till hardgjord yta skall material till &terfylining | férstiirknings- och

birlageryta ske med material som motevarar krav pd respektive lager under kod DCB.2 och DCB.3
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Fundamentsattning, speciella forhallanden

SaEttning av
fundament med
fiberduk

Fiberduk (klass 2)
som hindrar
fyllningsmaterial
att vandra.

Fiberduken placeras | schaktgropen, hal fiir riir géirs, och
duken férankras med tunna stdlspett eller grov spik |
marken runt gropen medan fyllningen géire. N&r gropen dr
fylld tas fidrankringen bort och duken skirs till ca 150
mm under férdlg markniva.
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Exempel p3 platsgutet fundament

Stolpe typ 020

Galvade gangstanger M20
med mutter pd inguten
del Ingutmngslangd min
250 mm

StAlplEr 400 x 400 x 20
med borrade hdl & 25
[Tilthar
belysningsstelpen)

Betang C30/37, horn fasas HE
22 mm i} T ln_~

Kabelskyddsror @50  _—

Armering @ 16 fastguis

300-900

. 60

barrh8l & 25 med

cementbaserat igutmngsbruk

som uppfyller kraven i )
AMA Anl 10, EBE 1171 o
Tatalt & st

armeringsjarn, (ett | )

varje horn) o~

Sattning av kapat fundament wid
ytlig berggrund

Iy

e =

min 650 l‘[,

Kransguining av | |
beteng som
kempenserar
fundamentets
reducering

x"_Kapnlng fair max ske upp
till underkant av
ﬁ kabelinfaring
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Montageanvisning absorbentstolpe

Vid riktning | S5J-4 fundament dras alla skruvar till 40-50 Nm och
sedan till 60-70 Nm vid slutlig montering.

Sé#tt tillbaka plasthyleorna for att skydda skruvarna.

Tétningsring Justerskruvar
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Montageanvisningar for Orstafundament

Princlpskiss nedan #r ritad med fundamenthdijd 750mm

1. Borttagning av befintliga massor

2. Om det dr risk fér att material triinger In | fyliningen i fundamentgropen anviinds en
geotextil. Drinering av gropen(minst till frosveikert djup) ekall | ed fall sikeretillas.

3. Fylining och packning till uk fundament.

4, Fundamentet placeras och fixeras,

5. Fyllning och packning utfdrs upp till uk ledningsschakt.

6. Dragrér och eventuell dragrérsmuff monteras. Dragréremuff anviinds vid
anslutning il 110mm skydderdr och tillhandahille av fundamentleverantéren.

7. Fylining och packning utférs upp till uk dverbyggnad, dven fundamentet skall fyllas.

8. Om geotextilduk har anvints | gropen, och om dverbyggnaden bestdr av material
som kan trénga ner [ packad fylining, lgge geotextilduk dven ovanp fylining.

9. Overbyagnad |3ggs.

Aterfylining kring fundament skall géras med samkross (0-32) | tunna skikt. (max 150
mm) som stdte med handstamp (vikt minet 15 kg) upp till en nivd diir vibreringsmaskin
kan anviindas, Vid &terfyilning i direkt anslutning till hardgjord yta ekall material ill
aterfylining | frstiirknings- och biirlageryta ske med material som motevarar krav pé
respektive lager under kod DCB.2 och DCB.3.

i
\_—

b ~Dragrér 8 50
| o—f
Skyddsrdr 2 11 ¥
X
!
Dragréremuff: ﬁ
=
0 N
Min100 |
¥ e = = \_"P
'ackad fyllning
I )
\\I—Mm villjs 58 att erforderlig

avjmning och packning kan utféras
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Fundamentsatining av BC
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43.35 Gjutjarnssocklar

Stolpar med gjutjarnssockel far inte riktas forran den undersékning som beskrivs
nedan har utforts. Rikta inte armstolpar dar lampans hojd 6ver marken
(ljuspunktshojd, Lph) ar dver eller lika med 6 meter. De ska tas ner och ersattas med
stalstolpar utan gjutjarnssockel.

Arbetsgang

Riktlinjer for att undersoka sockeln och rikta stolpen:

1.

N o g bk~ o

Frildgg sockeln ner till kabelintagshalet (se ritningen pé foregaende sida, ”sédttning
av gjutjarnsfundament”).

Forankra stolpen, t ex med lastbilens kran, innan schaktningen pabdrjas. Kroken
eller lyftéglan maste vara beskaffade sa att de inte skadar stolpens ytskikt.

Utfor schaktning.

Rengor sockeln med stalborste. Var sarskilt noga med kanterna pa kabelintagshalet.
Observera eventuella sprickor i sockeln. Kassera socklar med sprickor.

Om sockeln ar hel ska stolpen riktas sa att den blir lodrét.

Fyll halet runt stolpen och komprimera aterfyllningen. (Gjutjarnssocklar behover
inte rostskyddas fare aterfyllning.
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J— shads

:

Schaktdjup
800mm

Ungefarlig markniva

Kanterna pa
kabelintagshalet rengérs
noggrannt for att
sprickbildningarna lattare
ska kunna upptéckas.
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43.36 Skyltar och papperskorgar
Huvudregel

Huvudregeln ar att vagmarken, skyltar och papperskorgar monteras upp pa egna
stolpar.

Montering

Om sarskilda orsaker foreligger att vagmarken, skyltar och papperskorgar maste
monteras pa belysningsstolpar av stal som ar varmférzinkade och/eller malade, ska
dessa ha plastbelagda fastbyglar eller fastband for att inte skada stolpens
ytbelaggning. Pa belysningsstolpar av aluminium far inga vagmarken, skyltar eller
papperskorgar monteras.

43.4 Besiktning av belysningsanlaggningar
Allmant

Belysningsanlaggningar bestar av anlaggningsarbeten och el-arbeten. Kunskap fran
tva olika kompetensomraden kravs for att kunna genomféra besiktningen.
Besiktningen gar ut pa att faststalla att bestallaren har fatt det den har kopt.
Bygghandlingar och kontrakt &r det underlag som besiktningsman anvéander och
egentligen sé ska det inte behdvas en rutin for besiktning men for att underlatta
besiktningsarbeten kan man anvanda detta avsnitt.

Mark

Slutbesiktning

Vid slutbesiktningen ska bevis pa inmétning éverlamnas.
Undersdk om anldaggningen ar riktigt utférd genom att:

e skaka stolpar (I6sa fundament).

e fundament inte star innanfor vagkropp/ ratt avstand fran gangbana/kérbana/GC-
vag, se 43.3.

e stolpar &ri lod.

o fundament ar i ratt hojd.

o kontrollera markaterstallningen.

o kontrollera eventuella skador pa omkringliggande mark.
Overlamnande

Gatuingenjor och gatudriftsingenjor ska kallas till slutbesiktning
El

Forbesiktning

Syfte: Att undvika upprepning av montagefel eller missforstand av
montageanvisningar.
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Vad som ska besiktigas: Anlaggningsdelar sasom, stolpar, kopplingsdosor, armaturer
etc. Hur det ar kopplat och hur montage/infastningar ar utfort och att
montageanvisningar ar foljda.

Hur ska det besiktigas: Forbesiktning utfors, protokollfors av besiktningsman,
eventuellt fotodokumenteras av den samma. Montageanvisningar uppdateras om
nddvandigt.

Vem kallar: Entreprentren redovisar i tidplan tillfalle for forbesiktning samt kallar till
densamma.

Vilka &r narvarande: Trafikkontorets (Besiktningsman och byggledare), entreprenor
(arbetsledare och elektriker).

Protokoll delges: De narvarande, projektledare pa tk.
Slutbesiktning

Nér entreprendr har slutfort sin entreprenad ska han/hon skicka sitt underlag for
relationshandling med handpaforda andringar till besiktningsmannen. Kopia pa
uppdaterat driftschema erhalls av driftentreprendren.

| relationshandlingarna ska féljande inga:

¢ Relationsritning.

e Uppdaterat driftschema signerat av driftentreprenéren.

o Kopia pa montagelista fran anlaggningsregistret pa berord anlaggning.
e Kopia pa isolationsprotokoll.

e Kopia pa skyddsjordsprotokoll.

e Bevis pa inmétning.

e Ev. belysningsmatningsprotokoll om detta har kravts.

¢ Relationshandlingarna ska dverlamnas till besiktningsforrattaren minst tio
arbetsdagar fore slutbesiktning.

e En forutsattning for att slutbesiktning godkanns &r att ovannamnda handlingar
overlamnas.

Anlaggningen ska vara provad enligt provningskraven i Elsakerhetsverkets standard
(SS-EN 61000-4-4 och -5).

Undersdk om anldaggningen ar riktigt utférd genom att:

e kontrollera reflektorer

e kontrollera skador pa stolpar

e kontrollera skiljen

e kontrollera anslutningar i anlaggningsdelar sasom stolpar, kopplingsdosor etc.
e kontrollera att grupperna ar rétt sdkrade i matande belysningscentral.
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Overlamnande

Driftentreprenor ska narvara vid slutbesiktning och fa en omgang relationshandling.
Eventuella instruktioner om hur handhavande av anlaggningen ska skétas ges vid
detta eller vid ett tidigare tillfalle. Overlamnande sker da slutbesiktningen ar godkand.

Garantibesiktning

Bestallaren kallar till garantibesiktning ca tre veckor innan garantitidens utgang.
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44.

44.1

4411

Drift och underhall

For drift och underhall av belysning i vagtunnlar se TH, del 3.

Entreprenadbeskrivning l6pande underhall

Omfattning

Entreprenaden avser arbete med och ansvaret for drift och underhall av offentlig
belysning pa allman mark som gator, végar, parkvégar, torg och gangtunnlar inom
Stockholms stad. Entreprendrens ansvar borjar efter inkommande servisledning i
belysningscentralen och darefter belysningsanlaggningens alla delar. | entreprenaden
ingar att dygnet runt halla en driftledningsfunktion enligt ESA (funktionen
uppratthalls av beredskapspersonal under icke ordinarie arbetstid), fortlopande och
periodisk tillsyn samt erforderliga I6pande underhallsatgéarder for att angivna
funktionskrav och elsékerheten ska upprétthallas.

Ingaende arbeten

Befintlig belysningsanlaggning inklusive styrsystem, ljusrelder, belysningscentraler
mm ska skotas pa ett sadant satt att avsedd funktion alltid uppratthalls.

Entreprendren ska utfora erforderliga byten av ljuskallor, reparera eller byta skadade
eller forslitna anlaggningsdelar. Driftatgarder ska registreras i bestallarens
anlaggningsregister, som tillnandahalls av bestallaren. Entreprendren ska fungera som
bestéllarens forlangda arm i elsékerhetsfragor angaende bestallarens
belysningsanlaggningar och i 6vrigt bevaka bestéllarens intressen mot allmanheten
och andra entreprendrer. Entreprentren ska handlédgga l6pande kundkontakter.
lakttagelser om anldggningens status ska rapporteras till bestéllarens ombud i de fall,
som anlaggningens funktion eller sakerhet kan komma att paverkas.

Felorsaker

Forslitning

Fel som uppkommer nar materielet blir utslitet pga. véader, vind, vatten eller alder.
Fabrikationsfel

Fel som uppkommer pga. fel fran tillverkaren eller projektor. T.ex. for tidigt
slocknade lampor, lackande armaturer, snabbt gulnande kupor mm.

Kabelfel

Fel som uppkommer pa kabelnétet eller kopplingsdelar pga. dalig isolering, lossnade
kabelandar, alder mm. Sarskilda rutiner finns for denna typ av fel.

Vandalisering

Avsiktlig skadegorelse som kan omfatta allt fran sonderslagna ljuskallor och kupor till
hela armaturer, bortslangda stolpluckor samt vandalisering av sékringsapparater,
kopplingsplintar, ledningar i stolpar eller andra anldggningsdelar. De flesta
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vandaliseringarna ar koncentrerade till i forsta hand parker och gang- och cykelvégar
samt gangtunnlar.

Trafikskador
Fel orsakade av fordon. Sarskilda rutiner finns for denna typ av fel.

44.12 Felhantering

44121 Felanmalan

Entreprendren ska halla telefonservice for att ta emot felanmalan pa den offentliga
gatubelysningen under ordinarie och icke ordinarie arbetstid. Entreprendren ska aven
kunna nas per mail. Alla inkomna felanmalningar ska registreras samt aterrapporteras
i felanmalningssystemet som tillnandahalls av bestallarens driftcentral.

44,122 Felsokning/lokalisering

Lokalisering av fel, mellan vilka kopplingspunkter felet finns. Né&r felet ar lokaliserat
ska vid behov tillfalliga omkopplingar utforas for att driften ska uppratthallas.
Utlésningsvillkor och belastningsformaga enligt géllande sakerhetsforeskrifter ska
alltid beaktas. Alla tillfalliga omkopplingar ska dokumenteras

44,123 Felavhjalpning
Atgérd under ordinarie arbetstid:

Reparation eller byte av skadade eller forslitna anlaggningsdelar. Har ingar t.ex. byte
av trasiga lampor, sékringselement, sakringar, passdelar, propphuvar, driftdon och
armaturkupor, omklamring av armaturledningar pa linspann och véagg, fastsattning av
kopplingsdosor, kabelskydd mm. Har ingar dven uppsattning av provisoriska
armaturer da langa leveranstider uppstar. Provisoriska armaturer ska dokumenteras
separat, 6vriga atgarder dokumenteras i anlaggningsregistret.

Beredskap

Entreprendren ska halla beredskapspersonal tillganglig under icke ordinarie arbetstid.
Beredskapspersonal ska vara antraffbar via GSM telefon for mottagning av larm fran
bestéllarens driftcentral och kunna vara uppkopplad mot belysningsanldggningens
upptandningssystem. Beredskapsorganisationen ska aven uppréatthalla
driftledningsfunktionen.

Atgarder
Foljande atgardstider far inte dverskridas vid felsokning och avhjélpning.
o Atgérd ska vidtagas inom 60 minuter efter upptéckt:

- Vid fel som utgdr fara for liv och egendom, fel pa styrsystem (en eller
flera belysningscentraler ur funktion), gruppfel eller omfattande
vandalisering (med avseende pa elsékerhet).
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o Atgérd inom fem arbetsdagar efter upptackt fel:

- Felavhjalpning i morka gatukorsningar eller platser med minst tva morka
lampor i rad, som inte utgor fara for liv och egendom.

o Atgérd inom 15 arbetsdagar efter upptéackt fel:

- Felavhjalpning dar enstaka morka lampor uppstar. Vid atgarder efter
felanmalan ska kontroll och byte av defekta ljuskallor goras pa hela
belysningscentralens matningsomrade.

e Atgérd inom tvd manader efter upptackt:

- Utbyte av belysningsanldaggningar som skadats i samband med
trafikskador, t.ex. pakdrda stolpar mm.

Kabelfel
Fellokalisering

Med fellokalisering avses undersokning mellan vilka kopplingspunkter felet ligger.
Detta for att kunna sektionera om belysningsnétet for att minimera antalet slackta
lampor.

Omkopplingar

Belysningsnatet ar uppbyggt sa att det i de flesta fall finns maojlighet att koppla om via
ilaggning av skiljen mellan grupper eller centraler. Vid tillfallig omkoppling i natet
ska utlosningsvillkoret beaktas sa att for langa ledningslangder eller for hogt
spanningsfall undviks.

Kabelfelsméatning

Med kabelfelsméatning avses exakt lokalisering av felplats med hjalp av
maétinstrument. Matning sker under ordinarie arbetstid 07.00-16.00. Vid
framtagningsmatning av kabelfel mellan anslutningspunkter bor basta méjliga teknik
anvéndas.

Kabelfelsreparation

Reparation sker under ordinarie arbetstid 07.00-16.00. Atgérden innebér schakt ner till
felstéllet och atgérd av fel och skador, Aterfyllning och aterstéllning av yta. Atergang
av normalt driftlage da felet atgardats.

Vandalisering

Entreprendr utfor arbete med utbyte av vandaliserade anlaggningsdelar. Nar armatur
inte kan erséttas med samma typ ska en provisorisk koffertarmatur anvéndas. Dessa
ska dokumenteras i anldggningsregistret.
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Schaktskador

Entreprendren utfor arbete med schaktskador eller annan typ av liknande skador pa
belysningsanlaggningen samt handlagger rutiner kring krav pa ersattning fran den som
vallat skadan. Uttagna ersattningar fran den vallande tillfaller entreprencren.

Skador som orsakats av motordrivet fordon (trafikskada)

Entreprendr utfor arbete med trafikskador samt handlagger rutiner kring
dokumentation och rapportering av intraffad skada. Besiktningsrapport med
fotodokumentation ska upprattas vid upptackt och tillsdndas bestéllaren i digital form i
samband med fakturering av utford reparation. Information om att den pakorda
stolpen ar felanmald ska alltid skyltas pa plats. Vid demontering av en pakord stolpe
ska kablarna alltid skyddas mot oavsiktlig beréring med ett tomrér 110/95mm eller
annan anordning som inte kan tas bort utan verktyg.

Skadeanmélningsblankett Trafikforsakringsféreningen - Kommun ska alltid anvandas
i samband med dokumentation av trafikskada. For exempel pa hur blankett ska fyllas
i, se bilaga 4-4.

Bilagan finns pa Stockholms stads hemsida
(www.stockholm.se/tekniskhandbok) under del 4, bilagor.

Fyll i blanketten noga. GIOm inte att ange skadeplatsens placering detaljerat,
exempelvis vagnummer, korriktning, narmaste trafikplats/ort etc samt eventuellt
avstand till denna.

Foto

For att underlaget ska uppfylla avtalet med TFF, maste fotografierna visa skadan sa att
inga tveksamheter uppstar. Minst tva foton av skadan ska alltid bifogas. Det ena
fotografiet ska tydligt utvisa hela skadan, inklusive omkringliggande milj6. Ofta krévs
4ven ett fotografi i narbild av sjalva skadan. Aven en bild som visar montaget efter
utford reparation ska bifogas. Fotografierna ska vara av sadan kvalitet att man kan se
att en skada har uppstatt samt bild pa stolpens montagenummer om sadan finns. Det
far inte finnas foton som &r tagna under den morka tiden pa dygnet som inte gar att
uttyda nagon skada. Blixt maste anvandas sa att skadan visas tydligt. Om orsakande
fordon finns kvar pa platsen, ska foto tas pa fordonets registreringsskylt.

Materiel

All materiel som beraknas atga for reparationsarbetet av den trafikskadade
anlaggningsdelen, ska bestéllas pa samma bestéllning. Kopia pa grossistens
orderbekréftelse ska medsandas underlaget for trafikskadan.

Skadeunderlag

Komplett skadeunderlag fran entreprendr ska besta av:
e Skaderapport

o Ifylld skadeanmalan

e Kopia pa grossistens orderbekraftelse
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e Foton pa den pakdrda stolpen ska tydligt visa skadan fére och efter reparation (inkl.
miljobild) samt om majligt pA montagenummer samt registreringsskylt.

Dokumentation
Entreprendren ska svara for féljande dokumentation.
Anlaggningsregister

Samtliga underhallsatgarder och forandringar pa belysningsanlaggningen ska
registreras i bestéllarens digitala anlaggningsregister. Entreprendrs montérer och
administrativa personal ska genomga utbildning i registrets handhavande.
Representant fran entreprendren ska delta i anvandarméten for registret (fyra
halvdagar per ar).

Register over tillfalligt nedtagna och uppsatta anlaggningsdelar

Register over tillfalligt nedtagna och uppsatta anlaggningsdelar ska héllas av
entreprendren. Registret utformas i samrad med bestéllaren.

Register dver kabelfel:

Register over kabelfel ska hallas av entreprendren. Registret utformas i samrad med
bestéllaren.

Tillsyn
Fortlopande tillsyn

Med fortlépande tillsyn menas den rutinméssiga kontroll av anldggningen som ska
goras for att eventuella fel och brister ska upptackas samt atgardas. Fortlopande tillsyn
utfors i forsta hand enligt ELSAK-FS 2006:3. | den fortlépande tillsynen ska bl.a.
foljande kontrolleras: skadade samt slitna anlaggningsdelar, tillfalliga/provisoriska
belysningsanlaggningar, driftutrymmen (géller bl.a. utrymmen dar belysningscentraler
ar placerade i fastigheter) samt batterirum- laddningsrum. | samband med den
fortlopande tillsynen kommer &ven kontroll av samtliga ljuskallor att utféras
tillhérande de centralomraden som inte seriebyts samma ar och vid behov bytas ut.
Fortlopande tillsynen kommer att utforas minst en gang per ar for varje centralomrade.
Utformning av fortlépande tillsyn gérs i samrad med bestallaren. Den fortlopande
tillsynen ska dokumenteras i form av en kontrollrapport eller dylikt som sedan
overlamnas till bestéllaren efter varje avslutad kontroll.

Periodisk tillsyn

Med periodisk tillsyn menas en noggrann kontroll av anldggningen med tidsintervall
vilka ska anpassas till anldggningen utférande och anvandning. Periodisk tillsyn utfors
i forsta hand enligt ELSAK-FS 2006:3. Periodiska tillsynen av
belysningsanlaggningen bor utforas i samband med ett seriebyte. Periodisk tillsyn i
samband med seriebytet innebéar &ven skyddsjordsmatning, kontroll av
utlésningsvillkor for belysningsanlaggningarna. Omfattning av tillsyn framgar av
atgardslista.

Atgardslistan aterfinns i anlaggningsregistret
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Dokumentation dver tillsyn

Fortlépande samt periodisk tillsyn ska alltid protokollforas. Fel och brister som
upptacks vid tillsynen och inte kan atgardas omedelbart ska protokollféras. Protokollet
blir underlag till bestallaren 6ver anldaggningens fel och brister. Protokollet
overlamnas fortlépande till bestéllaren.

Farligt avfall och 6verbliven materiel samt 6verskottsmassor
Farligt avfall

Entreprendren ska ha tillstand att hantera farligt avfall som t.ex. uttjanta ljuskallor
enligt SFS 2001:1063.

Skrotningsrutin for lagtrycksnatriumlampor

| lampans brannare finns natrium. Amnet reagerar med vatten och bildar da natronlut
och syre, material som kan sjalvantdnda. Nar lamporna ska krossas och vattenbegjutas
maste darfor alla iaktta sakerhetsavstandet. Krossa lamporna i en container.
Containern far inte fyllas till mer &n halften med natriumlampor. Arbeta enbart
utomhus och vid torrt vader pa grund av sjalvantandningsrisken. Fyll containern till
2/3 med skivor som inte ar brannbara. De ska hindra glassplitter fran att flyga omkring
vid vattenbegjutning av lampkrosset. Tack lampkrosset helt med vatten. Vid krossning
av stora mangder natriumlampor &r det lampligt att sila bort vattnet fran lampkrossen.
Behandla de krossade lamporna som vanligt glasavfall. Spola ut vattnet pa marken
eller i avloppet. Det natronlut som finns i vattnet har en mycket lag koncentration.

Overblivet materiel

Material som bestéllaren bedomer vara av intresse som reservdel ar bestéllarens
egendom och ska fritt omhandertas och lagras hos entreprendren. Ovrigt materiel
tillfaller entreprentren och borttransporteras av denne utan kostnad for bestéllaren.
Skrotat el-materiel hanteras enligt SFS2000:208 Férordning om producentansvar.

Overskottsmassor

Entreprenéren ombesdrjer omhandertagande av dverskottsmassor och dvrig
overbliven, ej anvandbar, materiel, samt bekostar sortering, transport och tippavgift.

Rutin for driftledning vid kopplingar och arbete i
trafikkontorets belysningsnat

Denna rutin ar ett komplement till ESA (elsékerhetsanvisningarna).

Begrepp:

e Driftentreprendren” dr av TK antagen entreprendr som ansvarar for driftledning,
samt drift och underhallsatgarder inom driftledningsomradet.

e “Elinstallatér” anvinds for andra entreprenérer som utfor kopplingar och arbete 1
belysningsnatet.
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e Bendmningen “originalschema” som anvénds ér i denna rutin likvérdig med
“kopplingschema” som &r vanligt forekommande i andra sammanhang.

Det aligger den for arbetet ansvarige “driftentreprendren” och “elinstallatoren” att
tillse att starkstromsférordningen, starkstromsforeskrifterna och ESA foljs. Det ska
klart framga vem som d&r elarbetsansvarig och kopplingsansvarig hos elinstallatéren.
Schaktarbeten berdrs ej av detta.

Driftledning

Driftledning ar en organisatorisk enhet som ansvarar for driften. Driftledningen utser
kopplingsansvarig for egna arbeten och godkénner av elinstallatéren utsedd
elarbetsanvarig/kopplingsansvarig. Driftledningen maste alltid veta vilka enheter och
foretag som har kopplingsarbeten inom driftledningsomradet. Driftledningen a’-
jourhaller orginalscheman inom driftledningsomradet.

Telefonnummer for driftledning utanfor kontorstid ring Stockholms Stads driftcentral
08-6510000.

Driftledare
Driftledningen utser driftledare.
Orginalschema hantering

Det ska finnas enbart ett schema som betraktas som originalschema déver respektive
omrade. Originalscheman ska forvaras hos driftledningen pa ett brandsakert satt. Nar
forandring i kopplingslaget sker ska detta omedelbart féras in vl synligt pa
originalschemat. Vid férandringar i kopplingsléget av permanent art ska
dokumentation av forandringen skickas till Trafikkontoret, Trafiktjansten for digital
inritning.

Driftledningsgrans

Driftledningsgransen mot Ellevio AB &r vid 6verfallet pa sakringsapparaten i
belysningscentralen. Ellevio AB ar driftledning dar gatubelysningen &r sambyggd med
Ellevios luftledningsnét.

Kopplingsansvarig

Elinstallatoren utser sin kopplingsansvarige. Kopplingsansvarig ar skyldig att
genomga den information angaende rutiner anordnad av driftledningen innan arbetet
paborjas. Kopplingsansvarig ska ha erforderlig kompetens ur elséakerhetssynpunkt for
arbete i gatubelysningsanlaggningen. Stor vikt laggs pa aktuell ESA kurs.
Kopplingsansvarig ska utféra kopplingar i samrad med driftledare. Kopplingsansvarig
ska tillhéra samma enhet eller foretag som elinstallatoren.

Kopplingsedel

Kopplingar far endast utforas med ledning av aktuellt kopplingsschema. Kopia av
aktuellt kopplingsschema med anteckningar om kopplingsatgarder utgor
kopplingssedel.
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Arbetstillstand

Innan arbete/kopplingar paborjas ska elinstallatéren inhamta arbetstillstand hos
driftentreprendrens driftledning och far da ocksa ett aktuellt originalschema 6ver
omradet.

Pa arbetstillstandet ska alltid foljande uppgifter finnas:
e FOretagets namn och adress.

o Kopplingsansvariges namn, telefon, mobiltelefon samt faxnummer.

Driftledningens telefon, faxnummer och e-postadress.

Omradet som berérs av kopplingarna.

Tidplan for arbetet.

Elinstallatorens behdrighetsnummer samt underskrift.
Rapport om &ndring i natet

Det &r av stor vikt att driftentreprendrens driftledning halls underrattad (utan dréjsmal)
om alla férandringar som gors i belysningsnétet for att originalscheman stéandigt ska
vara uppdaterade. Andringsrapporten ska helst faxas eller skickas via e-post. Maste
andring av sékrings markstrom goras, utéver vad som star pa arbetsritning ska detta
ske i samrad med driftledning. Kopplingsansvarig ska dagligen innan han pabdrjar
sina kopplingar kontrollera med driftledningen att inga férandringar skett under
natten/helgen. Driftledningen ska bevaka alla inkomna rapporter och genast informera
egen personal och/eller elinstallatér om dennes arbete paverkas av rapporten.

Gatubelysning sammanbyggd med Ellevios luftledningsnéat

Enligt Starkstromsforeskrifterna § B 103 forutsattes att ledningar framdragna pa
gemensamma stolpar sta under en och samma driftledning. Det innebar att
driftledningsansvaret for sadana anlaggningar ligger hos Ellevio AB:s driftledning.
Driftentreprenoren som har ansvaret for driftledningen pa gatubelysningsnétet &r
skyldigt att halla Ellevio AB:s driftledning informerad om kopplingslaget pa
gatubelysningen dar ledningarna ar framdragna pa gemensamma trastolpar.
Respektive driftledning ar skyldig att informera dem det berér om planerade arbeten.

Slutbesiktning
Vid slutbesiktning ska representant fran driftledningen vara narvarande.

Entreprenadbeskrivning planerat underhall

Seriebyte

Seriebyte innebér att samtliga ljuskallor byts inom ett omrade efter ett visst antal
brinntimmar och ska utforas under tiden maj — oktober angivet ar. | samband med
seriebytet kan dven mindre reparationer komma att utforas. Seriebytet ska registreras i
anlaggningsregister. Funktion pa seriebytt lampa ska kontrolleras av entreprendren
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efter ca 200 brinntimmar. Felaktiga lampor ska da ater bytas (s.k. garantibesiktning).
Kontroll av bytta ljuskallor ska ske fore arbetsdagens slut.

Matning till externa anlaggningar

Allméant

Fran stadens interna elnat sasom gatubelysningsnétet har av historiskt betingade skal
overforing av el for annans rékning agt rum. | och med att forordningen (2007:1) om
undantag fran kravet pa natkoncession enligt ellagen (1997:857) tradde i kraft ar 2007
har det tydliggjorts att dessa eléverforingar inte ar tillatna.

Huvudregeln idag ar da att inga externa anslutningar till stadens belysningsnét far
utforas.

Med externa anlaggningar menas sadana anlaggningar som utgérs av foremal som
tillgodoser trafikens behov eller ar belysta sk gatumobler och som &r kopplade till
stadens belysningsnét.

Till stadens belysningsnat finns idag foljande typ av foremal anslutna:
e SL vaderskydd

¢ Stadsinformationstavlor

o Telefonkiosker

e Parkeringsautomater

e Orienteringstavlor i industriomraden

e Styrspanningsreléer (tandimpulser)

e Utomhusbelysning pa tomtmark

Rutin for ur-/inkopplingar

Foljande rutin skall beaktas rérande externa anldggningar som sedan tidigare ar
anslutna till gatubelysningen:

1. Externa anlaggningar pa nya platser far inte ateranslutas pa nagra villkor.

2. Externa anlaggningar alt. belysningsanldggningar som har en servisanslutning till
en extern anlaggning och behover flyttas till en ny plats far inte ateransluta den
externa anlaggningen.

3. Externa anlaggningar som kopplas ur pa en plats, varvid hela eller delar byts ut och
monteras sedan upp pa samma plats far ateranslutas till stadens belysningsnat.

Dokumentation

Ur-och inkopplingar som gors enligt ovanstaende rutin skall I16pande dokumenteras i
anlaggningsregistret och pa driftschemat 6ver belysningsnatet.
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S.
0.

50.1

50.2

Trafikanordningar

Allmant

Stockholms kommun ansvarar for allménna platser och dess trafikreglering. Det ligger
i kommunens intresse att de vagarbeten som utfors inom kommunens ansvarsomraden
utfors enligt gallande lagar och regler.

Det finns flera olika lagar, férordningar, foreskrifter och regelverk som berér och
reglerar vagarbete, exempelvis arbetsmilj6lagen och trafikférordningen.

En vaghallare ska utforma detaljanvisningar om praktisk tillampning av grund-
bestammelserna. For Stockholm stads trafikkontors (Tk) vaghallningsomrade aterfinns
detaljanvisningarna i Teknisk handbok del 5.

Ett krav géller inte om lag, forordning eller foreskrift bestimmer skarpare krav.
Ytterligare eller skarpare krav kan férekomma i en objektspecifik beskrivning.

Vid verksamhet som riskerar att paverka den rorliga trafiken eller kraver forandring av
lokala trafikforeskrifter kan trafikanordningsplan (TA-plan) behdva uppréttas av den
som utfor arbetet och lamnas in till Tk. Besked ges till utforaren efter samrad med
ansvariga pa Tk.

Tillampning av Teknisk handbok

Var och en som projekterar, upphandlar, planerar eller utfor ett arbete som tar
stadens allmanna och offentliga mark i ansprak, ar skyldig att ha kunskap om
gallande lagar, forordningar, foreskrifter och bestammelser.

Teknisk Handbok, som ar vaghallarens kompletterande anvisningar till grund-
bestammelserna, ska tillampas i alla handlingar for vagarbete pa stadens offentliga
mark. Detta medfor om s& ar majligt, att arbetets eventuella etappindelningar och
tillatna trafikinskrankningar ska anges med hansyn till trafikantframkomlighet och att
utméarknings- och avstangningsmetod samt material anges i forfragningsunderlag.

Begreppsforklaringar

e A-gata
Primara infarts- och genomfartsleder. Se Typgator.

e Allman plats
Allmén plats ar, enligt Plan- och Bygglagen (PBL), mark som i detaljplan &r
angiven som sadan. Allman plats &r ett samlingsnamn for gatu- och parkmark,
torgytor, hamn- och spartrafikomraden. | detaljplan framgar vilken typ av allméan
platsmark det &r.
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e Arbetsomrade
Omrade som entreprendren far anvanda for sitt arbete.
Arbetsomradet bestar av:

©)

O

©)

O

Den yta dar det primara arbetet utfors.
Den yta som gar at for avstangning runt arbetsplatsen.
Den yta som gar at for maskiner och transportmedel i arbete.

Den yta i direkt anslutning till det priméara arbetet som gar at for att lagga upp
material som ska anvandas pa arbetsplatsen samt verktyg och redskap som
ska anvénds i arbetet.

e B-gata
Sekundéra matargator. Se Typgata.

e Buffertzon
Ett fritt omrade mellan sakerhetsanordning och en plats dar maskiner, personal,
redskap, upplag, schakt etc. forekommer. Buffertzonen ér till for att trafik som kor
in i sdkerhetsanordningarna ska bromsas upp inom zonen.

Bestallare

Den som bestaller arbete av entreprendr.

C-gata
Gata som varken ar A- eller B-gata. Se Typgata.

Dispenser

Manga broar/gator har begrénsad barighet och framkomlighet. Om transport
overskrider gallande bestammelser for totalvikt, axeltryck, eller langd och bredd av
fordon eller last, ska dispens sokas hos Tk:s Tillstandsavdelning, som ocksa
meddelar beslut. Om transporten passerar flera kommuner ska tillstdnd sokas hos
Trafikverket.

Energiupptagande pakorningsskydd

Energiupptagande pakorningsskydd ska vara godkéanda av Trafikverket. Exempel
pa sadana ar:

o

o

Tvérgaende energiupptagande skydd (TMA, Truck Mounted Attenuator) och
TA (Trailer Attenuator) anvénds vid rorliga arbeten (inte plogning och
sandning), intermittent arbete och vid utséttning och intagning av vagmarken
och dvrigt material pa 70 km/h vag.

Trafikbuffert r ett energiabsorberande pakorningsskydd.

For permanent eller langvarigt behov av att minska riskerna vid pakérningar
av fasta hinder, rampnosar eller liknande finns olika modeller av teleskopiska
pakorningsskydd.

Allt material skall anvéandas enligt tillverkarens anvisningar.

Mellan energiupptagande/absorberande pakérningsskydd och arbetsplatsen ska
alltid finnas en buffertzon.
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Entreprenor
Den som utfor arbetet och ansvarar for arbetsomradet.

Farthinder
Fysiska atgarder som har till uppgift att reducera hastigheten.

Fordon
e Arbetsfordon: Fordon som &r direkt engagerade i sjalva arbetet.

e Skyddsfordon: Fordon som har till uppgift att skydda vagarbetare vid ett
végarbete.

o Skyddsfordon ska vid typ A- och B-gator:

» Patrafikintensiv vag vara utrustade med energiupptagande
skydd.

= Haminst 7 tons bruttovikt om fordonet &r en lastbil, en
vaghyvel eller liknande fordon eller en sléapvagn. | de fall
hjullastare och liknande fordon anvénds ska bruttovikten vara
minst 9 ton.

= Vara utrustade med varningslykta och markeringsskarmar med
behovliga vagmarken.

= Haen sdker forarmiljo. Sakerhetsbalte och nackskydd ska
finnas och anvéandas.

o Skyddsfordon ska vid C-gator, vara korrekt utmérkt enligt VMF och
vdga minst 3,5 ton.

e Varningsfordon: Fordon som anvands for att varna for framforliggande
arbetsplats.

o Varningsfordon ska, forutom varningslykta, d&ven vara utrustat med tva
lyktor med riktat gult ljus som blinkar samtidigt, markeringsskarmar
och varningsméarke samt 6vrig utmarkning som kravs for den aktuella
uppgiften och som ger anvisningar till évriga trafikanter.

Forbiledning
Trafiken leds forbi ett fast vagarbetsomrade.

Gangfalla
Tillfallig skyddad vag for gaende.

Intermittent arbete
Innebdr arbeten som ryckvis fortskrider framat, enstaka arbeten av kortvarig natur
eller utférs med arbetsfordon som markant avviker i hastighet fran trafikrytmen.

Lokala trafikforeskrifter
Lokala trafikforeskrifter ar trafikregler som galler sarskild reglering inom ett
begransat omrade eller pa en begransad plats, t.ex. parkeringsplatser.

Markupplatelse
Att disponera offentlig plats for verksamhet som inte ar vagarbete, (t.ex.
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uppstéllning av manskapsvagnar, verktygsbodar, containrar och upplag) eller att
utnyttja mark som ligger utanfor de ytor som anges i avsnitt 50.62 faller under
ordningslagen.

e Offentlig plats
Offentlig plats &r enligt ordningslagen sadan mark som upplatits for allméant
andamal. Offentlig plats kan forvaltas av staden, kommunalt bolag, staten eller
privat fastighetsagare. Ofta ar det dock staden som ar markforvaltare.

e Omledning
En gata stangs helt i ena eller bada karriktningarna och trafiken leds pa andra gator
forbi arbetsomradet.

e Rorligt arbete
Arbete som utfors med eller fran motordrivet fordon i kontinuerlig rorelse langs
vagen.

e S-gata
Gata, plats, korsning etc. med inslag av sparburen trafik. Aven gata med spar pa
avskilt sparomrade raknas till S-gata, dock inte om spar ligger utanfor gata pa egen
banvall. | grunden A-, B- eller C-gata. Se Typgata.

e Skyddsbarriar
Tung avstangning enligt punkt 52.3.

e Skyddszon
Skyddszonen &r det omrade som en skyddsbarriar eller anordning behover i sidled
for att bromsa trafiken fore arbetsplatsen eller schakten.

e Trafikanordningsplan (TA-plan)
En plan dver trafikféringen forbi ett specifikt vagarbetsomrade, som visar hur
utmarkning med vagmarken, vagmarkeringar samt skydd for alla trafikantgrupper
och andra anordningar ska utforas.

e TMA/TA
Ar ett energiupptagande pakorningsskydd monterat pa ett for andamalet godkant
fordon. TMA vara monterad pa forsta fordonet trafiken nar i varje korfalt och pa
vagren.

e Typgata
Indelning av stadens gator i klasserna A-gata, B-gata eller C-gata (se respektive
begrepp). A- och B-gator framgar av Teknisk Handbok Bilaga 5-1. Till
komplement till dessa finns dven S-gata (se S-gata) som &ven ar A-, B- eller C-gata.
En A-, B- eller C-gata kan darigenom dven vara S-gata.

e Vagarbete
Med vagarbete avses ett arbete som normalt &r till for vagens och véganordningens
byggande, underhall eller drift. Denna verksamhet kan bedrivas pa eller i vagen
eller inom vagomradet. Lednings- och kabelarbeten ingar dven under begreppet
vagarbete.
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50.3

50.31

50.32

50.33

e Vagarbetsomrade
Ett omrade eller stracka som tagits i ansprak for vagarbete och som paverkar
passerande trafik av fordon, eller oskyddade trafikanter.

e Véghallare
Stockholms stad, genom Trafikkontoret (Tk), har vaghallaransvar for det
kommunala gatunatet. Kommunens véaghallaransvar omfattar ett ansvar att reglera
trafiken, underhalla, stada och snordja gator och ytor som kommunen ar huvudman
for.

e Utspetsning
Utjamning av nivaskillnader. Sarskilt viktigt vid omledning av oskyddade
trafikanter.

e Overledning
Pa gator med flera filer kan trafiken ledas dver till motriktade kdrbanor som da
anvénds for dubbelriktad trafik.

Gemensamma bestammelser for vagarbete i offentlig
mark

Vaghallaransvar

Stockholms stad &r vaghallare for det kommunala gatunéatet och har darmed
vaghallaransvar. Den praktiska handlaggningen ar tilldelad Tk. Beredning och beslut
om schakt- och 6ppningstillstand, beslut om lokala trafikforeskrifter samt kontroll,
ansvarar Tk for. Vid paverkan pa parkmark ska samrad ske med berérd
stadsdelsforvaltning.

Véagarbeten pa platser dar allmanheten har tilltrade ska markas ut och stangas av sa att
ingen kommer till skada.

Arbetsgivaransvar

Arbetsgivaren har arbetsgivaransvar. Enligt lag ska erforderliga utmarkningar och
skydd anvéndas sa att arbetstagare inte kan skadas av trafikanter.

Anvisningar och kontroll

Tk stéller krav pa hur trafikforing, utmarkning och fysisk avstiangning ska utforas
samt utfor kontroll av tillampningen.

Varje vagarbetsomrade maste planeras efter platsens forutsattningar med hansyn till
arbetets art, omfattning, trafik och andra lokala forutsattningar.
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50.4

50.5

50.51

50.52

Pafoljder
Om trafikfara uppstar trots godkéand och foljd TA-plan har Tk réatt att:

e Begdra att TA-planen revideras av utféraren for att undanrdja eventuella
brister.

o Aterkalla TA-planen om utféraren inte reviderar TA-planen inom den tid som
har angivits av Tk.

Vid grova eller upprepade forseelser mot trafiksakerhet eller framkomlighet har Tk
ratt att:

e Uttaga viten av den som bryter mot de direktiv som anges for arbetets utférande. Se
avsnitt 54.17

e Krava byte av den person som star som ansvarig arbetsledare for arbetsomradet.
e Polisanméla och stoppa arbetet tills bristerna &r atgardade.

e Avstanga person upp till tva ar fran att arbeta som ansvarig arbetsledare for arbeten
pa offentlig mark i Stockholm.

Lagar, forordningar och forfattningar

Allméant

Att anvanda den offentliga platsen till annat &ndamal &n vad detaljplanen anger
bendmns som frammande verksamhet. Denna verksamhet ska bedémas ur allméan
ordning och sékerhetsaspekt, 15 kap. miljobalkens krav om avfall samt trafiksékerhet
och framkomlighet enligt trafikférordningen.

Ordningslagen

Enligt ordningslagen kréavs tillstand fran polismyndigheten for upplag, avlagg,
stallningar och liknande anordningar pa allméanna platser inom detaljplanelagt omrade.

| det beslut som godkannande som Tk meddelar ingar viss yta for maskiner, transport-
medel och upplag i anslutning till det primara arbetet se punkt 51.6. Ovriga upplag
inklusive uppstallning av bodar, baracker och dylikt, faller under ordningslagen och
ans6kan om markupplatelse stalls till polismyndigheten, som ocksa meddelar beslut.
Uppstallning av bodar kraver bygglov enligt PBL. Aven informationsskyltar och
byggskyltar kraver polistillstand och eventuellt bygglov beroende pa skyltens storlek
och placering.
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50.53

50.54

50.55

50.551

Gatu- och renhallningslagen

Renhallningsstandarden anges i gatu- och renhallningslagen, renhallningsférordningen
och renhallningsforfattningen for Stockholm. Detaljer anges i tillstandsvillkoren.
Under vinterperiod ska dven snordjning och halkbekdmpningskrav enligt TH, del 2
anges.

Miljébalken

Miljobalken sétter granser for aktiviteter som kan vara miljomassigt storande for
boende eller paverka natur, ekologi, vatten och mark. Om fororenad mark patraffas
har man anmélningsplikt till miljoforvaltningen.

Kulturmiljélagen

All schaktning som beror stadens fornlamningsomrade kraver enligt kulturmiljélagen
lansstyrelsens tillstand. | innerstaden utgér Gamla Stan med anslutande delar av
malmarna samt vattenrummet daremellan fornlamningsomrade. Huvuddelen av
ytterstadens drygt 300 fornlamningar finns redovisade i Riksantikvariedmbetets
soktjanst Fornsok. Vid alla schakter som riskerar att paverka en fornlamning ska
ans6kan om markingrepp i anslutning till fornlamning séndas till Lansstyrelsen. Om
man under schaktning stoter pa kulturlager med eventuella byggnadsrester eller
foremal som kan hanforas till aldre tid, ska arbetet avbrytas och rapportering ske till
Lansstyrelsen eller polisen.

Karta 6ver innerstadens fornlamningsomrade

| innerstaden utgor hela Gamla Stan samt delar av centrala Norrmalm och Sédermalm
fornlamningsomraden. Inom detta omrade kan man finna kulturlager och bebyggelse-
rester fran medeltid och senare.
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51. Planering av vagarbete i Stockholm

51.1 Allmant

Det &r stora skillnader pa gator och dess trafik, arbetets art och omfattning samt lokala
forutsattningar. Alla vagarbeten kommer darfor att i varierande grad utgora en
storning i framkomlighet, for allménna kommunikationer, affars- och
industriverksamhet, boende samt 6vriga trafikanter. Risken for olyckor, for trafikanter
och de som arbetar med objektet maste alltid beaktas. Nar man planerar dag for
igangsattning maste man pa gator med servicedag/natt anpassa sig till den reserverade
tiden for gatuservice en viss veckodag.

51.2 Bullrande nattarbete

Om arbeten som orsakar kraftigt stérande buller maste utféras mellan klockan 22:00 —
05:00 galler foéljande:

e Arbetet ska vara nddvandigt att genomféra nattetid.
e Tillstand for bullrande nattarbete ska sokas hos Polismyndigheten

e Arbete pa samma plats och i narheten av bostadsbebyggelse far bedrivas hogst tre
natter i foljd. Ett uppehall pa minst tva dygn ska darefter d&ga rum. Undantaget ar
endast rena nodfallsatgarder.

e Boende och andra berdrda ska i god tid informeras, d.v.s. minst sju dygn innan.
e Erforderliga atgarder ska vidtas for att minska stérande buller, rék, lukter m.m.

e Dokumentation kring nattarbetena (planer, klagomal m.m.) samordnas och sparas
hos bestéllaren.

51.3 Trafikanordningar

Befintliga trafikanordningar i form av trafiksignaler, vadgmarken, vdgmarkeringar, etc.
far inte andras eller skymmas. Om andringar ar oundvikliga ska en TA-plan som visar
de dndrade forutsattningarna bifogas en ansékan om tillfallig &ndring. TA-plan
skickas till Tk:s Tillstandsavdelning som behandlar andringen samt aterkopplar till
utforaren. Alla andringar eller tillagg av trafikanordningar bekostas av den som utfor
arbetet.
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51.4

Utformning av trafikanordningsplan

En TA-plan ska alltid finnas nar ett vagarbete ska utféras. Exempel pa faktorer som
paverkar hur en TA-plan ska utformas &ar gatutyp, trafikmangd, arbetets plats,
omfattning, tidsatgang samt om nattarbete kravs.

Tk registrerar inkommen handling samt granskar om arbetet kan utféras enligt det
trafiktekniska och tidsmassiga forslaget. Svarstiden beror pa TA-planens omfattning
enligt punkterna nedan:

e TA-plan utan foérandring av lokal trafik foreskrift eller trafiksignal 5-15
arbetsdagar.

e TA-plan med forandring av lokal trafik foreskrift (ex stoppforbud) 12-25
arbetsdagar.

e TA-plan med paverkan pa trafiksignal eller ansokan om skyttelsignal 25
arbetsdagar.

Notera att svarstiden galler fran och med att en TA-plan ar fardig att granska. Det vill
séga att faktablad ar korrekt ifyllt och att skissen ar tydlig.

‘ For faktablad, se https://tillstand.stockholm/.

Vid akuta arbeten, d.v.s. dér det finns risk for skada for tredje man om inte arbetet
utfors direkt, ska tillstdnd sokas inom 5 arbetsdagar.

| skissen ska det tydligt framga den geografiska utbredningen av arbetsomradet. Vid
stora komplexa arbeten kan en dversiktlig plan med etappindelning som visar
foljande, behdvas:

e Gatunamn, korsningar och husnummer sa att exakt geografisk plats kan
sékerstallas.

e Vagarbetsomradets utbredning, schaktdjup och minsta bredd pa kérbana och
GC-banor

e Typ av avsparrningsmaterial
e Permanenta och tillfalliga vagmarkens positioner
e Typ av parkeringsplatser och eventuella flytt av parkeringsplats

Ett godkant startdatum av TA-plan kan endast &ndras om det finns omstandigheter
utanfor entreprendrens kontroll som gor att det inte gar att paborja arbetet och detta
maste da omgaende meddelas Tk.
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51.5

51.51

51.52

Schakttillstand

For alla arbeten som gor inverkan i stadens mark kravs tillstand.

Schaktning, férutom akut sadan, ar férbjuden i Gamla stan mellan 1:a maj och 31:a
augusti och mellan forsta advent och trettondedag jul.

Anstkan om schakt- och 6ppningstillstand

Mellan Tk och de ledningsdragande bolagen finns avtal och allménna anvisningar som
reglerar forlaggning och arbetsgang. Dér ingar tillampning av TH vid arbeten pa och i
offentlig mark.

Den som bestaller eller utfor ett arbete ska i god tid ansoka om tillstand hos Tk via
Gatuarbete webb.

Detta géller alla arbeten och anstkan ska vara Tk tillhanda:

e Minst 5 arbetsdagar fore beraknad start av ingreppet om det ger mindre paverkan pa
trafikframkomligheten.

e Minst 4 veckor fore berdknad start av ingreppet om det sker stor inverkan pa
trafikframkomligheten.

o Nar arbete i S-gata sker ska ansokan vara inne till sparinnehavaren senast 8 veckor
fore planerad arbetsstart.

Inga konkreta ingrepp som beror trafikforhallanden far goras innan Tk godkant
handlingarna, schakt- och 6ppningstillstand samt TA-planer. En uppsattning av
godkanda handlingar forvaras av den sokande pa arbetsplatsen sa lange arbetet pagar
och en uppséttning arkiveras i 10 ar pa Tk.

Privata schakter i offentlig mark

Om byggfirmor eller enskilda personer vill gora schakter for t.ex. husgrunder, murar,
ledningsforlaggning etc. belagna i tomtgrans eller offentlig mark fordras tillstand fran
Tk. Ansokan stélls till Tk och ska inkomma minst 6 veckor innan schaktning planerats
borja.

For ansokningsblankett, se https://tillstand.stockholm

Exempel pa handlingar som kan infordras om arbetet berér stabiliteten pa den
offentliga marken eller dar befintliga ledningar/kablar kan skadas ér:

Situationsplan

Konstruktionsritningar

Hallfasthetsberakningar

Geotekniska undersokningar
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51.6

51.61

Utformning av ett vagarbetsomrade

Arbetsomradesgranser och villkor for disposition av arbetsomradet ska beslutas i
samrad med Tk.

Arbetsomradet ska minimeras och utformas sa att trafiken kan passera arbetsomradet
pa basta mojliga satt.

Schaktmassor, massor for aterfyllning och andra storre upplag med material far
normalt inte finnas inom arbetsomradet. Den 6vre gransen for en sadan upplagsyta far
aldrig dverstiga den yta som gar at for det priméra arbetet.

Om det finns behov av storre ytor eller ytor som inte har direkt kontakt med
arbetsomradet ska Tk alltid kontaktas och tillstand for markupplatelse sokas.

Korféltsbredd pa bussgator och A- och B-gator far inte understiga 6,5 meter pa
rakstracka med dubbelriktad trafik. Enkelriktat korfalt ska vara minst 3,5 meter bred. |
kurvor avgor Tk:s trafikingenjor vilken minsta bredd som far forekomma.

Korbanebredd pa 6vriga gator ska vara minst 5 meter vid dubbelriktad trafik, och
minst 3,2 meter vid enkelriktad trafik. | kurvor avgor Tk:s Trafikingenjor vilken bredd
som ar lamplig.

Gaende ska i forsta hand ledas forbi arbetsomradet i en gangfalla.

Omledning av gang- och cykeltrafik ska vara sa kort stracka som mojligt. Hansyn ska
tas till backar och andra fysiska hinder i fardvagen som forsvarar framkomligheten for
oskyddade trafikanter.

Om cyklister leds ut i blandtrafik far hastigheten pa gatan inte dverstiga 30 km/h.

Sarskild hansyn ska tas till cyklister vid omledning i sparomraden. Omledning far inte
ske inom sparomradets langdriktning utan atgard for att forhindra fallrisk.

Bredden pa cykelbana eller cykelfalt ska anpassas till antalet cyklister, dock minst 1,5
m for cykelfalt, 3,0 meter for oseparerad GC-bana och 3,5 meter for separerad GC-
bana.

Omstandigheter av betydelse for utformningen

Vid intressekonflikt mellan sédkerhet kontra framkomlighet for fordonstrafik, ska
sakerheten for dem som arbetar pa platsen och de oskyddade trafikanterna prioriteras
fore fordonstrafikens framkomlighet.

Vid planering av ett arbetsomrade finns manga omstandigheter som kan ha betydelse
for utformningen. Nedan anges ett antal exempel:

e Forskolor, sjukhus och liknande
e Gang- och cykelbanor

e Trafikmangd (fordon, gaende)
e Markant hog- och lagtrafik

o Kollektivtrafik
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51.62

51.63

e Utryckningsvag

e Tunga och breda transporter, farligt gods
o Tillganglighet for personer med funktionsvariation
e Gallande hogsta hastighet

e Begransad fri hojd

o Tillfarter till fastigheter

e Boendeparkering

e Trad och annan vegetation

e Kulturmiljo

e Etableringar

e Evenemang

o Ovriga lokala betingelser

Framkomlighet med hansyn till personer med
funktionsvariationer

Vid arbeten pa gator och gangbanor ar det viktigt att se till att framkomligheten inte
forsamras for personer med funktionsvariationer eftersom de ofta har svarare &n andra
att ta alternativa vagar. Da hanvisning gors till andra sidans gangbana maste detta ske
vid narmaste dvergangstélle. Vid provisoriska dvergangstallen ska hojdskillnaden
utspetsats. Om parkeringsplatser for rorelsehindrade maste tas i ansprak ska denna
flyttas till en tillfallig plats i naromradet och i anslutning till gangbana.

Vilka atgarder som underlattar passage for personer med funktionsvariationer ska
redovisas pa TA-plan.

Atgarder

Nar all fakta ar insamlade for arbetsomradet utformar man en plan, dar foljande
atgarder kan inga, enskilt eller i kombination.

e Etappindelning
e Totalavstangning
e Delavstangning

o Tillfalliga lokala trafikforeskrifter t.ex. enkelriktning, hastighetsnedséttning,
stoppforbud, parkeringsforbud m.fl.

o Skyttelsignal
e Flaggvakt

e Omléaggning av busslinje
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51.64

51.7

e Flytt av busshallplats

o Arbete under lag- eller hogtrafiktid
¢ Information och utmarkning

e Fysisk avstangning

e Ovriga lokala &tgarder

Funktion — framkomlighet - estetik

Nar arbeten, avstangningar och utmarkningar ska utforas pa gatumark uppstar ofta
konflikter mellan praktiskt arbetsutrymme och trafikanter. Avstangnings- och
utméarkningsmaterial maste darfor vara anpassat till funktion och plats. Materialet ska
alltid vara helt och rent, vara uppstéallt sa att det ar val synligt samt vara forsett med
reflexer langs hela materialet. Inom vissa centrala kulturkénsliga samt
turistfrekventerade omraden kan avstangning utover det funktionella dven ha estetisk
anpassning till omgivningen. Tk avgor nar sérskild anpassning behovs samt vilket
material som ar lampligt.

Avstangningar har som uppgift att 6ka skyddet for de personer som utfor arbetet samt
att ge trafikanterna okat fysiskt skydd mot att:

e Kkora, cykla eller ga in i ett arbetsomrade eller ramla ned i en schaktgrop
e Kkora av kdrbanan

e komma Over i motriktad kdrbana

¢ olika trafikantgrupper blandas

Fordonstrafik och gaende ska inte blandas forutom i undantagsfall. De vanligaste
alternativen att skydda gaende fran fordonstrafik ar med gangfalla eller att hanvisa
gaende till andra vagsidans gangbana. Avstangningar ska vara stadiga och med
motlagg/ramp.

Ansvarig person namnges

For varje arbetsomrade ska arbetsledare, utmarkningsansvarig samt jouransvarig
namnges med kontaktuppgifter.

Arbetsledare — ansvarar for att den godkanda TA-planen f6ljs och att personalen pa
arbetsplatsen har utbildning enligt anvisningarna i teknisk handbok, se avsnitt. 54.12.
Ansvaret galler tills staden slutbesiktigat omradet, &ven om det inte pagatt nagot aktivt
arbete hela tiden.

Utmarkningsansvarig — ansvarig for vagmarken och anordningar vid vagarbetet och
maste vara tillganglig dagligen for eventuella nédvéandiga justeringar av
arbetsomradet. Utmarkningsansvarig ska dagligen utfora tillsyn av arbetsplatsen.

Jouransvarig — har samma ansvar som bade arbetsledare och utméarkningsansvarig pa
tider da dessa inte finns tillgangliga.
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51.8

Information till allmanheten

Arbeten pa offentlig plats kan utgdra en stérning/hinder for boende, naringsidkare,
trafikanter m.fl. i varierande grad. For att minimera stérning och darmed klagomal
samt for att fa en storre acceptans for gatuarbetet, ska information ges till alla berorda
minst 7 dygn innan arbetet inleds. Informationen ska ha tva huvudformer, den
obligatoriska ’pa plats informationen” samt ’forhandsinformationen”.

Forhandsinformationens utformning paverkas av:
o Arbetets omfattning

e Geografiskt- eller trafikkansligt lage

e Byggtid

e Tidpunkt

Nar stora grupper ska nas kan informationsmetoden vara:
e Massmedia

e Skyltning

e Sammankomster

e Informationsblad

e Anslag i portar

Information till allmanheten ska finnas pa plats fran forsta etableringsdag i form av en
informationsskylt och till dess att arbetet ar avetablerat. Informationsskylten ska vara
av minst A3-storlek och placeringen ska anges i TA-plan. Flera skyltar &n en kan
kravas. Texten ska vara tydlig, lasbar och ange:

e Arbetets art

o Nér arbetet berdknas vara slutfort

e Bestéllare

e Entreprendr

e Telefonnummer till arbetsledare eller jouransvarig for vidare upplysningar
Anslag i portar och personliga kontakter kan vara komplement till informationsskyilt.

Ansvarig bestallare av arbetet dr aven ansvarig for att tillstand och TA-plan finns och
att information ges till berérd allménhet. Tk kan krava att information om arbetet ges
via massmedia, denna kostnad ska den sokande sta for. Information till massmedia ska
alltid ske i samrad med Tk.

Observera att skyltstallning med konsulters och entreprentrers namn och logotyp kan
kréava bygglov och polistillstand.
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51.9 Anmalan till trafikledningscentralen Trafik
Stockholm

Tk kan i beviljad TA-plan ge instruktion om att arbeten ska anmalas
trafikledninscentralen Trafik Stockholm.

Alla arbeten mellan klockan 22-05 pa MCS-vag (Riksvag 73, Nord-sydaxeln,
Klaratunneln) som varken ar rorliga, intermittenta eller tunnelavstangning
(TAO/TAL/TA2) ska anmalas till trafikledningscentralen Trafik Stockholm senast
16.00 samma dag om inte Tk gett annan instruktion i beviljad TA-plan. For dessa
arbeten ska anmélan ske a&ven om Tk inte gett instruktion i beviljad TA-plan. Vid
anmalan ska foljande information kunna anges:

e TA-plansnummer
e Typ av arbete (oftast "Belidggningsarbete” eller ”Vigarbete™)

e Portalnummer pa den MCS-portal dar vagarbetet startar (ska vara bakom sista
skyddsfordonet)

e Portalnummer pa den MCS-portal dar vagarbetet slutar (om flera i foljd)
o Vilka korfalt som paverkas (K1 ar langst till vanster)

e Eventuell mer detaljerad beskrivning av vad som ska goras

e Starttid

e Sluttid

e Telefonnummer till Utmérkningsansvarig som jobbar nattetid.

52. Material

52.1 Allmant

52.11 Etablering - Avetablering

Personal ska vid utsattning och intagning av material skyddas av

- Tung fordon (upp till 3,5 ton) med vagmarkesvagn pa gator med hastighetsgrans
under 50 km/h.

- TMA pa dvriga gator.

52.12 Agarmarkning

Material ska vara markt med &gare. Omaérkt material bortforslas av TK och bestéllaren
debiteras kostnaden.
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52.13 Synbarhet

Dér belysning saknas eller ar otillracklig ska vagmarken, vagmarkering och/eller
avstangningsmaterial belysas eller forses med varningslampor.

52.14 Sikt

Avstangningen far inte skymma sikten vid t.ex. korsningar, dvergangsstallen och
byggutfarter.

52.2 Material for trafikforing

52.21 Vagmarken

Vagmarken ska folja TSFS 2019:74, ha hog kvalitet pa sin reflexformaga och
funktion, vara CE-markta samt uppfylla kraven enligt SS-EN 12899-1. Permanenta
vagmarken som inte galler ska tas bort eller tackas.

Tillfalliga vagmarken med storleken stor kan anvéandas pa vagar med 70 km/h eller
hogre hastighet, detta beslutas av trafikingenjor pa Tk.

Tillfalliga vagmarken med storleken mycket liten ska anvandas dar vagmaérket
placeras pa GC-bana och riktar sig till GC-trafikanter.

Nar vagmarken placeras pa GC-bana ska fot eller stod vara utformat enligt samma
princip som for avstangningsmaterial, se avsnitt 52.4. Pa gang- och cykelbana far
skyltar ej placeras pa lagre hojd an 2,5 meter. Om detta inte ar mojligt bor vagmarket
placeras sa att dess underkant &r hdgst 1 meter dver marken.

52.22 Vagmarkering

En befintlig vagmarkering som visar fel ska tas bort eller tackas éver. En vit
markering kan ersattas av gul vagmarkering och/eller gula végbanereflektorer eller
annan tydlig korledning. Vagbanereflektorer som anvands vid vagarbete ska ha gul
farg pa kroppen/hallaren och vit reflektorfarg.

52.23 Varningslyktor

Varningslyktor pa fordon ska vara av en typ som godkants enligt ECE-reglemente 65
kategori T eller X eller vara av typ som tillatits av Trafikverket.

Lyktor med riktat ljus ska uppfylla kraven i SS-EN 12352 och de av Trafikverket
godtagna Kklasser.



Stockholms stad Trafikkontoret Sidan 23 (45)
Teknisk handbok, Del 5 - Trafikanordningar

Datum: 2015-04-22

Reviderat: 2021-06-18

Delansvarig: Magnus Fransson

52.24

52.241

52.242

52.243

52.244

Vakt

Skydd av personal och trafikanter

En vakts uppgift ar att skydda personal och trafikanter. Detta uppnar man genom att
pa ett sa sakert satt som mojligt leda trafiken forbi en arbetsplats.

Behorighet och krav

Vakter utses i samrad med véaghallaren, som ocksa faststéller vilka anvisningar som
galler for den aktuella arbetsplatsen. Inom Tk:s vaghallningsomrade galler att en vakt
ska:

o Giltigt kursintyg for Trafikanordningar och markarbeten i offentlig mark.
e Flaggvaktsutbildning, exempelvis trafikverkets flaggvaktsutbildning.
o Lé&gst B-korkort.

Personlig utrustning

Behorigheten ska tydligt framga av kladerna hos en person som ger anvisningar for
trafiken. En vakt ska bara sarskild varseljacka med lang arm i fluorescerande gul farg.
Jackan ska ha texten ”VAKT” savil bak som fram. Texten ska vara versal, ca 80 mm
hog och centrerad pa fram och baksidan.

En vakt ska dven vara utrustad med:
¢ Rd&d flagga, 400x400 mm.

o | morker ska vakt bara en lykta eller ljusstav med rott ljus med ljusstyrka pa 20 —
100 candela, ha god ljusspridning at sidorna och vara val synlig fran 200 meters
hall.

¢ Siren for att avge varningssignal

o Varselbyxor i klass 2 vid arbete i morker, vid dis och dimma eller andra
forhallanden med dalig sikt.

Vakterna ska ha 6gonkontakt eller anvédnda kommunikationsradio om dgonkontakt
inte ar mojlig.

Placering och upptradande

En vakt ska placera sig och upptrada enligt nedanstaende punkter:

e Sta 20 - 30 meter fore arbetsplatsen dar sa ar mojligt. Om detta inte ar mojligt,
anpassa avstand efter omstandigheterna

e Vilja placering med omsorg och se till att vara val synlig utan att sta i vagen for
annalkande fordon
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Den totala langden mellan vakterna maste anpassas efter siktférhallande och
trafikmangd pa platsen samt den tid regleringen ska paga. Overvag om skyttelsignal
ska anvéndas, se TH, del 6.

Vara uppmarksam pa bakifran kommande trafik om vakten &r ute i kdrbanan
Aldrig samtidigt utfora annat arbete &n bevakning av trafiken

Halla den utvecklade flaggan i hdger hand med utstrackt arm i vagratt lage
Inte vifta med flaggan

Inte anvénda flaggan att vinka fram trafiken med

Slacka den roda lyktan nar trafiken vinkas fram

Upptrada ensam pa platsen for att minimera risken for otydlighet eller dubbla
budskap

Upptrada lugnt och korrekt
Informera men aldrig diskutera med trafikanterna

Forvarning om att trafiken regleras med vakt ska lamnas med vagmarke A40 samt
tillaggstavla med texten VAKT

52.3 Tung avstangning

52.31 Allméant

Tungt avstangningsmaterial ska anvéndas vid schakt som &r djupare an 0,5 m for att
Oka skyddet for de personer som utfor arbetet samt for att ge trafikanterna dkat fysiskt
skydd mot att:

kora eller ramla ned i en schaktgrop
kora av korbanan

kora, cykla eller ga in i arbetsomradet
komma Over i motriktad korbana

olika trafikantgrupper blandas

Observera att schakter som ar tvarstéllda fordonstrafiken och syftar till att
sammanbinda de tva gatusidorna alltid ska ha tung avstangning aven om schaktdjupet
ar grundare an 0,5 meter.

Pa A- och B-gator ska arbetsplatsen alltid avgransas mot fordonstrafiken.

52.32 Material vid tung avstangning
Som tung avstédngning ska lagst anvéandas:

Godkéand skyddsbarriér enligt SS-EN 1317-1 och 1317-2 klass T2.
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52.33

52.4

52.41

o Dér ett permanent vag- eller brordcke tillfalligt demonteras ska detta ersattas med
en skyddsbarriar som minst motsvarar T3 eller N2.

e Fordon med bruttovikt 6ver 7,0 ton med TMA pakopplat (vikten av TMA €]
inrdknat)

Anvandande och placering
Né&r man anvander tungt avstdngningsmaterial ska foljande beaktas:

e Avstangning som ar vand mot trafikriktningen ska alltid foregas av mjuk
avstangning, t.ex. energiupptagande pakorningsskydd, skarmar, etc.

e Pa A- och B-gator eller vagar med hogsta tillatna hastighet 40 km/tim eller mer, ska
energiupptagande pakorningsskydd placeras innan den tunga avstangningen .

e Dar det ar mojligt placeras pakorningsskydd framfor arbetsplatsen enligt formeln

buffertzon = hogsta tmat:a hastighet + 10 meter (t.ex. SOk;n/h + 10 = 35m).

e Paavstangning langs trafiken ska det finnas sidomarkeringsskarmar med hogst 15
meters mellanrum pa rakstracka och 5 meters mellanrum i kurva.

e Det ar viktigt att det klart framgar om det &r ett eller fler korfalt som berdrs.

e Det ar av storsta vikt att fordon som kort igenom de mjuka forvarningarna fangas

upp och stoppas.

e Pa gator med fysiskt skilda korriktningar dér inga gangtrafikanter kan drabbas stélls

den tunga avstangningen 30 - 45 grader mot kérriktningen. Dér endast malad linje
skiljer korriktningarna stalls den tunga avstangningen vinkelratt mot korriktningen
for att motverka styrning av fordonet ut i motriktad korbana eller upp pa gangbana.

Oskyddade trafikanter

Allméant om avstangningsmaterial anpassat for oskyddade
trafikanter

Avstangningsmaterialets hdjd och utformning ska vara anpassad for oskyddade
trafikanter s att dessa inte ska kunna kora, ga eller falla in i arbetsomradet. Material
avsett for gaende och cyklande ska vara forsett med kontrastmarkering.

Materialets nedre del ska fungera som ledning for personer med nedsatt syn och
avstandet fran marken upp till materialets nedre del far inte dverstiga 20 cm.

Materialet ska motverka mojligheten till klattring och ska ej ha 6ppningar som gar att
ta sig igenom eller fastna i. Extra hansyn ska tas dar manga barn vistas, vid t.ex.
skolor, forskolor och lekparker.

Utformning av materialets fotter och/eller stod ska vara sadan att fallrisk ej foreligger.
De ska dven vara kontrastmarkerade.
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Kablar, slangar, ror m.m. far inte laggas 6ver gang- och cykelbana utan att lampliga
atgarder vidtas. Detta for att dstadkomma sakerhet, framkomlighet och tillganglighet.
Overgéngen ska vara friktionsbehandlad och halkfri, kontrastmarkerad samt vinkelratt
placerad i gang- och cykelbanan.

Vassa och utstickande delar pa avstangningsmaterial far inte forekomma.

Atgarder ska vidtas for att avstangningsmaterial inte ska kunna valta eller forflyttas ut
i GC-bana exempelvis vid hard vind.

52.42 Avstangning av gangbana

Om gangtrafiken flyttats ned pa kdrbanan langs med arbetet ska avstangningen ske
med tungavstangning mot kérbanan. Den avgransade gangytan ska ha en bredd av 1,6
meter beroende av antalet gaende. Se figur nr 52-1.

Tungavstangning
mot fordon T £
>1,6m /TI > 1 6m
Avstangningmot _ | Arbetsomj’rﬁéde # \Utspetsning av
gangbana " /S kantsten

Figur 52-1 Gangfalla

Om detta inte &r majligt ska gaende hanvisas till andra sidans gangbana. Vid
hanvisning till andra sidans gangbana maste atgarder vidtas sa att passagen blir
trafiksaker, framkomlig och tillganglig. Minsta kvarvarande bredd for gaende ska vara
1,6 m.

Tillflliga 6vergangsstillen ska utmérkas med vigmirke B3 ”Overgéngsstille” samt
vagmarkering. Dar man leder ned gangtrafik pa korbana ska utspetsning mot kantstod
finnas. Utspetsningen ska vara av hart material. P& gator med hastighet 6ver 30 km/h
ska hastighetsdampande atgarder vidtas for fordon innan det provisoriska
overgangstallet,

Portar eller grindar till fastigheter maste alltid vara tillgangliga.

52.43 Arbete pa cykelbana eller cykelfalt

Vid arbete pa cykelbana eller cykelfélt ska anpassning utforas pa sadant satt att
cyklister leds eller hanvisas forbi arbetsplatsen pa ett sakert satt. Cykelbanan ska
hallas fri fran grus, ojamnheter och foremal. Dar cyklister leds forbi schakt med
tungavstangning ska dessa forses med staket.

52.5 Utmarkning av fordon och vagmarkesvagnar

] Utdver kraven i 52.51 — 52.54 sa godtas dven utmarkning av véaghallarfordon enligt



Stockholms stad Trafikkontoret Sidan 27 (45)
Teknisk handbok, Del 5 - Trafikanordningar

Datum: 2015-04-22

Reviderat: 2021-06-18

Delansvarig: Magnus Fransson

| Trafikverkets krav fér vagmarken och andra anordningar pa fordon.

52.51 Allmant

Fordon som anvénds i vagarbete ska ha identifikationsmarkning med firmanamn val
synligt pa fordonets langsida.

52.52 Markeringsskarmar

Pa fordon/vagmarkesvagn som anvands i vagarbete ska finnas tva stycken
markeringsskarmar X2. Skarmarna ska vara placerade Gver varandra med ett minsta
inbordes avstand av en meter. Den nedre skarmens underkant ska vara hogst 80 cm
fran vagbanan och ska vara placerad langst bak pa fordonet. Om det behdvs far dven
sidomarkeringsskarm X3 anvéndas.

52.53 Vagmarken pa fordon och vagmarkesvagn

Eventuella vagmarken pa fordon eller vagmarkesvagn ska placeras mellan
markeringsskarmarna.
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52.54

52.6

52.61

52.62

Varningslampor och avstangningslampor

Alla fordon som deltar i vagarbete ska ha runt om blinkande varningslampa med gult
sken. Lampan/lamporna ska fran en hojd pa 1,2 meter éver mark vara synlig pa en
radie om 20 meter runt fordonet.

Varnings- och/eller skyddsfordon samt vdgmarkesvagnar ska ha avstangningslyktor.
Lamporna ska alltid vara tdnda nér de deltar i arbetet som utmérkning/férvarning.
Lamporna, 2 st., har riktat ljus bakat och blinkar vaxelvis.

Fordon eller vagmarkesvagnar med avstangningslyktor far inte stéllas intill
trafiksignaler eller jarnvagssignal pa sadant satt att forvaxling kan ske, vilket i
normalfallet innebar minst 30 meters avstand.

Vid backning med lastbil, dumper eller annat fordon med begransad sikt runtom pa
arbetsplats dar personal uppehaller sig i narheten av fordonet ska fordonet vara
utrustade med tva lyktor med orangegult ljus, av en typ som tilltits av
Transportstyrelsen. Lyktorna ska vara lagt placerade baktill pa fordonet och tandas nar
backvaxel laggs i och varningslyktan samtidigt &r tdnd. Det ska finnas teknisk
utrustning eller backningsvakt som gor féraren uppméarksam pa hinder vid
backningen.

Brygga 6ver ledningsgrav

Gangbryggor och landgangar 6ver schakter

Bryggor och landgangar som laggs ut for gangtrafik ska forses med racken om
nivaskillnaden vid sidan ar 10 cm eller mer. Anslutningen i &ndarna ska vara sadan att
rullstolar, rullatorer och barnvagnar kan ta sig fram latt. Anordningen ska vara
forankrad eller sa tung att den inte vickar eller rubbas av trafiken.

Korbryggan ska vila pa ett jamt underlag och ha motlagg med asfalt i &ndarna.

Upptagna hal for att lyfta platen eller liknande far inte finnas pa yta som trafikeras av
fotgangare.

Hojdskillnader som utgor snubbel- eller fallrisk ska kontrastmarkeras eller utspetsas.

Korplat dver ledningsgrav

Korplatar kan anvandas for att tillfalligt slappa fordonstrafik dver ledningsgravar om
Tk tillater detta. Platarna ar fyra meter langa och tva meter breda. Materialet ar
S275JR. Tjockleken ar 30 mm. Korplatar och gangbryggor bor vara behandlade for att
Oka friktionen.

e Korplat undersida, som utgor upplag, ska vara forsedd med tre rader om sex
pasvetsade spetsiga dubbar vardera 10 mm ~ 30 mm.

e Platarna ska i varje horn ha ett @ 30 mm hal sa att platarna gar att forankra.
Forankring med fatthake eller liknande ska utforas utanfor trafikerad yta.
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e Platarna ska vila pa jamt underlag - dar sa ar lampligt i nedfrésta upplag. |
annat fall ska de motlaggas med vél klistrad asfalt.

e Kanterna ska fasas av pa dversidan av platens kortsidor 45° ned till 15 mm.

e Korbryggornas upplag och eventuella rérelse ska noggrant observeras och
atgardas omgaende.

-
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Figur 52-2 Korplat for ledningsgrav

e Korplat for spannvidd max 1,75 meter, se figur 52-2.
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Fatthake —

Figur 52-3 Korplat for ledningsgrav med spannvidd upp till 1,75 meter

e Korplat for spannvidd max 2,50 meter, se figur 52-4.

o Elementet &r pa undersidan forstarkt med tva I-balkar (HEB 120) i
korelementets langdriktning, se figur 52-5.

o Kaorplatens dndar ska vila pa en for andamalet stabil schaktvagg.

o Ett kilformat stycke ska tas bort ur balklivet och underflansen ska bockas mot
overflansen och karlsvetsas
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Figur 52-5 Forstarkning med tva I-balkar

52.63 Ledningsgrav 6ver 2,5m

Korplaten byggs efter schaktens och fordonstrafikens forutsattningar.

52.7 Personlig skyddsutrustning, varselklader

Enligt Arbetsmiljoverkets foreskrift AFS 1999:3 ska den som arbetar pa vagbana med
allman trafik béra varselklader med reflexer, exempel pa sadana klader ar reflexvast,
overall, jacka, byxa eller regnstéll med reflekterande och fluorescerande félt.

Av savil trafiksékerhets- som arbetsmiljoskal ska alla som pa grund av sina
arbetsuppgifter befinner sig pa eller intill trafikerad gata bara varselklader.
Varselkladerna ska uppfylla kraven enligt SS-EN 471 klass 3 eller SS-EN 20471. |
morker, vid dis eller dimma ska varselklader kompletteras med varselbyxa, klass 2.
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53.

53.1

53.11

53.12

53.13

53.14

53.15

Avstangning — uppfdéljning — ansvar
Avstangning

Totalavstangning (omledning)

For vissa gator dar gatuarbetet medfor risker for saval personal som trafikanter och
stora storningar i trafiken, bér man underséka om omledning till andra gator gar att
genomfora.

Delavstangning av gata

Arbetets art, tidsatgang samt lokala forhallanden avgér den slutliga utformningen. Om
totalavstangning inte ar mojlig, kan man istéllet géra en delavstangning.

Rorligt arbete

Vid kontinuerligt rorligt arbete samt intermittent arbete ska varnings- och
skyddsanordningar vara fordonsburna.

Arbeten under hogtrafiktid

FOr att begrénsa storningar i trafiken under hogtrafiktid, géller vissa begransningar for
gatuarbeten pa A- och B- och S-gator samt cykelstrak under vissa tider.

Med hogtrafiktid avses vardagar (mandag - torsdag) kl. 06.00 - 09.00 och kl. 15.00 -
18.00. Under fredag och dag fore helgdag ar hogtrafiktid kl. 06.00 - 09.00 och
k1.13.00 - 18.00. Begransningarna géaller sadana arbeten som kan planeras.

Avsteg fran ovanstaende kan beslutas av Tk:s trafikingenjor.

Pa vissa gator &r trafiken utpraglat riktningsbetonad. Mot centrum pa morgonen och
fran centrum pa eftermiddagen. Eventuella avsteg fran forbudet om arbete viss tid och
visst arbete avgors av Tk:s trafikingenjor.

Vakt
Anvandande av vakt ska alltid anges pa TA-planen.
Hur och nar vakt far anvandas pa A- B- och S-gator beslutas av trafikingenjor.

Pa C-gator kan man, for att tillfalligt I16sa en arbetssituation, anvanda vakt for att
reglera trafiken. Detta ska anges pa TA-planen.
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53.16

53.2

53.21

53.22

Tillaten hastighet vid vagarbetsplats

Pa gator med hdogre tillaten hastighet &n 30 km/tim ska man alltid dvervaga
majligheten till om- eller éverledning av trafiken. Utdver detta géller foljande:

e Om den hogsta verkliga hastigheten &r 30 km/tim kan sidoavstandet vara mindre an
2,5 meter till passerande fordon.

e Om den hogsta verkliga hastigheten ar 50 km/tim skall sidoavstandet vara mer &n
2,5 meter till passerande fordon.

e Om den hogsta verkliga hastigheten &r 70 km/tim skall skyddsbarriar av minst klass
T2 (se 52.3) anvéndas.

Ansvar

Daglig tillsyn och skotsel

Daglig tillsyn och skotsel ska dokumenteras i protokoll och ska kunna redovisas vid
begaran. | skotseln av trafikanordningarna ingar t.ex. att:

o Halla vagmarken och 6vriga trafikanordningar rena, hela, rattvanda och val synliga
under hela perioden som projektet pagar.

e Kontinuerligt anpassa TA-planen till arbetets forandringar.

e Ta bort trafikanordningsmaterial fran arbetsomradet omedelbart efter avslutat
arbete.

e Arbetsmaterial ska forvaras inom anvisat inhdgnat omrade.

e Fotografera den permanenta skyltningen pa gatan innan skyltningen tas ner och nar
den satts tillbaka

o Fotografera nar tillfalliga skyltar for parkering, parkerings- och stoppférbud satts ut
eller flyttas.

Kontakt mellan entreprendr och Tk ska vara ett kontinuerligt inslag under hela
arbetstiden.

Atkomst till anlaggningar

Upplag, bodar och dylikt, far inte anordnas eller stéllas upp pa sadant satt att tilltrade
till sopsugar, brandposter, elserviceskap, inspektionsluckor och liknande doljs eller
blockeras.

Blockeras atkomsten till P-automater ska detta anmaélas till Trafikkontorets
parkeringsavdelning for borttagning.
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53.23

53.24

53.25

53.26

53.27

Vattenavrinning

Blockera aldrig rannstensbrunnar eller rannsten (ranndal) sa att vattenavrinning fran
gata hindras.

Lanspumpa dagligen gropar dar vatten samlas. Rena vattnet fran slam, sand, och
dylikt nar det pumpas upp fran schaktgropar och grundarbeten innan det slapps ned i
avloppssystemet. Undersok risken for grundvattensankning vid all pumpning fran
schaktgropar.

Renhallning och vintervaghallning

Bestallaren som initierar ett arbete pa offentlig plats ska utfora och bekosta
renhallning och vintervaghallning for de ytor inom arbetsomradet som &r upplatna
allmant for alla trafikantgrupper. Extra atgarder sasom kompletterande renhallning
och vintervaghallning dar stadens driftentreprendrers ordinarie maskiner inte kommer
at, ingar ocksa i detta atagande, galler dven utanfor arbetsomradet.

Var och en som initierar ett arbete ska dven utfora och bekosta sadan renhallning saval
inom som utom arbetsomradet som fororsakas av transporter till och fran
arbetsomradet.

Allt material som inte omgaende, inom tva dagar, ska anvandas i pagaende
verksamhet ska laggas i separat upplag. Rester och spill av byggmaterial ska dagligen
rensas bort.

Tillfalliga trafikforeskrifter

Nar TA-planen anger att det kravs tillfalliga trafikforeskrifter pa arbetsomradet &r
kravet att nédvandiga beslut om tillfélliga trafikforeskrifter ska vara antagna innan
skyltsattning far forekomma. For det fall ett beslut om tillfallig trafikforeskrift
upphavs ansvarar utféraren for att nédvandiga andringar gors i TA-planen.

Tillfalligt ogiltiga vdgmarken och vagmarkeringar

Né&r en TA-plan har godkants och det har blivit andringar av foreskrifter vid véagarbete
sa anges vilka befintliga vagmarken som blir ogiltiga. Dessa ska tas ned eller tackas.

Kontakta Tk nér direktbelysta tavlor eller vagmarken ska tas ned.

Nar arbetet ar slut ska vagmarken och vagmarkeringar aterstallas till funktion enligt
géllande foreskrift.

Tillstand och placering av arbetsbodar och dylikt

Personalvagnar, bodar, upplag, containrar, och dylikt fordrar tillstand av polisen enligt
ordningslagen. Stall ansokan till polismyndigheten. Polisen inhdmtar Tk:s yttrande om
platsens lamplighet nér det géller bl.a. sikt, vegetationsskador eller hinder av annan
verksambhet.
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53.28

o4.

54.1

54.11

54.12

Polistillstand enligt ordningslagen

Nar TA-planen anger att det fordras tillstdnd enligt ordningslagen ar kravet att
erforderliga beslut ska vara antagna innan TA-planen accepteras. For det fall ett
tillstand enligt ordningslagen inte beviljas av Polismyndigheten ansvarar utforaren for
att se till att TA-planen andras i enlighet med avslaget.

Uppfoljning

Allméant

Tk har som vaghallare ansvar for att trafiksakerheten och framkomligheten ar god vid
alla arbetsomraden. Tk ska darfor ge direktiv om hur arbetsomradet ska méarkas ut,
samt ha tillsyn att direktiven foljs. Vid arbeten i parkmark kan speciella inhdgnader
erfordras.

Om Tk finner avvikelser fran godkand TA-plan eller TA-plan saknas kan Tk ta ut ett
vite. Ar forseelsen grov eller farlig kan arbetet stoppas tills atgarder vidtagits.
Ansvarig arbetsledare kan komma att stangas av fran arbete pa stadens allmanna mark
i upp till tva ar.

Ansvar

Att Tk har vaghallaransvaret fritar inte bestéllaren och dess entreprendr fran ansvar.
Bestallaren ska sétta av medel for skyddsatgarder. Bestéllaren och entreprendren ska
ha tillrackliga kunskaper om och f6lja lagar och foreskrifter.

For varje arbetsomrade ska en ansvarig arbetsledare anges som ska ha ansvar och
mandat att vara part gentemot Tk. Personens namn och telefonnummer ska anges pa
trafikanordningsplanen och i ansékan om schakt- och dppningstillstand. Tk forutsétter
att bestéllarens interna kvalitetskontroll dven omfattar trafiksakerhet och
framkomlighet.

Vid grava eller upprepade Overtradelser av bestammelser kan Tk krava att annan
ansvarig arbetsledare utses.

Kompetenskrav

Alla som arbetar pa stadens mark ska ha genomgatt Stockholms stads utbildning
"Trafikanordningar och markarbeten i offentlig mark".

Efter utbildningen erhalls ett intyg som &r personligt och ska finnas med pa
arbetsplatsen for att kunna uppvisas vid inspektion.

Den som initierar eller bestaller arbeten fran foretag ska i de administrativa
foreskrifterna (AF) ange att personalen ska ha genomgatt denna utbildning. Detta
géller aven underentreprendrer och annan inhyrd personal.

Utbildningen ska fornyas vart 5:e ar.
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54.13

54.14

54.15

54.16

Begdran om revidering av TA-plan

Skulle trafikfara uppsta trots accepterad och féljd TA-plan, kan Tk begara att
bestallaren rattar till eventuella brister genom att revidera befintlig TA-plan. En sadan
begéran kan ske skriftligen eller muntligen. Bristerna i TA-planen ska réttas till inom
den tid Tk anger.

Aterkallande av TA-plan

For det fall bestallaren inte inkommer med en reviderad TA-plan inom den tid Tk har
angett, kan Tk aterkalla befintlig TA-plan. Om TA-planen aterkallas &r det utférarens
ansvar att inkomma med en ny TA-plan till Tk.

Om utféraren inte inkommer med ny TA-plan efter att den aterkallats, kan Tk ta ut ett
vite pa grund av att TA-plan saknas. Ar forseelsen grov eller farlig kan arbetet stoppas
tills atgarder vidtagits.

Praktisk tillampning vid konstaterade brister i utférandet
Bristerna ska rattas till inom den tid Tk anger.
¢ Vid mindre brister som inte uppenbart ar farliga kan Tk forst Idamna en anmarkning.

e Om Tk finner underlatenhet eller felaktighet som uppenbart skulle ha forutsetts
och/eller kan betraktas som trafikfarlig utdelas vite.

e Om ingen godkénd TA-plan finns utdelas vite.

e Om godkéand TA-plan inte foljs utdelas vite.

Vite

Tk kan ta ut ett vite fran dem som inte lamnar in en TA-plan, inte foljer denna eller
underlater att folja direktiv vid vagarbete. De bilder som tas pa avvikelser fran TA-
plan, eller andra uppenbara faror utgér dokumentationen. Information om vite ska
meddelas ansvarig bestallare skyndsamt. Debitering till bestallaren ska ske inom 15
arbetsdagar fran det felaktigheten noterades.

Flera viten kan tas ut inom samma arbetsomrade. Antingen vid ett tillfalle dar Tk
finner flera felaktigheter utspridda dver arbetsomradet eller for felaktigheter utspridda
i tiden eller att storre omrade &n vad som Gverenskommits har tagits i ansprak. Viten
kan ocksa tas ut flera ganger vid samma tillfalle om flera brister konstateras enligt
samma punkt. Exempelvis kan vite tas ut tva ganger om tva vagmarken for vagarbete
saknas enligt avsnitt 54.17, punkt B.1.
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54.17 Skal for vitesuttag vid arbete i offentlig mark

A. Tillstand eller TA-plan saknas VITE

1. Nar inget schakt- och 6ppningstillstand har kommit in till 4 300:-
trafikkontoret - 5 arbetsdagar fore start Vite/dag

2. Om ingen tidsforlangning har begarts innan den gamla gar ut. 3 800:-
Galler schakt och éppningsanmélan samt TA-plan Vite/vecka

3. TA-planer saknas 6 500:-

4, Grov avvikelse fran beviljad TA-plan, LTF eller foreskrift 5500:-

B. Utmaérkning saknas eller ar bristfallig VITE

1. Om grundldggande vagmarken inte har satts ut, t.ex. vagmérke 9 700:-
for vagarbete, vagarbetsomrade, hastighet, korfaltsforandring
eller sidomarkeringsskarmar

2. Om mjuk utmarkning saknas eller &r bristfallig 4 300:-
Nér enstaka detaljer saknas anmarkning

C. Fysisk avstdngning saknas eller ar bristfallig VITE

1. Nar grundlaggande avstangning inte ar utford, t.ex. inte foljer 16 200:-
TA-plan. Arbetsomradet &r farligt for trafikanter och personal

2. Néar enstaka detaljer saknas eller ar bristfélliga 4 300:-

D. Personal och arbetsomrade VITE

1. Nar arbetsomradet inte har ndgon namngiven ansvarig 4 300:-
arbetsledare.

2. Om personalen saknar godkénd utbildning (enligt punkt 54.43) 4 300:-

3. Om personalen saknar varselklader 4 300:-

4. Ndr informationsskylt saknas 4 300:-
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E. Trafikantframkomlighet VITE
1. Om det inte gar att komma fram och/eller det ar farligt att ta sig 10 800:-
fram
2. Vid tillféalliga storningar. 4 300:-
Exempelvis: Inga motlagg mot kantstod (enligt avsnitt 52.61).
Bristande snoréjning eller halkbekampning. Arbete pa gator dar
arbetsbegréansning galler under hogtrafik.
Trafikanordningsmaterial kvarlamnat efter det att arbetet
avslutats.
3. Inte atgardade vinterlagningar enligt pkt. 6.6 i Allmanna 3 800:-
anvisningar (som kompletterar avtalen med de Vite/vecka

ledningsdragande bolagen)

F. Grovt asidosattande av bestammelse

1. Vid grovt asidosattande av bestammelser &ger Tk ratt att avstanga ansvarig

arbetsledare upp till 2 ar vad géller arbete i stadens allméanna och/eller

offentliga mark.

G. Upprakning enligt av konsumentprisindex

stigit med > 5 % enheter.
Summan avrundas till ndrmaste jamnt 100-tal kronor.
1980 basar = 100,0

1. Vitena indexuppraknas vid arsskiften da index sedan féregaende upprakning

Utgangslaget ar konsumentprisindex (279,4) for den 1:a december 2004.
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55.1

55.11

55.12

Trafikkontorets 6vriga krav vid vagarbete

Samlingskarta

Allméant

Nér ledningar, kablar, underjordiska anlaggningar, grundforstarkningar, kvarvarande
stabiliserande sponter, m.m. laggs/utfors ska koordinatinmatning ske. Den som &r
bestéllare ansvarar for att detta blir utfort. Inmatning ska ske och lageskarta upprattas
innan objektet &r dvertackt. Inrapportering till Samlingskartan ska ha skett inom 30
dagar efter laggning/utforande och alltid vara klar innan slutbesiktning.

Samlingskarta

Samlingskartan redovisar enhetliga lagesuppgifter om samtliga inrapporterade
ledningar och kablage beldgna under markytan i gatu-, park- och torgmark..
Undantagsvis ar manga underjordiska byggnadsverk inte angivna, varfor ledningar
belagna inom eller i anslutning till sidan byggnation inte ingar i levererad
samlingskarta. Pa tomtmark och kvartersmark ar ledningsunderlaget inte komplett
utan ar beroende av den information respektive ledningsagare har stéllt till férfogande.

En for markarbeten godkéand Samlingskarta kravs for samtliga ingrepp i stadens mark.
Samlingskarta schakt ar en juridisk handling som under giltighetstiden ger anvandaren
ett skydd vid uppkomna skador vid exempelvis skadade ledningar. Vid
framstallningen av produkten sker en omfattande kvalitetskontroll som beroende pa
anvandningsomradet av kartan innefattar kontroll av tunnlar och andra
sekretesshelagda anordningar inom arbetsomradet. Giltighetstiden for Samlingskarta
schakt ar 1 man fran leveransdatum.

Vid projektering och planering finns en annan produkt som férutom laget pa
ledningarna dven redovisar extra information exempelvis forlaggningsar, material,
dimension 0.s.v. Denna produkt benamns Samlingskarta med tillval och &r inte
godkand som underlag vid schaktarbete.

Leveranstiden fran bestéllning &r normalt 10 arbetsdagar, men vid expressbestallning
ar leveranstiden 1 till 3 arbetsdagar beroende pa bestallningens omfattning.

Kartorna kan bestéllas fran samlingskartans bestallningssida
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/mark--och-
gatuarbeten/samlingskarta-for-mark--och-gatuarbete/

eller genom att kontakta Samlingskartan pa nummer 08-508 26 380 eller e-post:
samlingskartan@stockholm.se



https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/mark--och-gatuarbeten/samlingskarta-for-mark--och-gatuarbete/
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/mark--och-gatuarbeten/samlingskarta-for-mark--och-gatuarbete/

Stockholms stad Trafikkontoret Sidan 39 (45)
Teknisk handbok, Del 5 - Trafikanordningar

Datum: 2015-04-22

Reviderat: 2021-06-18

Delansvarig: Magnus Fransson

55.2

55.21

55.3

55.31

55.32

55.4

55.41

Trad och 6vrig vegetation

Allméant

Trad ar en langsiktig investering som har stor betydelse for stadens utseende, miljo
och luftrening. Om gréavarbeten utfors i narheten av trad eller annan vegetation sa ska
redan i projekteringsstadiet kontakt tas med Tk. Samplanering och marksyn med
protokoll ska alltid ske mellan sékande och Tk. Skyddsatgarder finns i TH Del 2,
kapitel 24.

Sparburen Trafik

Allméant

Vid arbete intill/under jarnvag/tunnelbana/sparvag ska sparinnehavaren
(Trafikverket/SL) kontaktas i god tid innan arbetet paborjas.

For instruktioner/anvisningar om vad som galler vid arbeten vid sparomrade kontakta
sparinnehavaren.

Industrispar
Exploateringskontoret dger och forvaltar industrisparen i Véastberga och Lunda.

Stompunkter — fixpunkter

Allmant

Om man inom sitt arbetsomrade finner stom- eller fixpunkter som riskerar att forstoras
ska detta i god tid meddelas stadsbyggnadskontoret. F6r mer information se:
https://kartor.stockholm/mattjanster/

Anmaélan kan goras via e-post: stompunkter@stockholm.se eller telefon 08-508 282
95.
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6.

56.3

56.31

56.32

Ovrig information

Risker vid stromférande kabel- och ledningsskador
samt exempel pa forebyggande atgarder

Allméant

Skador pa kablar och ledningar kan medfdra fara for liv och egendom. Reparations-
och driftstorningskostnader kan bli mycket stora. Kostnader for skador uppkomna vid
gravning debiteras av respektive ledningsagare. Ett krav innan schaktning/geoteknisk
borrning paborjas ar att Samlingskarta bestélls éver aktuellt omrade. Vid
maskinarbeten i narheten av luftledningar for El eller Tele ska kontakt tas med &garen
for erhallande av instruktion.

Entreprendren ska géra en ansokan till vaghallaren/markforvaltaren om schakt och
oppningstillstand, samt en TA-plan, se avsnitt 51. Dessa ska godkéannas av Tk innan
arbetet far paborjas. Om det forekommer trad eller annan vegetation inom
arbetsomradet, ska samrad ske med Tk om lampliga atgarder. Innan nagon verksamhet
startar ska gemensam syn (sokande och markforvaltare) goras av aktuellt omrade.
Anteckningar och géarna fotografier dokumenterar befintlig standard. Detta ligger
sedan till grund nar slutsyn i samband med upplatelsens avslut genomfors.

Hojd- och planlage

Nagot sakert max- eller minimidjup kan inte garanteras eftersom hojning eller
avschaktning av mark kan ha utforts efter det att kabel eller ledning lagts.
Sékerhetsavstandet ar en meter pa var sida om ledningen. Inom dessa omraden far
enbart handschakt forekomma.

Gasledningarnas lidgen ska betraktas som osékra trots heldragna linjer. Overforing till
digitalt medium far inte ske utan medgivande av respektive ledningsagare.
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Forekommande kabel-/ledningstyper

Kablar, ledningar - el, mark och luft

Skada pa elkabel kan medfora livsfara for den som ar i narheten av kabeln om grav-
eller borrverktyg kommer i kontakt med spanningsférande ledare i kabeln. Detta galler
savél hog- som lagspanningskablar. Sjalva reparationsarbetet ger ofta upphov till stora
kostnader, dessa samt kostnader for skadans féljdverkningar, ofta i form av driftstopp

i kommunikationer, teletjanster, industri, affarer, etc. debiteras den som vallat skadan.

Elkablar

Elkablar finns i gatumark (kor- eller gangbana), parkmark eller torgytor. De kan vara
oskyddade eller skyddade. Vid korsning med kdrbana, men dven pa andra korta
strackor kan de vara dragna genom betong, plast- eller stalror. Roren ligger vanligen
flera i bredd och ibland i flera lager. Roren &r lagda i sand eller ingjutna i betong.

e 400/230 V vaxelstromskablar for distribution och gatubelysning ar skyddade med
tegeltackning, gul plastmatta och/eller gula kabelskyddsror alternativt traplattor.

e 11000 V vaxelstromskablar ar skyddade med tegeltackning, gul plastmatta eller
gula ror.

o 33Vill 245 V vaxelstromskablar ar skyddade med tegeltackning, gul plastmatta
eller gula rér. Over denna tackning finns i regel ett skyddsnat av forzinkad staltrad
eller gult/orange plastnét.

e 750V likstromskablar for tunnelbana eller sparvag ar endast till vissa delar
skyddade med tegeltackning.

e Luftledning for starkstrom inom arbetsomradet ska sakras enligt Arbetsmiljéverkets
och Elsékerhetsverkets anvisningar.

Ovriga kablar som ledningségare har ar kontroll-, signal- och teletjanstkablar. Dessa
kablar &r lagda i bolagets kabelstrak och kan dven vara s.k. optokabel, en
glasfiberkabel som ar mycket 6mtalig.

Kablar och ledningar, banomrade 16 % Hz vaxelstrom

Trafikverkets kabelnat innefattar hdgspannings-, signal- och telefonkablar. Kablarna
ar skyddade med speciella U-profiler av stl. Kablarna ligger i huvudsak pa
Trafikverkets mark, men kan &ven vara placerade i gatumark. Kablarna &r i sadana fall
tackta med tegel.

Om arbeten ska utforas pa eller intill Trafikverkets mark, ska Banomrade Stockholm
kontaktas innan arbetet startas.
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56.336

56.337

56.338

Kablar och stromférande skenor/ledningar SLL Trafikforvaltningen

Matning av spanningsférande skenor inom tunnelbanans omrade sker med kablar som
for hdgspand likstrom. Utmed tunnelbanelinjer férekommer dessutom elkablar for
signaler, TV, tele, belysning, vaxelmandvrering, véxelvarme, m.fl. andamal.
Kablarnas placering ar lokalt anpassad. For sparvagnarna finns en luftledning om 750
V likstrom. Luftledning och barlinor sitter pa minst 4,5 meters héjd 6ver mark. Hur
man arbetar inom saval luftomrade som markomrade i narheten av sparvagnsspar
behandlas i SLLs riktlinjer for arbete inom sparomrade. Innan arbeten far starta inom
dessa omraden ska alltid kontakt tas med SLL Trafikforvaltningen.

Trafiksignalkablar, 1ag- och klenspéanning - Trafikkontoret

Tk:s trafiksignaler ar normalt anslutna till 400/230 V vaxelstrom. Styrskap och lampor
matas med 230 V véxelstrom medan detektorerna har lagspanning. Vid de flesta
anlaggningarna ar kablarna lagda i plast- eller betongror. Detektorerna bestar vanligen
av i gatubelaggningen placerade slingor. Skador pa detektorerna kan medfora stora
driftstorningar. Kontakta enheten for trafikteknik innan arbete intill en trafiksignal
startar. Belysta vagmarken och korfaltsvagvisare pa portaler matas med 400/230 V
vaxelstrom. Kablarna ligger i plast- eller betongror.

Signal- och telefonkabel, klenspanning - Stockholm Vatten och Avfall

Stockholm vatten och avfall har signalkablar fran viktiga punkter i vattenrrnatet,
reservoarer och pumpstationer. Kablarna ligger i allmanhet utefter huvudvatten-
ledningar. Kablarna ligger som regel pa 0,5 - 0,7 meters djup och &r tackta med en U-
profil av stal.

Telekablar

Kablar ligger i plastror eller betongblock. Saval cirkulara som rektanguléra block
forekommer. | forortsomraden forekommer ibland enbart U-profil om kabeln eller
tackning med brada. Telekablar har som regel klenspanning och bestar av ledare av
koppar eller glasfiber (optokabel). Ledarna ar bly- eller plastmantlade samt mycket
omtaliga. Det kan finnas kablar som har ledare med spanning 2000 V véxelstrom.

Kablar for Sveriges television (SVT), it-bolag, 6vervakning av hissar och
rulltrappor

Dessa kablar matas med spanning under 50 V och ligger i plastror eller under en U-
profil av stal. Dessa kablar, ofta optokablar, ligger grunt och ar mycket 6mtaliga.

Hog- och lagspanningskablar

Inom hamnomraden och intill kajer finns kablar avsedda for kraftforsorjning av
kranar, och belysning samt tele, TV och signalsystem till rorliga broar. Skydd med
tegeltackning forekommer sporadiskt. | 6vrigt ligger kablarna oskyddade.
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Risker vid skador pa vatten-/gasforande ledning och
fjarrvarme samt exempel pa forebyggande atgarder

Allméant

Rorledningar ligger normalt djupare an kabelnatet, &r av grovre dimensioner, men har
inga speciella tickmarkeringar. Ledningarna har brunnar, avstangningsventiler,
brandposter, sifoner, m.m. som har tackluckor i markplanet. Dessa &r med undantag
for avloppsbrunnar markerade med distansskyltar pa husliv eller stolpar.
Avstangningsventiler, sifoner, m.m. far inte mandvreras av nagon annan an respektive
bolags egen personal.

Forekommande ledningstyper

Farskvattenledningar - Stockholm Vatten och Avfall

Dessa ledningar ar som regel utforda av gjutjarn eller stal. En liten del finns i plast.
Servisledningar ar utforda av koppar, plast, gjutjarn eller stal. Laget for brandpost
anges med rod distansskylt pa vilket avstandet fran skylten till brandposten anges.
Skylten sitter pa husliv eller stolpe.

Avloppsledningar - Stockholm Vatten och Avfall

Avloppsledningar finns i huvudsak som sjélvfallsledningar, men kan férekomma som
tryckledning. Materialet kan vara betong, plast, lergods, gjutjarn eller stal. Det finns i
innerstaden &ven murade stentrummor och platsgjutna kulvertar. Ledningarnas
strackning kan foljas genom att inspektions- och nedstigningsbrunnar &r placerade i
ledningens strackning.

Om vatten fran schaktgropar och liknande ska pumpas till avloppsnatet galler
foljande:

Stockholm vatten AB ska beddma om vattnet &r av den kvaliteten att det kan
behandlas i avloppsreningsverk. Innan avledning av vatten borjar ska kontakt tas med
Stockholm Vattens servisenhet. For att sedan avgdra om vattnet kan ledas till
avloppsreningsverk behdvs oftast provtagning och analys av vattenfasen efter
slamavskiljningen. Proverna analyseras framst med avseende pa suspenderad substans
och metallinnehall (sa kallad ICP-analys). Provtagning och analys utfors av ett
opartiskt laboratorium. Analysresultatet bedéms sedan av Stockholm vatten AB. Om
man avser schakta i mark som antas vara fororenad, t.ex. industrimark, ska alltid
Miljoférvaltningen kontaktas. Prov ska tas pa saval schaktmaterial som vatten vid
flera tillfallen.




Stockholms stad Trafikkontoret Sidan 44 (45)
Teknisk handbok, Del 5 - Trafikanordningar

Datum: 2015-04-22

Reviderat: 2021-06-18

Delansvarig: Magnus Fransson

56.423
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56.5

56.51

En effektiv slamavskiljning (> 12 timmar) har visat sig medféra en markant sankning
av metallhalterna i lanshallningsvatten. Om det finns duplikatsystem, spill- och
respektive dagvatten, ska Miljoforvaltningen kontaktas innan lanshallningsvatten
pumpas upp i dagvattensystemet for vidare befordran ut i vara sjoar. Slam som kan ge
avlagring maste filtreras bort innan vattnet nar avloppssystemet. Pumpning som ger
langvarig sankning av grundvattennivan far inte ske.

Brandvattenledningar - Stockholms hamn AB

Dessa ledningar forekommer i nagra fa gator i Stockholms innerstad samt inom
oljehamnen vid Loudden. De bestar av 150 mm eller 200 mm stalror.

Fjarrvarme - Fjarrkylaledning — Stockholm Exergi

Ledningar for varme eller kyla férekommer i olika dimensioner. Ledningarna ar
isolerade och omsluts av skyddsror. Med atergangsroret bildas ett block som kan vara
1,0 - 1,5 meter brett. Intill rérens laggs ofta draneringsrér och signalkabel.

Observera att vattnet i fjarrvarmeledningar kan ha héga temperaturer.

Gasledningar — Gasnatet Stockholm

Gasledningar &r utférda av gjutjarn eller stal men finns &ven i plast. Gasen
transporteras under foljande tryck:

e Lagtryck - ett 6vertryck av ca 0,5 - 1,5 kPa (50 - 150 mm VP)
e Medeltryck - ett dvertryck av ca 2,0 - 7,0 kPa (200 - 700 mm VP)
e Hogtryck - ett 6vertryck av ca 50 - 100 kPa (5 - 10 m VP)

Lagen for sifoner och avstangningsventiler ar markerade med distansplatar pa husliv
eller stolpar.

OBS! Lis foldern ”Gasledningar och grdvning” innan Du borjar gravningen.

Risker vid skador pa sopsug, privata ledningar och
andra anordningar samt exempel pa forebyggande
atgarder

Allmant

Rorledningar ligger normalt djupare &n kabelnéatet, &r av grévre dimensioner, men har
inga speciella tickmarkeringar. Ledningarna har brunnar, avstangningsventiler,
brandposter, sifoner, m.m. som har tckluckor i markplanet. Dessa & med undantag
for avloppsbrunnar markerade med distansskyltar pa husliv eller stolpar.
Avstangningsventiler, sifoner, m.m. far inte man6vreras av nagon annan an respektive
bolags egen personal.
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Forekommande lednings-/anlaggningstyper

Markvarmeledningar - Trafikkontoret

Inom vissa centrumanléggningar, framst affarsgator i Stockholms innerstad, finns
omraden som har markvarme. Under ytbelaggningen (asfalt, plattor, sten) finns ett
slingsystem av smala ror i vilket varmvatten passerar. Varmvattenforsorjningen sker
genom matarledningar fran fjarrvarmenatets returvattenledning. Pa vagen ut i systemet
tillsatts glykol for att forhindra frysrisk. Slingor och ledningar &r av plast eller koppar.
Markvéarmenatet tillnor och ansvaras for i huvudsak av Tk, men det finns dven nagra
privata.

For mer information om markvarme se del 3, avsnitt 33.4.

Ledningar och, kablar lagda av enskilda intressenter

| vissa fall har enskilda fatt tillstand att i allméan mark lagga lokala kommunikations-
och elkablar, varme- och sopsugsledningar etc. Dessa privata anlaggningar ska efter
avrop fran dgaren/anlaggaren matas in av Tk. Inmatningen ska ske i 6ppen grav och
Tk utfor darefter kartering av anlaggningen sa att den aterfinns pa Samlingskartan.

Bensin- och oljeanlaggningar

| vissa fall da bensin- eller oljecisterner inte kunnat beredas utrymme inom tomtmark
har staden upplatit mark. Cisterner, och ledningar &r inlagda pa Samlingskartan.

Underjordiska byggnadsverk

Forutom ovan ndmnda anordningar forekommer en méngd byggnadsverk under
markplanet. Det kan vara tunnelbanor, gang-, fordons- eller ledningstunnlar, under-
byggda gator, palplattor och fundament till pelare, pumpstationer, transformator-
stationer, branddammar, gasregulatorer samt arkeologiskt intressanta byggrester. Det
som ar utfort i modern tid finns inlagt pa Samlingskartan. Temporara
spontkonstruktioner under byggtiden ska avlagsnas nar arbetet avslutas. Har de en
permanent funktion ska de inmatas och ldggas in pa Samlingskartan.

Tunnelbaneanlaggningar

Skada som medfor driftstopp medfor ocksa stora konsekvenser for trafikanterna. Alla
arbeten, schakt, sprangningar etc. som utfors i narheten av tunnelbaneanlaggning ska
anmélas till SLL Trafikforvaltningen. Information om tunnelbanans strackning under
jord kan erhallas av SLL Trafikforvaltningen.
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6.
60.

60.1

60.2

60.21

Trafiksignaler

Allmant

Trafiksignaler ar ett hjalpmedel for att genomfdra stadens gallande trafikpolicy.
Trafiksignalens priméra syften &r att:

o Oka trafiksakerheten

o (Oka framkomligheten

o fordela tiden réattvist

e e optimalt trafikfléde och béttre flyt i trafiken

o prioritera olika trafikantkategorier eller trafikstrommar

o reglera (hélla tillbaka) stora trafikstrommar till Gverbelastade trafiksystem.

Hoga krav stélls pa trafiktekniska funktioner och driftsakerhet, liksom pa laga
driftkostnader och ekonomisk livslangd.

Till en trafiksignalanlaggning raknas alla delar som ingar, fran matarskap eller
kraftintag, till signallyktor och detektorer.

Typritningar

Typritningar som hanvisas till, finns pa Stockholms stads hemsida:
(www.stockholm.se/tekniskhandbok), under del 6, bilagor.

Definitioner

En trafiksignalanlaggning definieras i Trafikverkets skrifter som: “En anldggning
som med signaler reglerar och varnar trafik* och att "Trafiksignaler reglerar
trafikflodet genom att visa vem som ska gora vad. Signalbilderna visar nar du ska
stanna, far aka, ga eller cykla”. Staden utvidgar ordet “Anldggning™ till att avse en
eller flera separat reglerade gatukorsningar som styrs fran en och samma
styrapparat.

Ansvar

Planering

Trafikkontorets avdelning for trafikplanering ansvarar for planering och tidplaner
for byggande av nya signalanlaggningar. Tidplan ska ta h&nsyn till den 16pande
verksamheten, myndighetsutdvning, trafikanordningsplaner (TA-planer) i samband
med gatuunderhall mm.
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60.22

60.23

60.24

60.25

Relevanta handlingar ska i ett tidigt skede delges ansvarig projektledare for samrad
och planering.

Projektering

Avdelningen for trafikplanering ansvarar for den signaltekniska projekteringen
(trafiktekniska funktioner) samt for den el-och byggtekniska projekteringen.

Utférande

Avdelningen for trafikplanering ansvarar for utférande av ny- och ombyggnad av
trafiksignaler.

Ny- och ombyggnad av trafiksignalanlaggningar utférs av trafikkontoret utsedd
entreprendr.

Huvuddelarna behandlas utforligt och i detalj i det for Stockholms stad géllande
kontrakt av entreprenad avseende drift och underhall av trafiksignaler och andra
elektriska trafikanordningar samt ny- och ombyggnadskontrakt

Avdelningen har dven drift- och underhallsansvar for anlaggningarna samt tecknar
nddvandiga abonnemang.

Dokumentation

Trafikkontorets avdelning for trafikplanering ansvarar genom enheten teknik for att
all erforderlig och relevant dokumentation finns tillganglig fér ny-och ombyggnad,
och dven for drift och underhall av signalanlaggningarna och andra elektriska
trafikanordningar.

Driftovertagande

Ansvarig enhet pa Trafikkontoret kan kalla till en sarskild besiktning innan
driftsfas.

Innan idrifttagande av anlaggningen ska avdelningen for trafikplanering erhalla
samtliga erforderliga dokument sdsom egen-kontrollsprotokoll, planritning,
inkoppling och funktionsbeskrivning.

Anlaggningens uppbyggnad ska éverensstimma med Elsékerhetsverkets
foreskrifter och allméanna rad om hur elektriska starkstromsanlaggningar ska vara
utforda.
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60.26

60.3

60.4

Skyttelsignal
Skyttelsignal ska alltid godkannas av Trafikkontoret.

Skyttelsignalanlaggning kan anvéndas for vaxelvis trafikforing vid gatuarbete som
inskranker pa kérbanan.

Anvandande av skyttelsignalanldggning ska alltid godkénnas av Trafikkontoret.
Kriterier som avgor valet av reglering med skyttelsignaler &r:
o trafikmangd (motorfordon, gaende och cyklister)

e regleringens tidslangd
e reglerad vagstrackas langd far inte Gverstiga 100m
e siktforhallanden

e var och en for sig eller i kombination.

Styrande dokument

Utformning av trafiksignaler och dess signaltekniska funktioner ska félja géllande
lagar och foreskrifter samt kraven i avsnitt 61. — 63., nedan.

Kraven galler projektering for savél ny- som ombyggnation av
trafiksignalanlaggningar.

Vid motstridiga uppgifter har kraven i Vagmarkesforordningen (VMF 2007:90)
och géllande foreskrift for trafiksignaler (TSFS 2014:30) tolkningsforetréde.

Utforaren ansvarar for att ha kannedom om eventuella revideringar av ovanstaende
handlingar eller om respektive handling skulle utga och ersattas av en ny handling.

Arbete i narhet trafiksignalanlaggning

Arbete ndra signalreglerad korsning ska planeras och anmalas senast 20 arbetsdagar
innan planerat utférande.

Framkomligheten far inte forsamras pa grund av att signalerna inte justerats efter
andrat trafikflode eftersom trafikfarliga situationer da kan uppkomma.

Med néra signalreglerad korsning menas normalt inom avstand till langst bort
liggande detektor. | vissa fall pa A-och B-gator kan det dock vara fordons-
magasinens langd som ar avgdrande.

Listor 6ver A- och B-gator aterfinns i Teknisk Handbok Del 5
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61. Projektering

61.1 Trafikteknisk projektering

Projektering av trafiksignaltekniska funktioner utfors huvudsakligen av
Trafikkontorets egna trafiksignalingenjorer. Vid behov kan Trafikkontoret utse
extern trafiksignalingenjor.

61.2 Elteknisk projektering

Projektering av trafiksignaleltekniska funktioner utférs huvudsakligen av
Trafikkontorets egna trafikelprojektorer.
Vid behov kan Trafikkontoret utse extern trafikelprojektorer

Foljande bygg/eltekniska dokument géller for byggande, drift och underhall av
trafiksignaler:

Kombinerad Signal- och Kabelplan
Korskopplingstabeller och tillhérande plintritningar
Styrutrustning inkopplingsscheman

Styrutrustning bestyckning

Specialutrustning: Beskrivning, inkopplingstabell, princip- och
kretsscheman

Protokoll ”Projektering detektorer” (Excel-ark), med berdknade
slingvarden. Protokollet sparas dven som relationshandling.

Bussprioutrustning inkopplingsanvisning/tabell
Bussprioutrustning bestyckning
Relationshandlingar

Manualer for styrutrustning, som erhalls fran leverantor, behover inte finnas for
varje enskild anlaggning, men for varje apparattyp och hos alla berérda.

Sidan 7 (18)
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62.

62.1.1

62.11

Material

Trafiksignalstolpar

Trafiksignalstolpar ska tillverkas enligt typritning Ts 6139.
Kablarna skall skyddas med UC fjader.

SS-EN 1090-2 och korrosivitetsklass Im 3.

Stolparna skall forses med tre reflexband, som placeras pa 30, 90, och 160 cm hdjd
over marknivan. Reflexer ska vara gula hogreflekterande och 75 mm breda, enligt
Ts 5452.

Fundament skall i forsta hand sattas Ts 6138. Kan inte Ts 6138 sattas, pga. for
grunt monteringsdjup, skall Ts 5555 anvandas. For annat utférande ska samrad ske
med trafikkontoret

Vid montage av trafiksignalstolpe pa bro eller betongdack bor stolfot gjutas in. Se
typritning Ts 4901. Pa liknande befintliga konstruktioner ska stolfotens stabilitet
avseende stolplangd och antal lyktor skall beaktas. Vid otillracklig stabilitet ska en
storre stolpfotsplatta anvandas, alternativt att ingjutning eller férankring av plattan
sker i befintlig konstruktion. Ingjutning eller férankring mot konstruktion
(konstbyggnad) ska granskas och godkannas av enheten for konstbyggnad pa
avdelningen for Infrastruktur Anlaggning

Bultar monteras alltid med korrosionsskydd

Malning av signalstolpar

Kulor enligt mobleringsprogram for innerstaden ska vara
e Stockholmsgron nr NCS 8010 G10Y glanstal 70 (RAL 6009)
e Kallgrd: NCS S 6502-B (RAL 7012)
e Umbragra: NCS S8000-N (RAL 7022).

Trafikkontoret bestammer vilken kulér som skall anvandas.
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62.12

62.2

62.3
62.31

Ommalning av signalstolpe
Stolparna ska tvéttas med varmt vatten och klistermérken och liknande tas bort.

Pa tidigare malade stolpar ska lackskador slipas jamnt och vid behov tvattas med
tvatthinner.

Stolparna ska alltid grundmalas.
Grundfargen ska neutralisera underliggande férg sa att resning i underféargen inte
uppstar.

Galvaniserade stolpar grundmalas med galepoxyfarg.
Fardigmalning sker med en tva-komponentfarg av Polyfondtyp som &r
klottersanerbar.

All malning ska ske enligt fargtillverkarens anvisningar.

Styrapparat

Styrapparat skall uppfylla krav enligt ”Tekniska och Funktionella krav”” Bilaga
05.01 Teknisk kravspecifikation.

Detektorer

Detektorslinga i mark — induktiva

Detektorslinga skall:
e Vvara varmeresistent och arean ska vara 2,5 mm?

e tala en omgivningstemperatur pa minst +70°C, och i samband med
forlaggning en temperatur pa minst +150°C.

e Detektorslingan skall motsta paverkan fran kemikalier i bitumindsa
belaggningar och kemikalier som anvénds vid vagunderhall.

e Vara mangtradig och besta av kardeler av olegerad, hardad koppar.

e Kardelerna i kabeln ska vara jamnt dragna, cirkulara, fria fran defekter och
ha en jamn kvalitet.

e Ledarna ska uppfylla krav enligt SS-EN 60228, flexibla ledare klass 5.

e Ledarna ska klara stora mekaniska pakanningar och skall klara av att t6jas
till minst dubbla langden utan att isolationsférmagan forsamras.

e mantel vara motstandskraftig mot olja och brandspridning, samt ska ha

o Det skall vara saker vidhaftning till isoleringen sa att separation inte uppstar
vid pafrestningar pa kabeln i samband med handhavande och
installationsarbeten.

e Manteln ska ha ljus farg.
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62.32

62.4

63.

63.1

Ovan mark-detektering

Dér annan detekteringsteknik &n induktiv detektering nyttjas, eller i framtiden
kommer att tillampas, skall kraven for den tekniska specifikationen fran
trafikkontorets arbetshandling uppfyllas.

PTR detektorer (tradlos kommunikation) anvander trafikkontoret som en tillfallig
I6sning endast i samband med skyttelsignalanldggningar eller innan nya detektorer
kan eller ska sagas. Avvikelser fran dessa rutiner kan forekomma vid sarskilda
tillfallen i 6verenskommelse med trafikkontorets handlaggare.

Skap

Styrapparatsskap skall uppfylla krav enligt Tekniska och Funktionella krav”
Bilaga 05.01 Teknisk kravspecifikation.

Kopplingsskap, matarskap och andra skap tillhérande Stockholm stads
trafikanordningar ska lackeras i enlighet med Stockholm stads mobelprogram for
innerstaden (senaste utlagan fran 2016). Foljande standardkulorer ar godkéanda i
Stockholm stads gaturum:

e Stockholmsgron: NCS 8010 G10Y, RAL 6009, glanstal 70.
e Kallgra: NCS S 6502-B (RAL 7012)

e Umbragra: NCS S8000-N (RAL 7022).

Trafikkontoret bestammer vilken kulér som skall anvandas.

Utforande

Allmant

Ny- och ombyggnad av trafiksignalanlaggningar utfors av trafikkontoret utsedd
entreprendr.

Slackning av signalanlaggning ska utforas med 6vergang via stadie gulblink och
vid lamplig tidpunkt for radande trafiksituation.
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63.11

63.111

63.12

63.121

63.13

Signalstolpar

Signalstolpar ska placeras enligt projekterad kabelplan. Stolpen kontrolleras
avseende lutning — skall monteras i lod.

Signalstolpar ska monteras enligt typritning Ts 6138, eller i speciella fall med
ramfundament enligt typritning Ts 4901.

Kablaget och inkommande kabeltradar till signalstolpe ska anslutas och disponeras
enligt kabelregister gallande for respektive anldggning (i normalfallet enligt
typritning Ts 6061).

Montering av stolpar se typritning Ts 6060.

Placering av vagmarken, papperskorgar m.m. pa signalstolpe
Trafiksignalstolpe ska endast bara trafiksignallyktor och tillhérande vagmarken.

Utformning av trafiksignaler och dess signaltekniska funktioner ska folja géllande
lagar och foreskrifter

Papperskorg far inte uppsattas pa signalstolpe.

Signallyktor

Signallyktor skall uppfylla; 11,2 Teknikkrav signallyktor och
tryckknappsdetektorer.

Signallyktor skall placeras enligt aktuell projekterad kabelplan.

Montage av signallyktor skall efterstrévas att utforas med ett minimalt utstick av
lykthusen pa kor, cykel och gangbana.

Placering av signallykta pa belysningsstolpe:

Signallykta kan endast i undantagsfall placeras pa belysningsstolpe, och skall da
forses med skilda stolpluckor.

Brunnar

Kabelbrunn av komposit (s.k. rektangulara modellen) ska férlaggas enligt
typritning Ts 6019.

Kabelbrunn av betong (s.k. runda modellen) ska forlaggas enligt typritning Ts
6074. Monteras med bottenstdd, och pa sadant satt att ingen sattningsrisk
foreligger.

Detektorbrunn ska férlaggas enligt typritning Ts 5439.
Placering enligt projekterad kabelplan och/eller 6verenskommelse med bestéllare.
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63.14

63.15

63.16

63.161

63.162

Styrapparatskap

Skap skall vara motstandskraftigt mot alla typer pa marknaden forekommande
rengdringsmedel som anvénds vid klottersanering.

Styrapparat och andra skap tillhérande signalanlaggningen ska placeras, enligt
kabelplan och i méjligaste man sa att:

e de smalter in i intilliggande omgivning pa basta satt

e placeras i mojligaste man sa att signalanlaggning kan éverblickas fran skap

e placeras sa att dorroppning inte stor omgivande trafikanter

e viktigt i mojligaste man kunna parkera med servicebil i direkt narhet
plattsatt yta, eller likvardig, framfor skap

e Fundament till styrapparat monteras enligt typritning Ts 5971.

Tryckknappslada

Tryckknappslada skall uppfylla; 11,2 Teknikkrav signallyktor och
tryckknappsdetektorer.

Tryckknappslada ska placeras pa ratt hojd, med knapp for anméalan monterad 1000
mm fran markniva.

Detektorer — markslingor

| avsnittet avses induktiva markslingor (radar nyttjas endast som tillfallig 16sning).

Detektorprotokoll Projektering

Projekterade detektorslingor, med teoretiska vérden, kabelldngder, antal varv for
respektive detektorslinga skall aterfinnas i bygghandling och utg6r underlaget for
utforandet. Detta sparas darefter som en del av relationshandlingarna.

Funktion

Detektor ska endast detektera de eller det korfalt som detektorn &r avsedd for och
forlaggas pa sa satt att 6nskvarda funktioner enligt redovisade detektorfunktioner
uppnas.

Samtliga detektorer ska fungera med nérvarodetektering, fordon som ror sig
langsamt eller star still ska registreras kontinuerligt. Utbalanseringstid ska dock
finnas och vara stéllbar mellan 0 och 120 minuter med en uppldsning pa minutniva.

Vid detektering av fardriktning ska detektorutrustningen dels registrera fordon som
kor i fel riktning, dels kunna utesluta fordon som kor i fel riktning.
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63.163

Detektorslinga

Teknisk l6sning/Skarv:

Skarv mellan detektorkabel och slingtrad i detektorslinga ska utféras med en
koppling med vattenavvisande massa typ presshylsa eller med kontaktpressning
med isolation. Kontakta Trafikkontoret for detaljerad information

Detektorkabeln (TL) och slingtraden ska vara sa langa att skarven kan lyftas ur
detektorbrunn. TL-sling i brunn far inte 6verstiga 1.5 m.

Teknisk l6sning/Skarvskydd:

Skarvskydd eller sa kallad kladdbox skall vara tillverkad i ett UV-resistent
polypropylenhdélje

Skarvskydd ska vara fyllt med silikonbaserad gel
Skarven skall kunna kontrolleras och aterforslutas med snappfasten

Teknisk 16sning/ Detektorslinga:

En forlaggningsmetod Trafikkontoret alltid efterstravar ar att saga ner slingan grunt
I barlagret innan det 6versta asfaltslagret 14ggs. Detta skall utféras vid omfrésning
av gatan eller ny asfaltlaggning och dkar livslangden pa slingorna.

Utsattning av detektorer ska inte ske forran vagmarkeringen &r utsatt.

Detektorslinga ska inte forldggas narmare angransande korfalt &n 0,5 m.

For cykeldetektorer ska “vingen” forldggas sa néra angridnsande kantsten som
mojligt om inte annat anges pa ritning eller arbetsunderlag.

Detektorslinga ska inte skarvas.

Under kantstod ska slingtrad forlaggas i kabelskyddsrér. Om kantstod saknas ska
kabelskyddsror forlaggas fram till vagkant pa lampligt djup 10-15cm djup.

Laggs slingan i barlagret skall den laggas pa 4 cm.
Slingtradarna mellan slinga och skarv till detektorkabel ska tvinnas 10 varv/m.
Vid forlaggning av detektorslinga i bundna material ska sparet utforas med sag

eller frasmaskin. Vid forlaggning i korbana ska sparet vara 70 — 80 mm djupt under
fardig vagbana. Laggs slingan i barlagret skall den laggas pa 4cm.
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Gamla detektorslingor skall kapas som ligger narmare an 3 meter fran inkopplade
detektorslingor och hérn med vinkel < 100°.

Detektorslingor far inte laggas narmare metallobjekt an 0,5m.
Detektorkabel ska inte l&ggas i samma ror eller kanal som starkstromskablar.

Slingor ovanpa metallkonstruktioner som broar, armerade ytor ska kompenseras
med fler varv &n normalt.

Detektorkabel ska inte skalas mer &n 20 cm till plint och skall tvinnas 10
varv/meter. Bunta inte ihop tvinnade par for hart.

Pa inte parallellkopplade slingor ska slingtraden fortsatta vara tvinnad (10
varv/meter) till skarvpunkten med detektorkabeln, dock max 25 m.

For parallellkopplade slingor ska slingtraden fortsétta vara tvinnad (10 varv/m) till
skarvpunkten med detektorkabeln, dock max 5 m/slinga.

Detektorkabelns skarm ska inte jordas pa plint men vara tillganglig i styrskapet for
eventuell isolationsmé&tning. Skarmen skall endast tejpas ner langs kabeln.

Horn < 100° ska avskaras for att isolationsfel pa detektorslingan ska undvikas.
Ségad sparstracka mellan vinkelandringar ska vara minst 15 cm.

Fore laggning av slingtrad ska sparet blasas rent och torrt. Slingtraden ska fixeras i
botten av hela sparet med anpassad bottningslist 8 mm.

Sparet skall aterfyllas med Metylmetakrylat med tillhdrande katalysatorpulver for
snabb hardning.

Stockholm Stad vill undvika heta arbeten s& endast i undantagsfall far sparet
aterfyllas med oxiderad eller polymermodifierad bitumenmassa med
smalttemperatur 95°C och hardhetsmatt 30-50, 10 95/30, IBM 95/50 eller
likvardigt. Entreprendren skall kontakta ansvarig projektledare for detektorer pa
Trafikkontoret for att fa ett godkéannande innan arbetets start.

Vid forlaggning av detektorslinga vid lagre temperatur &n 0°C ska férvarmning av
belaggningen kring sparet ske for att sékerstalla aterfylinadsmassans vidhaftning
om bitumenmassa anvands.

Overhorning

For att undvika 6verhorning galler foljande:

\ e Koppla slingor som har samma detektorkabel till samma detektorenhet.




Stockholms stad Trafikkontoret Sidan 15 (18)
Teknisk handbok, Del 6 - Trafiksignaler

Datum: 2018-05-02

Rev 2021-06-18

Ansvarig: Tommy Cedervall

63.164

63.165

63.166

63.167

e Om ovanstaende inte gar att genomfora sa far slingorna ej ha samma
ordningsfoljd som pa detektorkorten som t.ex. 1 och 9, 2 och 10 osv.

e Koppla slingor som ligger narmare dan 3 meter fran varandra till samma
detektorenhet.

e Om tva slingor har samma frekvens ex. vis tva riktningskannande slingor
maste dessa kopplas in pa samma detektorenhet sa de scannas separat.

Lang loop med vinge

Utforandet av lang-loop med vinge kan utforas som tva slingor. Fran respektive
loop och vinge dras var sin tvinnad slingtrad fram till skarvpunkten dar samma
tilledningskabel anvands. Dessa slingor maste kopplas i serie mot tilledningskabeln
sa att detektorfel kan registreras om den ena slingan skulle fa avbrott.

Var dock valdigt uppmarksam pa att loopen och vingen inte blir motriktade. Detta
ar saledes mycket viktigt att marka upp slingtraden fran respektive slinga vid
skarvpunkten sa att magnetfalten mellan loop och vinge ej blir motriktade.

Val av forlaggningssatt, tva slingor eller som enbart en och samma slinga, utfors i
samrad med ansvarig projektledare pa Trafikkontoret.

Cykeldetektering

Den cykelkansliga vingen har normalt en bredd pa 1,1 m och bér utféras med 4
varv i kdrbana med cyklar i blandtrafik.

For att fa ut maximal potential i cykeldetektorns kanslighet skall slingan sagas i
450,

Riktningskannande cykeldetektorer bestar av tva separata detektorer varav den ena
har en sparrande funktion.

Vid forlaggning i cykelbana ska sparet vara 30 mm - 50 mm djupt och bor utféras
med 4-6 varv.

Sparvagnsdetektering

For att fa en storningsfri detektering ska detektorslingan laggas i form av en “atta”
sd att korsningen mellan slingtradarna ar i mitten av detektorslingan.

Detektorprotokoll Utférande

“Detektorprotokoll Utférande” ska alltid upprattas vid 6vertagande, slutbesiktning
nyinstallation, ombyggnad och reparationer vid drift och underhall.

| detektorprotokollet intygar utforaren att arbetet utforts enligt bestallning samt
anger vilket materiel som anvants och vilket slingdjup slingan &r férlagd.

Uppkomna problem och avvikelser ska noteras.
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Uppmatta varden for resistans och induktans noteras i protokoll:
”Detektorprotokoll Utforande”

Fyra olika méatningar ska utforas pa varje slinga med tillnérande tilledning.
Métningarna ska utforas vid den kabelande som ansluts till detektorforstarkaren.

Vid métning ska tilledningskabel vara bortkopplad fran detektorforstarkaren och
detektorslingorna skall vara fria fran fordon under matning. Resistansmatning ska
ske under minst en minut per detektor.

Blankett for Detektorprotokoll Utférande” finns pa Stockholms stads hemsida
(www.stockholm.se/tekniskhandbok) under del 6, bilagor.

Protokoll pa forlagda detektorslingor, skall alltid 6verlamnas till ansvarig
projektledare pa Trafikkontoret.

63.167 Detektormatning
Matningarna utfors enligt nedan:

e Resistansmatning — totala resistansen i slinga och tilledning <5 Q och
redovisas med tva siffrors noggrannhet.

e Induktansmatning — totala induktansen i slinga och tilledning 80-600H och
redovisas med tre siffrors noggrannhet.

e Isolationsmatning mellan detektortraden (i kabeln) och jord >10 MQ och
redovisas med tva siffrors noggrannhet.

e Isolationsmatning mellan skarm (i kabeln) och jord (230 V-jord)>10 MQ
ska redovisas med tva siffrors noggrannhet.

e Isolationsmatning ska utféras med 500 V.

For att uppgifterna, om uppmétt induktans och resistans dver slingan, ska bli mer
intressanta, s bor dessa jamforas med teoretiskt utrdknade varden.

Berakningen utfors lampligtvis pa projekteringsstadiet.

Om uppmitta varden pa respektive detektorer avviker mer an 20 % fran berdknade
varden maste utforaren redovisa om det finns kanda orsaker till detta. | annat fall
far Trafikkontoret utvardera orsaken i det specifika fallet.

63.168 Radar

Radar anvands permanent och som tillfalliga detektorlésningar samt vid
skyttelsignaler.
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63.17

63.18

63.3

Kanalisation

Forlaggs med gula 110mm ror i lage, och antal, enligt projekterad kabelplan, och i
enlighet med de krav som beskrivs i TH del 2, avsnitt 25.62.

SRS-ror skall anvandas. Roret forses med dragtrad och andtéatas.

Kablar
Schakt for kabelforlaggning ska ske enligt gallande EBR-standard.
Sling ska goras med 3m signalkabel vid varje signalstolpe.

Kabeldragning och kabelforlaggning ska ske enligt kabeltillverkarens anvisningar.
Vid alltfor 1ag temperatur (-7° och under) ska aterkoppling till ansvarig
projektledare pa Trafikkontoret goras.

Vid byte av pakord signalstolpe ska meggning alltid utforas pa den tillhrande
pakorda stolpens signalkabel. Isolationsméatas mot jord och mellan respektive
ledare och protokoll uppréttas och férmedlas till Trafikkontoret.

Vid 6ppna rorkors laggs lampligen kabelskydd 6ver, som skydd mot tdckmassan.

Skyttelsignal

Endast trafikkontorets entreprendr for drift och underhall far utféra montering av
skyttelsignalanlaggning. Entreprendrens egna signalmaterial tillats inte.

Skyttelsignalanlaggningen reglerar en végstracka dar tva fordon inte kan motas.
Endast tva tillfarter far regleras pa vagstrackan och vara hogst 100 meter lang.
Hastigheten ska vara 40 km/h eller lagre.

In- och/eller utfarter far inte forekomma pa den végstracka som
skyttelsignalanlaggningen reglerar. Cykeloverfart eller évergangstélle far varken
finnas pa den reglerade vagstrackan eller narmare &n 30 meter fran
skyttelsignalanldggningen.

Skyttelsignalanlaggning finns for saval el- som batteridrift. Tidslangden som
anlaggningen ska vara i drift, samt tillgangen pa el, avgor vilket som é&r
fordelaktigast.

Batteriet ska bytas i god tid.

Om inget annat ar 6verenskommet ar entreprendren skyldig att sta for kostnader for
alla eventuella nédvandiga arbeten, provisorier, samt aterstallning efter arbetets
utférande.
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63.4 Inmatning
Ansvar for att inmatning utfors, aligger mark-entreprendr, om inget annat namns.

Alla i mark anlagda anordningar for trafiksignalerna (som rér, brunnar, kablar,
stolpar och skap) ska matas in, med utgangspunkt fran rikets koordinatsystem
SWEREF 99 1800.

Skyddsror och kablar ska métas in i 6ppen schakt.
Kablar/skyddsror ska matas in i plan.

Antal skyddsrdr och dimension ska anges.
Rdrpaket redovisas i vertikalplan.

Inmétningsunderlag, i form av koordinatlista eller i dgn/dwg format, delges
ansvarig projektledare pa Trafikkontoret snarast efter utfort uppdrag.

Underlaget utgor en del av stadens samlingskarta

63.5.1 Miljofarligt avfall

Entreprendren ansvarar for att eventuellt miljéfarligt avfall, t.ex. elektronikskrot,
hanteras pa ett miljomassigt sakert stt.

64. Drift och underhall

Drift och underhall av trafiksignalanlaggningar utfors av trafikkontoret utsedd
entreprendr.

Huvuddelarna behandlas utforligt och i detalj i det for Stockholms stad gallande
kontrakt av entreprenad avseende drift och underhall av trafiksignaler och andra
elektriska trafikanordningar.

Huvuddelarna vid drift av en signalanlédggning &r:
e Avhjélpande underhall (AU)

e Forebyggande underhall (FU)

e Beredskap

Dessa huvuddelar samt program, checklistor och specialfunktioner behandlas
utforligt i ovan ndmnda kontrakt-
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